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Abstract — This paper describes basic principles of Air
Navigation ~ Service  Charging. It  follows  ICAO'’s
recommendations on the subject and also describes charging
system applied to Single European Sky, which is then compared
to the charging system in four selected countries, which are not
members of the European Union. Selected counties are United
Arab Emirates, Nepal, Kazakhstan and Ukraine. Two
comparative hypothetical flights are developed for each country
in order to approximate the methods of calculating individual
charges for given flights.
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. UvVOD

Na to, aby leteckd doprava fungovala spravne a
spravodlivo, musia byt dodrziavané prisne bezpeénostné a
ekonomické pravidla, nariadenia, usmernenia. Velky vplyv na
bezpecnost’ ma systém riadenia a navigacie lietadiel. V tejto praci
sme sa zameriavali prave na letecké navigacné sluzby (d’alej aj
ako ANS), bez ktorych by vo svete leteckej dopravy neexistoval
poriadok, prehl'adnost’ a bezpec¢nost’, a na ich spoplatiiovanie.

Kazda krajina ma prave spoplatiiovanie tychto
systémov nastavené inak a preto sme sa rozhodli blizsie sa pozriet’
na systémy spoplatiiovania leteckych navigaénych sluzieb
niektorych krajin a porovnat' ich navzijom a taktiez s
odporucaniami ICAO. Praca vznikla na zaklade Studia odbornej
literatiry, nariadeni Eurdpskej komisie, AIP-ov skumanych
krajin, konkrétne casti GEN 4.2 a d’al$ich informaénych zdrojov
z internetu, ako napriklad webové stranky Eurolexu, EASA-y a

podobne.

M. SYSTEMY SPOPLATNOVANIA
LETECKYCH NAVIGACNYCH SLUZIEB

SPOPLATNOVANIE ANS V EUROPSKEJ UNIT

V prvej Casti bakalarskej prace sme sa zaoberali
spoplatiiovanim leteckych navigaénych sluzieb v Jednotnom
eurdpskom nebi (d’alej aj ako SES) v ramci Eurdpskej tnie.

Skamali sme odport¢ania Dokumentu 9082/9 [1], ktory
hovori ako by malo byt nastavované spoplatiiovanie leteckych
navigaénych sluzieb. Avsak, dokument obsahuje len odporucania
a nie konkrétne nariadenia pre uvedenie spoplatiiovania do praxe.
Preto sme v ramci Jednotného eurdpskeho neba hl'adali konkrétne
nariadenia.

Od roku 2007 do roku 2019 vydal Eurocontrol postupne
tri nariadenia na Upravu poskytovania leteckych naviga¢nych
sluzieb v ramci EU. Na zaklade tychto nariadeni vieme rozdelit
spolo¢ny systém spoplatiiovania do troch etap [2]:

1. etapa: od roku 2007 do roku 2011 [3],
I1. etapa: od roku 2012 do roku 2014 [4],
I11. etapa od roku 2015 [5].

Pre obdobie od roku 2020 plati najnovsie vykonavacie
nariadenie [6], ktoré je platné na referenéné obdobie do roku
2024.

Na zaklade tychto Styroch konkrétnych nariadeni, mdzeme
definovat’ spoplatiiovanie leteckych navigaénych sluzieb

nasledovne. ANS delime na tratové a terminalne poplatky.

Tratové poplatky v rdmci SES vypocitame ako stcin

jenotkovej sadzby (UR) a jednotiek tratovych sluzieb
poskytnutych vramci daného letu (Q):
tratovy poplatok = UR * Q 1)

pricom plati, ze jednotky tratovej sluzby (Q) vypocitame ako
nasobok vzdialenosti (podiel preletenych kilometrov po velkej
kruznici a Cisla sto) a Cinitel'a hmotnosti (druha odmocnina
maximalnej vzletovej hmotnosti deleno péatdesiat):
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nariadeniami Eurocontrolu pocitame ako sucin jednotkovej
sadzby wurcenej pre termindlnu zoénu (UR) a jednotiek
terminalnych sluzieb posyktnutych za dany let (Q):

termindlny poplatok = UR * Q (3)

pricom plati, ze jednotku terminalnych sluzieb vypocitame
vydelenim MTOM ¢islom pét'desiat a naslednym umocnenim na
0,7.

B (MTOM)°'7

=0 (4)

AvsSak mocnina 0,7 plati len pre letiska c¢lenskych krajin s
minimalne 80 000 pohybmi leteckej dopravy za rok podla
pravidiel letu podl'a pristrojov.

V oboch pripadoch, aj pri stanovovani tratového poplatku, aj pri
termindlnom poplatku, si ¢lenskd Krajina sama stanovi vysku
jednotkovej sadzby UR.

SPOPLATNOVANIE ANS vV KRAJINACH MIvMo EU

KedZe jednym zo zakladnych ciel'ov tejto prace bolo
popisat’ systémy spoplatnenia ANS vo vybranych krajinach mimo
EU a poukazat’ na rozdielnosti oproti systému spoplatnenia ANS
v SES, ako aj oproti systému spoplatnenia ANS, ktoré odporuca
ICAO v Doc 9082 ICAQO’s Policies on Charges for Aiports and
Air Navigation Services, vybrali sme si Styri nasledovné krajiny,
ktorych systémy spoplatnenia sme do podrobna rozobrali:

e Spojené arabské emiraty

e  Nepal
e  Kazachstan
e  Ukrajina.

V kazdej krajine sme rozoberali systém spoplatnenia
uréeny v dokumentoch GEN 4.2 [7-11], ktoré sme nasli v letecke;j
informacnej priru¢ke kazdej krajiny samostatne. V praci sme sa
pri analyze sustredili na informacie ako ¢lenenie poplatkov,
aplikacia poplatkov, sadzby poplatkov, oslobodenia a znizenie
poplatkov a metédy platby. Nasledne sme pre kazdu krajinu
aplikovali dva vopred urfené scenare letov, na zaklade ktorych
sme si vedeli vytvorit’ celistvej§i obraz o nastavenych systémoch
spoplatiiovania ANS. Scenare hypotetickych letov su predstavené
na ilustra¢nych obrazkoch ¢islo 1 a 2. Na ilustraciu sme zvolili do
pozorovania nezahrnut krajinu — Mongolsko.

Obrazok 1: Hypoteticky scenar prvého letu [Zdroj:
https://skyvector.com/]

Na obrazku ¢islo 1 moézeme vidiet hypoteticky let, v
skutocnosti len preletom ponad pozorovanu krajinu, a teda VP
Mongolska. Let sa zafina na letisku A, leZiacom mimo
pozorovanu krajinu, nasledne lietadlo vstupuje do nami
skimaného VP skrze bod ,,a“. Nasledne vylieta z VP bodom ,,b*
a pristava v na letisku B leziacom mimo pozorovanu krajinu.

Druhy let vzlieta a pristdva v rovnakych bodoch —
letiskach ako prvy hypoteticky let, o znamena, ze lietadlo vzlieta
v cudzej krajine opit’ z letiska A, vstupuje do vzdusného priestoru
pozorovanej krajiny bodom ,,a*“. Tu nastdva zmena, nakol'ko pri
druhom lete pozorujeme aj dve pristatia v ramci pozorovanej
krajiny. Prvé pristatie je v bode C. Nasledne lietadlo opét’ vzlieta
a leti na letisko D, opit’ v ramci VP sledovane;j krajiny, ide teda o
vnutrostatny let. Z letiska D lietadlo odlieta, opusta pozorovany
VP bodom ,b“ a pristiva na letisku B leZiacom mimo
pozorovanej krajiny.

Obrazok 5: Hypoteticky scénar druhého letu [Zdroj:
https://skyvector.com/]

V oboch pripadoch bola spoplatnend cast’ letu
vykonand od bodu ,,a“ po bod ,,b“.VSetky lety boli vytvarané
pomocou aplikacie na webovej stranke https://skyvector.com/.

Vsetky systémy spoplatiiovania ANS mdzeme blizsie
pozorovat’ v samotnej bakalarskej praci.

ZHRNUTIE POZNATKOV

Na zaklade rozpracovania jednotlivych systémov
spoplatiiovania v pozorovanych krajindch sme vytvorili tabul’ku
¢.1, v ktorej vidime najzakladnejsSie rozdiely v spoplatiiovacich
systémoch pozorovanych krajin.

Tabulka 5: Zhrnutie poznatkov o systémoch spoplatiiovania
ANS v skumanych krajindach [Zdroj: GEN 4.2 skumanych krajin
a Reg No. 2019/317]
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Mobzeme pozorovat', ze delenie poplatkov na tratové a
terminalne poplatky je praktizované len v Eurépskej unii,
Kazachstane a Ukrajine. M6zeme pozorovat’, ze aj nasledkom
tohto faktora, uvedené krajiny nediskriminuji medzinarodné lety,
zatial' ¢o krajiny ako Spojené arabské emiraty a Nepal maju
poplatky delené len na poplatky pre vnutrostatne lety a poplatky
pre medzinarodné lety. Na zaklade tohto delenia mozeme vidiet,
ze poplatky za medzinarodné lety si v tychto krajinach
niekol’konasobne vyssie ako poplatky za vnutrostatne lety, a tym
sa prejavuje ista diskriminacia.

V kazdej krajine mozeme pozorovat ako faktor pre
vypocet poplatkov MTOM, ¢i uz nasledne dopocitanie pomocou
vzorcov alebo na odpocitanie hodnoty z tabulky. Faktor
vzdialenosti zohl'adniuju len krajiny, ktoré nerozlisuju terminalne
a tratové poplatky. Faktor Casu zohladiiuje len poplatkovy
systém Kazachstanu.

Podl'a pozorovania mdézeme vidiet vplyv Eurdpskej
unie na Ukrajinu, ktord nastavuje poplatky takmer totoznym
systémom ako krajiny SES, nakolko v budicnosti ma ambiciu
pripojit’ sa k ¢lenskym Statom.

Vo vsetkych krajindich modzeme vidiet priame
financovanie poskytnutych ANS cez spotrebitel'ské poplatky.

Druhym velmi dolezitym vystupom z prace je
porovnanie jednotlivych vysok poplatkov za poskytnuté ANS pre
nami vytvorené hypotetické lety. Tento vystup moédzeme
pozorovat’ v tabul’ke ¢.2.

Tabulka 6: Kompardcia poplatkov oboch hypotetickych letov vo
vSetkych skumanych krajinach krajindach [Zdroj: vypocty autora
prace]

Krajina MTOM Preletené km Prvy let v USD Druhy let v USD
UAE 79010 km 427,81 130.00 130.00
Nepal 79 010 km 420,00 305.50 668.91
Kazachstan 79 010 km 925,90 925.90 2102.47
Ukrajina 79 010 km 1285,29 899.04 272525

Podla vyslednej tabulky ¢. 2 mézeme zhodnotit', Ze
spoplatiovanie je fragmentované a kazda krajina zvolila iny
pristup a iné hodnoty odplat pokryvajicich vysku nakladov za
poskytnuté ANS.

M. ZAVER

Cielom bakalarskej prace bolo objasnit a
charakterizovat’ systém spoplatiiovania leteckych navigacnych
sluzieb podl'a odporucani ICAO v sulade s Dokumentom 9082 a
nasledne objasnit’ spoplatiovanie v jednotnom eurdpskom nebi.
SES sme si podrobne rozobrali v referenénych obdobiach od roku
2007 do planovaného konca aktualneho referenéného obdobia, do
roku 2024. Priblizili sme si nariadenia uplatiované v EU aj
pomocou systému spoplatnenia ANS pre Slovensku republiku.
Nasledne sme si zvolili Styri krajiny mimo Jednotného
europskeho neba. V nasSom pripade jedna krajina lezala v Europe
a tri na uzemi Azie. Podrobne sme rozobrali ich systémy
spoplatiiovania ANS. Popisali sme ich, vy¢€islili sme vysku
poplatkov skimanymi poskytovatelmi a navzdjom sme ich
porovnali pomocou vytvorenych hypotetickych ilustrativnych
letov. Pre kazdt krajinu boli vytvorené konkrétne dva hypotetické

lety. Prvym bol prelet ponad sledovani krajinu, druhym
medzindrodny let s krajiny A, s dvomi medzipristatiami v
skimanej krajine a s koneénym pristatim v krajine B. Pre vSetky
ilustrané lety sme zvolili rovnaky typ lietadla. Spoplatnenia
letov sme porovnali navzajom, ale aj so systémom v jednotnom
eurdpskom nebi. Pozorovali sme rozdielne systémy spoplatnenia,
ktoré viedli aj k istému spdsobu diskriminacie medzinarodnych
letov. Videli sme, ako v krajinach, kde poplatky za poskytnuté
ANS nie s rozdelené na poplatky terminalne a poplatky trat'ové,
ma velky vplyv na vysku odplat prave maximalna vzletova
hmotnost’ lietadiel. Casto v§ak poplatky neboli imerne rastuce.
Zo skimanych krajin ma najvacsiu mieru zhody so systémom
spoplatnenia leteckych navigaénych sluzieb v Jednotnom
eurdpskom nebi Ukrajina.

Myslime, Zze mozeme skonstatovat, Ze praca je
prispevkom k blizSiemu poznaniu systémov spoplatiiovania
leteckych navigacnych sluzieb vo svete. M6zeme jasne vidiet,
ako velmi su jednotlivé systémy v krajindch odlisné a tym
pozorovat’ fragmentovanost’ svetového vzdusného priestoru.
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