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The purpose of this paper is to create up-to-date aviation legislations study material focused on the continuing airworthiness of aircraft and
aeronautical products, parts and appliances, and on the approval of organisations and personnel involved in these tasks for future students of
aircraft maintenance technology at the Air Transport Department, FPEDAS of the University of Zilina. As a relatively new studying programme, it
has a lack of study materials in the field of aviation legislation, mainly in the field of aviation maintenance, whether in terms of technical
requirements of aircrafts airworthiness or their certification. The first chapter of the paper is focused on a brief acquaintance with the history of
aircraft maintenance and procedures applied in aircraft maintenance. We point to the modern history of aircraft maintenance, including EU
legislation. In the second chapter, the work focuses on the international legal regulation of this issue as well as on the position of the International
Civil Aviation Organization (ICAQ) and the European Civil Aviation Safety Agency (EASA) and their activities in this area. In the following chapters,
the paper deals with the current regulations of the EU Commission and Parts important not only for aircraft maintenance technicians, but also for
training organizations in the field of aviation maintenance. In the end the paper deals with legislation necessary for the certification of an aircraft
and requirements that are applied in the operation procedures of any civil aircraft for the purposes of commercial air transport.
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1. Uvod

Udrzba lietadiel je jednou z najdélezitejsich ¢innosti, ktoré musia
komercné letecké spoloc¢nosti, ako aj sikromni viastnici lietadiel
pravidelne podstupovat. Pod pojmom udriba lietadiel si
predstavime subor potrebnych opatreni, ktoré zahffiaju
kontrolu, opatovné nastavenie a opravu hlavnych komponentov
malych, strednych, ale aj velkych lietadiel. Udriba lietadla je
proces, ktorym profesiondl — kvalifikovany Technik Gdrzby
lietadiel zjednodusene povedané vykondva pravidelné kontroly
a opravy na komercénych aj civilnych lietadlach, aby sa ubezpecil,
Ze suU bezpecné avhodné na let. NajpodstatnejSim dévodom
neustélej udrzby lietadla je bezpetnost osdb nachadzajlcich
sa na palube lietadla, najma cestujucich. Kvoli komplikovanému
mechanickému zloZeniu letuna, aj najmensia porucha méze
prerast do zavainého problému, ktory by mohol dopadnut
katastrofalne. Technici udrzby lietadiel preto musia byt
adekvatne Skoleni a kvalifikovani, aby sa minimalizovali Sance
vzniku porich na lietadle, udrzZiavali jeho vykonnostné
charakteristiky, prevadzkové naklady a prediZila jeho celkova
Zivotnost.

V tejto bakalarskej praci sa Citatel docita viac o pravnej Uprave
déleZitej pre technika udrzby lietadiel. Praca by mala sluzit ako
pomocny Studijny materidl z oblasti leteckej legislativy pre
buddcich technikov udrzby lietadiel.

2. Historia leteckého prava

Ako vysledok povojnovych rokovani bol v roku 1944 podpisany
Medzinarodny dohovor o civilnom letectve, ktory sa beZne
oznacuje ako ,,Chicagsky dohovor z roku 1944“, Tento dokument
obsahoval 96 clankov, ktoré polozZili zdklad moderného
medzinarodného letectva a dali opridvnenie zaloZit
Medzinarodnu organizaciu pre civilné letectvo (dalej len
»,ICAO“). Organizdcia ICAO bola poverend dohliadat na
medzindrodnu spoluprdcu v oblasti predpisov, Standardov a
postupov upravujucich civilné letectvo. Su obsiahnuté v
prilohdch k dohovoru a v dalSich podrobnych doplriujucich
dokumentoch vypracovanych od roku 1944. Jednou z hlavnych
zasad dohovoru je, Ze kazdy $tat musi vytvorit svoju vlastnu
vnutrostatnu legislativu, ktord do vnutrostatneho prdva vnasa
normy stanovené ICAO. V niektorych krajinach to tak stale je, ale
pre nas v Eurdpskej unii nie je situdcia celkom jednoducha.
V pripade EU, resp. v minulosti Eurépskeho spologenstva to
bolo realizované najskor prostrednictvom Spolo¢nych leteckych
uradov (dalej len ,JAA“), ktoré boli neskér nahradené
Eurépskym uradom pre bezpeénost civilného letectva alebo
skratene EASA. Vysledkom je, Ze kazdy eurdpsky stat podlieha
nariadeniam EASA ktoré sa nemusia zhodovat s nariadeniami
ICAO, pokial su poziadavky predpisu ICAO splnené.
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3. Uloha Medzinarodnej organizacie civilného letectva

Chicagsky dohovor je rozdeleny na Styri Casti. V druhej Casti
tohto dohovoru su ustanovenia, ktoré tvoria vo svojom suhrne
Statit Medzindrodnej organizacie civilného letectva a jej
organizacné Clenenie. Zakladnou zasadou dohovoru je zasada
suverenity deklarujica Uplnd a vyluénd zvrchovanost nad svojim
Statnym Uzemim a zodpovedajucim vzdusnym priestorom.
Dohovor dalej obsahuje normy upravujuce prevadzku
pravidelnych a nepravidelnych letov civilnych lietadiel a dalsie
normy upravujlce ¢innost medzinarodného civilného letectva.
Tento dohovor najdeme publikovany v Zbierke zakonov SR pod
¢. 75/1999 Z.z. Dohovor o medzindrodnom civilnom letectve.
Tento dohovor zarucuje slobodu pre lety civilnych lietadiel v
cudzom vzdusnom priestore a pre pristatie na cudzom Gzemi, za
predpokladu, e st splnené $tandardy ICAO. Standardy ICAO su
uvedené v tzv. Annexoch Chicagského dohovoru, ktorych je 19
(Annex 1-19) a spolu s odporucaniami tvori tzv. SARPS
(Standards and Recommended Practices). Slobody vzduchu su
suborom prav komeréného letectva, ktoré leteckym
spolo¢nostiam krajiny udeluju opravnenie vstupit a pristat vo
vzdusnom priestore inej krajiny. Boli formulované ako vysledok
nezhdd pri rozvoji liberalizacie letectva v Dohovore o
medzindrodnom civilnom letectve z roku 1944, znamom ako
Chicagsky dohovor [1].

3.1. Eurdpska agentiira pre bezpecnost civilného letectva
(EASA)

EASA (European Aviation Safety Agency) prevzala vsetky
pravomoci, ktoré mala v minulosti JAA a predpisy JAR pretvara
na eurdpske pravne predpisy, ktoré si vyddvané formou
nariadeni a smernic Eurdpskeho Parlamentu a Komisie. Vznikla
28.9.2003 nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady ¢.
1592/2002, konkrétne ¢&lankom 12, ktory upravoval ¢innost
EASA-y, ktora bola stanovena priamo prostrednictvom organov
EU a hlavnym poslanim je propagovat najméa environmentalne a
bezpecnostné normy v civilnom letectve. Spolupracuje s
podobnymi organizaciami nielen v rdmci Eurépy (spolupracuje s
ICAQ), ale aj s Federalnym uradom pre letectvo (FAA) v USA a
dalSimi leteckymi dradmi v inych krajinach ako napriklad
Kanada, Cina, Rusko alebo Brazilia. Predpisy, ktoré EASA vydava
sa oznacuju PART [2].

Predpisy JAR boli postupne nahradené Nariadeniami Komisie
a Smernicami vydavanymi agentirou EASA. KedZe EASA je
pravny regulacny organ v Eurdpskej unii jej pravne predpisy su
prijimané prostrednictvom Eurdpskej Komisie, Rady a
Parlamentu a vSetci clenovia Eurdpskej Unie su  povinni
dodriavat tieto predpisy. Predpisy EU maju navyse pravnu
prioritu pred narodnymi predpismi, ¢o znamena, Ze od 1. maja
2004 je Slovenska republika povinnd spifiat poziadavky, ktoré
vyplyvaju z tychto predpisov vratane vykonavacich predpisov a
tieto poziadavky boli splnené [6], [7].

Nariadenie Komisie (EU) & 1321/2014 o zachovani
letovej spdsobilosti lietadiel, vyrobkov, stucasti a
zariadeni leteckej techniky a o schval'ovani
organizacii a personalu zapojenych do tychto
cinnosti

Tymto nariadenim sa vymedzuju unifikované administrativne
postupy a technické poziadavky na zabezpecenie zachovania
letovej sposobilosti lietadiel vratane akychkolvek

namontovanych suciastok, ktoré su prihlasené v clenskom State
alebo su prihldsené v tretej krajine a pouZivané
prevadzkovatefom, nad ktorym Cclensky Stat zabezpecuje
prevadzkovy dozor. Nevztahuje sa na lietadld, u ktorych bol
regulac¢ny dozor nad bezpecnostou preneseny na tretiu krajinu,
a ktoré nepouziva prevadzkovatel EU alebo na lietadld uvedené
v prilohe Il k nariadeniu (ES) €. 216/2008. Ustanovenia tohto
nariadenia tykajuce sa komercnej leteckej dopravy sa uplatiuju
na licencovanych leteckych dopravcov tak, ako je definované v
pravnych predpisoch EU.

Toto nariadenie obsahuje Styri prilohy:

Prilohal: éast M - PoZiadavky na zachovanie letovej
spoOsobilosti lietadiel s vynimkou tzv. ,fahkych lietadiel” za
predpokladu, Ze tieto (fahké lietadld) nepouzivaju letecki

dopravcovia licencovani v sulade s nariadenim (ES) .
1008/2008.

Priloha 1I: éast 145 - Organizacie Udriby — zloZité motorové
lietadla a lietadla v obchodnej prevadzke.

Priloha 1ll: ast 66 - Spdsobilost technika udriby lietadiel,
kategdrie preukazov sposobilosti, klasifikacie, teoretické a
praktické poZiadavky, skusky.

Priloha IV: &ast 147 - Organizacie pre vycvik a vykonavanie
skusok adrzby [3].

5. Prilohalll ¢ast 66

Toto nariadenie rozdeluje technikov udrzby lietadiel do
troch hlavnych kategdrii A, B a C, kde kategdria B sa dalej
rozdeluje do kategorii B1, B2 a B3.

e Kategoria A -letecky mechanik

e Kategdria B1 — letecky technik ktory je Specializovany na
draky a pohonné jednotky

e Kategodria B2 — letecky technik ktory je Specializovany na
avioniku

e Kategodria B3 - osvedcujuci technik udrzby pre letuny bez
pretlakovej kabiny pohanané piestovym motorom a
maximalnou vzletovou hmotnostou (MTOW) niz$ou ako 2
000 kg

e Kategoria C - osvedcujuci technik udrzby na zakladni

Vzhladom na kombindcie letunov, vrtulnikov, turbinovych a
piestovych pohonnych jednotiek sa kategdrie A a Bl dalej
rozdeluju do podkateg6rii:

e Letuny pohanané turbinovymi motormi Al a B1.1

e Letlny pohdnané piestovymi motormi A2 a B1.2
e Vrtulniky pohanané turbinovymi motormi A3 a B1.3

e Vrtulniky pohanané piestovymi motormi. A4 a B1.4

Predpoklady

Minimalny vek Ziadatela je 18 rokov. Toto znamena, Ze preukaz
spOsobilosti moéze byt vydany Ziadatefovi v der jeho
osemndstich narodenin, avSak podmienky pre vydanie méze
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Ziadatel plnit este pred dovisenim svojich osemnastich
narodenin.

Preukaz kategérie A dovoluje jeho vlastnikovi vydavat
osvedcenia o uvolneni do prevadzky v rozsahu prac uvedenych
v opravneni po realizovani planovanej tratovej udriby a po
odstraneni elementarnej vady. Pravo osved¢ovat sa obmedzuje
len na pracu, ktord majitel preukazu spoésobilosti osobne
vykonal.

Preukaz kategérie Bl dovoluje jeho vlastnikovi vydavat
osvedéenia o uvolneni do prevadzky po realizovani udrzby
véitane udrzby draku, motora a mechanickych a elektrickych
systémov. Medzi prava musi byt zahrnutd aj ndahrada
vymenitelnych dielov avioniky vyZadujlcich zadkladné testy na
preukazanie ich prevadzkyschopnosti. Kategéria B1 zahfia
automaticky aj kategoriu A.

Preukaz kategérie B2 dovoluje jeho vlastnikovi vyddavat
osvedcenia o uvolneni do prevadzky po realizovani udrzby
elektrickych systémov a avioniky.

Preukaz kategérie C dovoluje jeho vlastnikovi vydavat
osvedcenia o uvolneni do prevadzky po realizovani udrzby na
lietadle na zakladni. Prava platia pre lietadlo ako celok v
organizacii podla Casti 145.

Drzitel preukazu nema povolenie vykondvat osvedcovanie
pokial nespiia dané kritéria &asti M alebo &asti 145.
Neabsolvoval v predoslych dvadsiatich Styroch mesiacoch aspon
Sestmesaénl prax v udribe lietadiel v sulade s pravami
udelenymi preukazom, alebo nesplfiuje ustanovenia na udelenie
adekvatnych prav. Prax musi byt preukazatelnd. Ak nie je
schopny Citat, pisat a komunikovat v jazyku, v ktorom je pisana
technicka dokumentacia a postupy déleZité na podporu vydania
osvedcenia o uvolneni do prevadzky, na zrozumitelnej Urovni.

Poziadavky na prax

Pre hlavnu kategdriu A a podkategérie B1.2 a B1.4 su stanovené
poziadavky:

® TridsatSest mesiacov praktickych skuisenosti v udribe
prevadzkovanych lietadiel, ak uchadza¢ nepodstupil
predchadzajuci kompetentny technicky vycvik, alebo

® dvadsatStyri mesiacov praktickych skdsenosti v udribe
prevadzkovanych lietadiel a ukoncéené odborné vzdelanie

technického zamerania povazované za relevantné
prislusnym organom, alebo
® dvanast mesiacov praktickych skusenosti v Udribe

prevadzkovanych lietadiel a ukonceny zékladny kurz vycviku,
ktory bol schvéleny v sulade s prilohou IV (¢ast 147).

Pre hlavnu kategériu B2 a podkategérie B1.1 aBl.3 su
stanovené poZiadavky:

e pat rokov praktickych skisenosti v udrzbe prevadzkovych
lietadiel, ak uchadzac neabsolvoval Ziadny predchadzajici
kompetentny technicky vycvik, alebo

® TridsatSest mesiacov praktickych skuisenosti v Uudrzbe
prevadzkovanych lietadiel a ukoncené odborné vzdelanie
technického zamerania povaZované za relevantné
prislusnym organom, alebo

e dvadsatStyri mesiacov praktickych skdsenosti v udrzbe
prevadzkovanych lietadiel a ukonceny zakladny kurz vycviku,
ktory bol schvaleny v sulade s prilohou IV (Cast 147).

Pre hlavnu kategoriu C vzhladom na velké lietadld su stanovené
poziadavky:

® TridsatSest mesiacov praktickych skidsenosti vo vykondvani
prav kategérie B1.1, B1.3 alebo B2 na velkych lietadlach
pripadne ako podporny personal podla Casti 145 alebo ich
kombinaciu alebo

e pat rokov praktickych skusenosti vo vykonavani prav
kategorie B1.2 alebo B1.4 na velkych lietadlach pripadne ako
podporny personal podla ¢asti 145 alebo ich kombinaciu.

pre hlavnu kategdriu C su stanovené poZziadavky:

e TridsatSest mesiacov praktickych skusenosti vo vykonavani
prav kategorie B1 alebo B2 na inych ako velkych lietadlach
pripadne ako podporny persondl podla casti 145 alebo ich
kombindciou.

Pre hlavnu kategoriu C ziskanu prostrednictvom akademického
titulu su stanovené poZiadavky:

® pre uchadzada, ktory je drzitelom akademického titulu
technického zamerania udeleného univerzitou pripadne
inou instituciou vysokoskolského vzdelavania uznanou
prislusnym kompetentnym orgdnom, Tridsatsest mesiacov
praktickych skusenosti v prostredi udrzby civilnych lietadiel
na reprezentativnom vybere Uloh priamo suvisiacich
s lietadlovou UdrZzbou vratane Ucasti na Sestmesacnom
pozorovani Uloh pri udrzbe na technickej zakladni.

Uchadzadi o rozSirenie preukazu spOsobilosti musia splnit
poziadavky minimalnych praktickych skusenosti v udrzbe
civilnych lietadiel podla nasledujucej tabulky.

Tabulka 1: Minimdlne poZiadavky na prax pre Ziadatelov rozsirenia
preukazu. Zdroj: NEMEC, V.2006. Ucebni texty dle pfedpisu JAR-66
Studijny modul 10 leteckd legislativa 37s ISBN 80-7204-366-8

% Al A2 A3 A4 Bl.l Bl.2 B1.3 Bl4 B2
6 6 6 6 )
Al mesiacov | mesiacov | mesiacov 2 TUky mesiacov 2 rOkY ! rOk 2 rOky
6 6 6 6 )
A2 mesiacov mesiaco\-' ImMes1acov 2 rnky mesiacov 2 r0ky 1 roke 2 I’Oky
6 6 6 6 -
A3 mesiacov | mesiacov mesiacov 2 ery 1 IOk 2 roky mesiacov 2 I"Oky
6 6 6 6 .
Ad 1NEes1acov | mesiacov | mesiacov 2 rnky 1 1ok 2 roky mes1acov 2 rolq
BL1| Ziadna 6 6 s 6 6 6 110k
mes1acov | mesiacov | mesiacov mes1acov | mesiacov | mesiacov
6 .. 6 6 6 )
BL2 mesiacov Ziadna mes1acov | mesiacov 2 rnky 2 rOky mesiacov 2 I’Oky
B1.3 s s Ziadna ¢ ¢ 6 6 1rok
1nesiacov | mesiacov INEs1acoV | INEes1acov | Iesiacov meslacov
6 6 6 .- 6 .
BL4 Mes1acov | mesiacov | mesiacov ziadna 2 rnky mesiacov 2 roky 2 rolq
B2 o o 6 o 1rok 1 rok 1rok 1rok
mes1acoVv | mesiacov | mesiacov | mesiacov
- = = = 3 N a
6. Nariadenie Komisie (EU) ¢. 965/2012, ktorym sa

ustanovuju technické poziadavky a administrativne
postupy tykajiice sa leteckej prevadzky podl'a
nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢.
216/2008

Prevadzkovatelia a pracovnici, ktori sa podiefaju na
prevadzke niektorych lietadiel, musia spifiat prisluiné zékladné
poziadavky ustanovené v prilohe IV k nariadeniu (ES) ¢.
216/2008. V nariadeni (ES) ¢. 216/2008 sa vyzaduje, aby ¢lenské
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Staty okrem kontrol osvedceni, ktoré vydali, viedli vySetrovania
vratane inSpekcii na odbavovacej ploche a prijali akékolvek
opatrenie vratane uzemnenia lietadla, aby predisli dalSiemu
porusovaniu. Na zabezpecenie plynulého prechodu a vysokej
jednotnej Urovne bezpecnosti civilného letectva v Eurépskej unii
by vykondvacie opatrenia mali odrazat sucasny stav vyvoja v
oblasti leteckej prevadzky vratane najlepSich postupov a
vedeckého a technického pokroku. ,Tymto nariadenim sa
ustanovuju podrobné pravidla v oblasti prevadzky obchodnej
leteckej dopravy letinov a vrtulnikov vratane inspekcii na
odbavovacej ploche lietadiel prevadzkovatelov patriacich pod
bezpecnostny dohlad iného Statu, ktoré pristali na letiskach
nachddzajlcich sa v oblastiach, na ktoré sa vztahuju ustanovenia
zmluvy” [4].

6.1. Spésobilost na vykon dohl'adu

Clenské $taty urcia jeden alebo viac subjektov ako prislugny
orgdn v ramci daného clenského Statu s potrebnymi
prdvomocami a vymedzenou zodpovednostou za osvedCenie
0s0b a organizacii, ktoré podliehaju nariadeniu (ES) ¢. 216/2008
a jeho vykondvacim predpisom a za dohlad nad nimi. Ak ¢lensky
Stat urci viac subjektov ako prislusny organ jednoznacne
vymedzi oblasti pravomoci kazdého prislusného organu z
hladiska zodpovednosti a geografickych obmedzeni zavedie
koordinaciu medzi tymito subjektmi, aby sa zabezpedil ucinny
dohlad nad vsetkymi organizaciami a osobami, ktoré podliehaju
nariadeniu (ES) ¢. 2016/2008 a jeho vykonévacim predpisom, v
ramci pravomoci prislichajicej tymto organom. Clenské $taty
zabezpecdia, aby prislusny orgdn (organy) bol spdsobily na
zaistenie dohladu nad vSetkymi osobami a organizaciami, ktoré
zahffa jeho program dohladu, vratane dostatocnych zdrojov na
splnenie poZiadaviek tohto nariadenia. Pracovnici, ktorym
prisluSny organ udelil opravnenie na vykonavanie uloh
osvedCovania alebo dohladu, maji pravomoc vykonavat
prinajmensom tieto ulohy:

e kontrolovat zaznamy, Udaje, postupy a akékolvek dalsie
materidly potrebné na vykondvanie Ulohy osvedcovania
a/alebo dohladu;

e robit kopie alebo vypisy z takychto zdznamov, udajov,
postupov a dalSich materialov;

e pozZadovat Ustne vysvetlenie na mieste;

e vstupovat do zodpovedajlucich budov, miest prevadzky
alebo dopravnych prostriedkov;

e vykondvat audity, vySetrovania, hodnotenia, kontroly
vratane insSpekcii na odbavovacej ploche a neohldsenych
kontrol;

e v pripade potreby prijimat alebo iniciovat vynucovacie
opatrenia.

7. Nariadenie Komisie (EU) & 748/2012 stanovujtice
vykonavacie pravidla osvedc¢ovania letovej
sposobilosti a environmentalneho osvedc¢ovania
lietadiel a prislichajtcich vyrobkov, casti
a zariadeni, ako aj osvedcovania projekénych
a vyrobnych organizacii

Toto nariadenie stanovuje spolo¢né technické poziadavky a
administrativne postupy tykajuce sa letovej spoOsobilosti a

environmentalneho osvedcovania vyrobkov, Casti a zariadeni,
pricom Specifikuje:

e vydavanie typovych osvedceni, obmedzenych typovych
osvedcéeni, doplnkovych typovych osvedceni, letovych
povoleni a zmeny tychto osvedceni;

e vydavanie osvedceni o letovej sposobilosti, obmedzenych
osvedCeni o letovej sposobilosti, letovych povoleni a
autorizovanych osvedceni o uvolneni;

e vydavanie schvaleni postupu opravy;

e preukazovanie zhody s poZiadavkami ochrany Zivotného
prostredia;

e vydavanie hlukovych osvedceni;

o identifikaciu vyrobkov, ¢asti a zariadeni;

e osvedcovanie urcitych Casti a zariadeni;

e osvedcovanie projekénych a vyrobnych organizacii;

e vydavanie prikazov na zachovanie letovej sp6sobilosti [5].

8. ETOPS

Vyvoj civilného letectva sprevadzali vidy pochybnosti pri
planovani dialkovych letov v oblastiach s nedostato¢nym
poétom prijatelnych letisk, kde by bolo moiné bezpecne
vykonat pristatie v pripade nahlej nidzovej situacie. Z tohto
dovodu boli na dialkové lety nasadzované len letiny s vacsim
poétom pohonnych jednotiek, neZ dve. Vyhodou tychto lietadiel
bol fakt, Ze vysadenie jednej pohonnej jednotky neznamenal
taky problém, ako vysadenie pohonnej u dvojmotorovych
lietadiel. Tieto, viac neZ dvojmotorové lietadlda mohli s
ostavajucimi pracujucimi pohonnymi jednotkami uspokojivo
dokondit let, alebo doletiet na vhodné nahradné letisko.
Situdcia sa zacala menit s prichodom spolahlivych
dvojmotorovych lietadiel, ktoré mali ovela niZsie prevadzkové
naklady, ale mohli vykonévat lety iba do vzdialenosti jednej
hodiny letu od dostupnych nahradnych letisk. Tento nezvratny
ekonomicky fakt, a Ziadosti prevadzkovatelov, prindtili letecké
urady (FAA, JAA atd.) otvorit otazku rozsirenia prevadzkovych
rozsahov dvojmotorovych lietadiel. Zacali prebiehat nalezité
kroky, ako vhodne vykonat toto rozsirenie, aby letecka
prevadzka i v tychto oblastiach prevddzky zostala bezpecnd a
aby, ako vyrobcovia tak prevadzkovatelia, mohli tito skuto¢nost
uspokojivo zaruéit. Tak vznikla myslienka prevédzky ETOPS,
teda rozsirenie prevadzkového rozsahu dvojmotorovych
lietadiel [1].

8.1. Zdklady ETOPS

V zadiatkoch pldnovania prevadzky ETOPS sa mohlo povedat, ze
ETOPS udrzba a prevadzkové poziadavky predstavuju
Lpridavné” procesy, ktoré prevadzkovatel musi vykonat, pokial
chce ziskat vyhodu v oblasti prevadzky na dlhych linkach s
dvojmotorovymi lietadlami.

Teraz je ETOPS brany ako samotnd formalizacia dobrej Gdrzby a
prevadzkovych praktik renomovanych leteckych dopravcov po
celom svete, ktorou je potreba vykonat, aviak bez ,pridavnych”
schvalovacich procesov. Toto tvrdenie nie je myslené pre
zmensSovanie dorazov prevadzkovatelov na presné dodrZiavanie




praktik prevadzky ETOPS, ale k odstraneniu predsudkov a obav
tych prevadzkovatelov, ktori sa prave snazia o ich prvé ETOPS
lety. Pre kompetentnych dopravcov je ETOPS iba lahké
zasiahnutie do firemnej politiky a postupov, ktoré uz pouzivaju.

Zakladom je stanovit si koncept prevadzky, ktory spociva v
uréeni nasledujucich poZiadaviek prevadzkovatela:

e stanovit trat, na ktorej je pozadovana prevadzka ETOPS, a
pouZitelnost oblasti prevadzky s uréenim adekvatnych letisk,
ktoré mozu byt pouzité ako tratové diverzné letiskd,

e stanovit vhodnu velkost kruznic pri nulovom vetre okolo
tychto letisk a optimalizovat trat tak, aby bolo celd pokryta
tymto kruznicami,

e stanovit schvéleny a udriovany typ dvojmotorovych
lietadiel, ktoré budu na tejto trati prevadzkované.

A nakoniec, stanovit vhodné mnoistvo paliva na palube k
dokonceniu letu na diverznom letisku z akéhokolvek bodu na
trati a stanovit tratové zalozné letiska pri i¢inkoch letu a teploty
podla predpovedi pocasia pre tieto letiskd a tuto oblast
prevadzky [1].

8.2.

Maximaélna vzdialenost od vhodného letiska pre dvojmotorové
letiny bez schvalenia ETOPS

Legislativny ramec ETOPS

Prevadzkovatel nesmie, pokial to prislusny organ neschvalil,
prevadzkovat za S$tandardnych podmienok za bezvetria
dvojmotorovy letin na trati zahfnajicej bod vo vzdialenosti od
vhodného letiska vacsej, ako je:

letiinov vykonnostnej triedy A bud"

e s maximdlnou schvalenou konfiguraciou pre 20 alebo viac
cestujucich, alebo

e s maximalnou vzletovou hmotnostou 45 360 kg alebo viac,

e vzdialenost preletend za 60 minut cestovnou rychlostou s
jednym motorom neschopnym prevadzky (OEl) je v stlade
s dalej uvedenym bodom b);

letinov vykonnostnej triedy A:

e s maximalnou prevadzkovou konfiguraciou sedadiel
(MOPSC) pre 19 alebo menej cestujicich a s maximalnou
vzletovou hmotnostou menej ako 45 360 kg

e vzdialenost preletena za 120 minut, alebo ak je to schvélené
prislusnym organom, pre prudové letiny az do 180 minut
cestovnou rychlostou s OEl, ktora je urena v sulade s dalej
uvedenym bodom b);

v pripade letinov vykonnostnej triedy B alebo C:

e vzdialenost preletena za 120 minut cestovnou rychlostou s
OEl uréena v sulade s dalej uvedenym pismenom b) alebo
300 ndmornych mil, podla toho, ktora vzdialenost je mensia

5. Prevadzkovatel pri vypocte maximalnej vzdialenosti od
vhodného letiska stanovi pre kazdy typ alebo variant
prevddzkovaného  dvojmotorového letina  rychlost
neprekracujucu maximalnu prevadzkovi rychlost (Vo)

zaloZenu na skutocnej vzdusnej rychlosti, ktori méze letin
udrZiavat s jednym motorom neschopnym prevadzky.

6. Prevadzkovatel musi zabezpelit, aby v prevadzkovej
prirucke boli uvedené tieto Udaje osobitne vymedzené pre
kazdy typ alebo variant:

e cestovna rychlost s jednym nepracujucim motorom
stanovena v sulade s pismenom b) a maximalna vzdialenost
od vhodného letiska stanovena v stlade s pismenami a) a b).

Prevadzkovatel na ziskanie suhlasu uvedeného v pismene a)
bode 2 poskytne dokaz, Ze

e kombinacia letina/motora ma schvalend typovu
konstrukciu a spolahlivost pre prevadzku dvojmotorovych
letdnov s predizenym operaénym dosahom (ETOPS) na
planovanu prevadzku

e sa zaviedol subor podmienok na zabezpecenie toho, aby
letdn a jeho motory podliehali takej udribe, aby spifali
kritéria spolahlivosti, a

e letova posadka a vsetci dalsi zainteresovani prevadzkovi
pracovnici st vyskoleni a primerane odborne spdsobili na
vykonavanie planovanych ¢innosti [4].

Povolenie na prevadzku ETOPS
Ak chce ziskat povolenia od prislusného organu musi sa
prevadzkovatel preukazat, ze:

e kombindcia letin/pohonnej jednotky je drZitefom povolenia
typovej konstrukcie a spolahlivosti ETOPS pre zamyslanu
prevadzku;

e vsetci cClenovia letovej posadky a ostatni prevadzkovi
pracovnici maju primeranu kvalifikdciu na vykondavanie
planovanej prevadzky, ako aj vycvikovy program pre ¢lenov
letovej posadky a vSetkych ostatnych prevadzkovych
pracovnikov

e organizacia a prax prevadzkovatela su vhodné na podporu
naplanovanej prevadzky

e boli zavedené prevadzkové metddy [4].

9.

Cielom tejto bakalarskej prace bolo vytvorenie Studijného
materidlu vhodného pre Studentov technoldgie udrzby lietadiel
(TUL) na Fakulte prevadzky ekonomiky dopravy a spojov na
Katedre leteckej dopravy. Nedostatok Studijnych materidlov
z oblasti leteckej legislativy hlavne z oblasti leteckej udrzby, ¢iuz
z pohladu technickych poZiadaviek na spdsobilost lietadiel alebo
ich certifikaciu, ktory by obsahoval letecku legislativu pre
leteckych technikov v slovenskom jazyku, pre tento pomerne

Zaver

Zaroven je velmi dolezité, Ze praca bola spracovana komplexne,
kedy sa venovala aj histérii udrzby lietadiel, ale zaroven definuje
sucasnu platnu legislativu ako aj zakladné piliere a myslienky
leteckej udrzby. Hlavnym zamerom prace bolo vytvorit $tudijny
materidl, ktory bude pre Studentov prinosny a poméze sa im
zorientovat v problematike a ziskat zdkladné znalosti z tejto
oblasti, ktoré budu aj zdkladom pre ich dalSie vzdeldavanie
a neskor tieto znalosti urcite vyuZziju aj v praxi.
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