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This paper deals with the selection of a specific solution for the electronic management system of the Aviation Training and Educational Center of
the University of Zilina in Zilina. The selection is based on an analysis of system properties and research using a pair of questionnaires in which we
found out the preferences of instructors and students in flight training. We identified the basic functions and components of the systems and
compared them with the research findings. We fulfilled the basic goal of this paper by selecting three systems, that meet the requirements of
students, instructors and flight school. The introduction of one of these systems would simplify flight training for students in the future and

increase the overall efficiency of the flight school.
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1. Uvod

Vacdsina leteckych $kél na Slovensku je prevadzkovanych
tradi¢nou formou a Letecké vycvikové a vzdelavacie centrum v
Ziline je jednou z nich. To znamena, e pouzivaji komeréne
dostupné softvéry, ako st napriklad Microsoft Word alebo Excel
na vedenie evidencie o Ziakoch, instruktoroch, vyucbe a stave
lietadiel. PouZivaju papierové testy a vycvikové osnovy, ¢o si
vyzaduje dodatoény priestor a nésledne staZuje orientaciu pri
hladani. S pribadajucim mnoZstvom Ziakov vo vycviku,
inStruktorov, zamestnancov a lietadiel sa uroven narocnosti
riadenia zvySuje a tradicny spdsob riadenia sa stava Casovo
namahavym a neefektivnym.

Softvérovych rieSeni na elektronizaciu leteckej Skoly je v
sucasnej dobe velké mnozstvo. Kazdé z nich ponuka prostriedky
na ulahcenie riadenia leteckej Skoly. Hlavnou vyhodou takychto
systémov je vsak ich jednotnost a centralizovanost. Veddci
pracovnici leteckej Skoly, inStruktori, Ziaci vo vycviku a pripadne
pracovnici Udrzby maju vSetky potrebné naleZitosti pohromade
v jednom elektronickom systéme.

2. Problematika

V zaujme zachovania konkurencieschopnosti musia byt
spolo¢nosti a ich pracovnici schopni rychlo sa prispdsobit novym
podmienkam trhu a potrebam zakaznikov, ktoré si vyzaduju
¢oraz viac zrucnosti pri rieSeni problémov [1]. Na splnenie tychto
potrieb si vzdeldvanie vyZaduje novy pedagogicky charakter a
technologické pristupy zamerané na zvySenie zrucnosti. Tieto
technolégie sa vyznaCuju tym, Ze maju adaptivny a
decentralizovany rozhodovaci proces v redlnom case a
automaticky sa optimalizujuce funkcie. Berl sa do Ulvahy

technoldgie buducnosti, teda pri aplikidcii do praxe budu
vyzadovat Uplne nové zruénosti a zmyslanie pracovnikov [2].

2.1. Elektronicky systém riadenia leteckej skoly

Riadenie leteckej Skoly je velmi komplexnou ¢innostou, ktora so
sebou prinasa kazdodenné vyzvy. Pre efektivne zvladnutie
tychto vyziev vznika potreba Standardizovat cely proces. Vsetok
personal musi v priebehu vycviku konat v stilade s proceddrami
vopred definovanymi vo vycvikovom manudli. Spravovanie
flotily ma zabezpecit primeranu dostupnost a vytazenost flotily.
Vedenie a archivacia kompletnej dokumentacie o Ziakoch alebo
inStruktoroch musi zabezpelit preukazatelnost splnenia
potrebnych poziadaviek na vycvikovy kurz tak, ako bolo
schvalené licenénym Uradom. Proces teoretickej pripravy Ziakov
by mal byt zavisly na schvalenych vycvikovych materidloch a nie
na dostupnosti instruktorov [3].

Elektronizacia je povaZovana za jeden z hlavnych trendov, ktoré
zasahuju globalny priemysel leteckych vycvikovych organizacii a
suCasne pouzivanych technolégii. Na zaklade prieskumu
vykonaného Accenture Digital Supply Network, viac ako 80%
osobnosti, ktoré sa podielaju na riadeni spolo¢nosti spojenych s
leteckym priemyslom uznava, Ze digitalna transformacia méze
pozitivne ovplyvnit proces integracie v prevadzke a taktiez v
ramci organizacie a mbze mat praktické prinosy v prevadzkove;j
efektivnosti, sluzbach, udrzbe a vztahoch so zakaznikmi [4].

Softvér na riadenie leteckej Skoly je navrhnuty tak, aby
zefektivnil komplexnost vedenia leteckej Skoly. Letovy vycvik je
komplikovany a zdihavy proces, ktory si vyZaduje presné
pldanovanie a mimoriadne riesenia. Jednym z hlavnych cielov
leteckej Skoly je Standardizécia a zlepSovanie tohto procesu [4].
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2.2. Zdkladné funkcie a prvky

Pre samotnu leteckd Skolu je zakladnou funkciou moZznost
elektronizacie riadiaceho procesu, &im sa predide zdihavému
papierovaniu. Elektronizacia potrebnych dokumentov, foriem a
zaznamov o instruktoroch, Ziakoch a flotile na jednom mieste
urychli a zjednodusi cely proces [4].

Funkcia riadenia udribovej organizicie by mala umoZiiovat
vytvorit prehladné subory pre jednotlivé lietadla prepojené s
elektronickym lietadlovym zapisnikom, aby nasledne vedenie
udrzbovej organizacie a leteckej Skoly vedelo aké ma lietadlo
rezurzy a kedy ma ist do udrzby. Taktiez to umozni efektivnejsie
prerozdelenie zdrojov, aby nedochadzalo k situaciam, kedy sa
naplno nevyuZije potencial celého lietadla [3].

Ako jednu z hlavnych sme identifikovali aj funkciu planovania vo
vseobecnosti. Je doblezité aby softvér disponoval takym
planovacim systémom, ktory si poradi s planovanim letového
vycviku, simuldtorov a ucebni, ktoré slvisia s pozemnou
pripravou, na zaklade dostupnosti lietadiel, priestorov a
poziadaviek Ziakov a instruktorov. Mal by taktiez byt schopny
napldnovat a zohladnovat potrebu udrzby lietadiel, maximalny
denny nalet jednotlivych instruktorov a Ziakov [4].

Dal$im dolezitym prvkom je funkcia riadenia kvalifikacii, ktora
by mala s dostato¢nym predstihom, formou emailu alebo
spravy, informovat o blizZiacom sa datume konca platnosti
kvalifikacie a potrebe preskiusania. Funkcia elektronickych
upozorneni v pripade nedostato¢nych financénych prostriedkov
Ziakov, bliziacej sa prehliadky lietadla, nesplneni urcitych
poziadaviek v stanovenom casovom ramci a iné prispeju k
prehladnosti celého procesu [4].

Zaujimavym prvkom je moznost e-learningu a testovania Ziakov
prostrednictvom tohto systému. Vytvdranie testov na mieru a
kontrola splnenia uloh a vysledkov na jednom mieste znacne
ulahéi Zivot instruktorom, ¢o v koneé¢nom désledku bude viest k
ich vy$sej efektivite. Nemala by chybat elektronicka kniZnica, v
ktorej bude pristup k jednotlivym dokumentom moZny na
zaklade statusu uZivatela [4].

Funkcia tvorby uZivatelov sprehladni cely proces. Po vytvoreni
profilu uZivatela, bude moct instruktor jednoducho a rychlo
dohladat vsetky potrebné informacie o Ziakovi a pridelit
potrebné ulohy. Ak systém navySe disponuje moZnostou
vytvorenia skupiny, zefektivni to proces riadenia vo vacsej miere

[5].

2.3. Prehl'ad funkcii a prvkov

Tabulka 1: Prehlad funkcii a prvkov softvérovych rieseni. Zdroj: Autori.
CAMO E:leaming ‘Elektronicka Mobilna
Imiznica aplikicia

Nazov Statisticky

nisteoj

Sledovanie
Tietadiel

Tpozomenia

Flight Office

Flight Hub
Talon Systems
Qscar Yankee ApS.

3. Sucasny stav rieSenej problematiky

V samotnej praci sme sa v tejto Casti zamerali na spolo¢nosti,
ktoré ponukaju systémy riadenia pre najlepsSie hodnotené
letecké vycvikové organizacie na svete ako napriklad Lufthansa
Aviation Training, CAE, BAA Training, Finnish Aviation Academy
a dalsie [6]. Pre potreby tohto ¢lanku uvedieme tri systémy.

3.1. Evionica

Spolo¢nost Evionica bola zaloZena v Polsku v roku 2014. Od tej
doby sa vyvinula na spolo¢nost ponukajlcu softvérové riesenia
pre viac ako 20000 pouzivatelov po celom svete [7].

moznost

Medzi zakladné prvky tohto softvéru patri
mnozstvo letov pomocou digitdlneho kalendara a sledovat
harmonogram v redlnom Case, vycvicit vac¢sie mnozstvo Ziakov a
ponuka instruktorom viac letovych hodin bez rizika zdvojeného
planovania. Leteckd S$kola nemusi stracat vela dasu s
komplikovanou implementéaciou systému, nakolko rozhranie
tohto systému je intuitivne a podporny tim umozni jednoduchy

a hladky prechod [7].

Dal$i prvok umoZfiuje eliminovat mnoZstvo ka?dodenného
papierovania za pomoci digitalizacie dokumentov, ktoré budu
bezpecne uloZené a zorganizované na jednom mieste. Vdaka
automatizovanym tokom dokumentov, efektivnemu prenosu
dat medzi integraciami a elektronickym podpisom tento softvér
pomoéze eliminovat zbyto¢ne ¢asovo naroénd administrativnu
précu, rozsiri ¢innosti a pomdze generovat dalsie prijmy. Softvér
umoznuje kazdodenné zalohovanie, Sifrovanie SSL a ma striktnud
bezpeénostnl politiku. Zabezpeluje nemoznost exportovat
citlivé informacie zo systému, ¢im zabranuje Unikom dat [7].
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Obrdzok 1: Dokumenty v elektronickej forme. Zdroj: [7].

Evionica navyse ponuka moznost prispdsobit si softvér riadenia
na mieru, definovat moznosti pokrodilych uzivatelov, generovat
a ukladat vlastné spravy vo formate PDF alebo Excel.
Zaujimavym prvkom je vlastnost pokrocilych prehladov, kde si
pouZivatel vie prezriet Statistiky jednotlivych lietadiel, pripadne
jednotlivych dni, Ziakov a inStruktorov. K dalsim prvkom patri
napriklad planovanie simulatorov, ucebni, elektronicky pilotny
dennik Ziakov a instruktorov, elektronicky letovy dennik, e-
learning, moznost SMS hlaseni a podobne [7].

Atraktivnym prvkom pre letecké Skoly je aj moZnost prepojenia
s riadiacim softvérom Organizacie pre riadenie zachovania
letovej spOsobilosti (CAMO). Riadiaci softvér CAMO ponuka
detailny, automatizovany stav lietadla aj s histériou, planovanie
udrzby, riadenie servisnych bulletinov, moznost kopirovat vzory
lietadiel po ich vytvoreni a samozrejme moznost prispdsobit si
tento riadiaci softvér na mieru a vybrat si funkcie, ktoré najviac
vyhovuju [8].

11



Vyhodou, hlavne pre eurépske spoloc¢nosti je, Ze tento softvér je
v sulade s predpismi Eurdpskej agentiry pre bezpec¢nost
letectva (EASA) a tiez vSeobecnym nariadenim o ochrane Udajov
(GDPR) [7].

K najznamejsim vycvikovym organizacidm vyuZivajucim tento
softvér patria napriklad Lufthansa Aviation Training, KLM Flight
Academy, Abu Dhabi Aviation Training Center, Finnish Aviation
Academy alebo LOT Flight Academy [9].

3.2. Private-Radar

Tato spoloénost ponuka tri zakladné systémy, ktoré si medzi
sebou prepojené a obsahuju jednotlivé funkcie ulahcujuce cely
proces letového vycviku. Medzi tieto systémy patri systém
riadenia leteckej Skoly, systém riadenia vzdelavania a systém
sledovania lietadiel [10].

Systém riadenia leteckej Skoly ponuka moZnost planovania
lietadiel, simuldtorov, u¢ebni a instruktorov. UmozZiiuje vytvorit
nekonecné mnozstvo uZivatelov so zloZzkou ich osobnych udajov,
certifikdtov, je mozné pridelovat im lekcie, vytvarat pilotny
dennik a sledovat limity odlietanych hodin. Vytvaranie kurzov a
zdznamy vysledkov Studentov umoziuju mat prehlad o ich
progrese. Systém taktiez ponika moZnost pridavat lietadld,
simulatory, riadit ich dokumentdciu a sledovat udrzbu.
Jednoducha tvorba sprav o pocte nalietanych hodin, progrese
lekcie alebo pocte pristati jednotlivého lietadla je ndpomocnd v
pripade kontroly zo strany autority. Je moZné zaznamenavat
vyskyt udalosti spojenych so systémom riadenia bezpecnosti.
Systém je schopny riadit dokumentaciu a umozriuje zdielanie
dokumentov, ako napriklad proceddr, mdp a inych medzi
jednotlivymi pouzivatelmi [10].

Systém riadenia vzdeldvania umozriuje leteckej Skole vytvarat a
prispésobovat si kurzy na mieru. Nasledne je prostrednictvom
testov a kvizov mozné monitorovat redlny progres studentov.
Porovnavanie jednotlivych Studentov, ich spdtna vazba a
vytvaranie Statistik navyse prispievaju k zlepSovaniu Studijnych
planov. Systém vzdeldvania je plne integrovany do systému
riadenia leteckej Skoly [11].
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Obrdzok 2: Porovnanie poctu ukoncenych kurzov. Zdroj: [11].

Systém sledovania lietadiel umoziiuje sledovat lety v redlnom
Case. Zaznamenava sa poloha, nadmorska vyska, rychlost a kurz
lietadla. NavySe vSetka dokumentdcia lietadla, certifikaty,
udrzba, spotreba a iné je na jednom mieste [12].
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Obrdzok 3: Statistika odlietanych hodin. Zdroj: [12].

Medzi pouZivatelov tohto systému patri napriklad Barcelona
Flight School, Blue Sky Aviation alebo Air Dream College [10].

3.3. FlightLogger

Spolo¢nost vznikla v roku 2011 v Dansku, kde sa sucasne
nachddza aj sidlo. Systém tejto spolo¢nosti je pouzivany vo viac
ako 35 krajinach sveta, ¢o z neho robi jeden z najcastejSie
pouzivanych systémov na riadenie leteckej Skoly vo svete.
Hlavnym cielom, ktory mali od zaciatku svojej existencie je
premena sveta letectva prostrednictvom  modernych
technoldgii [13].

Systém umozZfiuje napldnovat vycvikové lety, vyucbu tedrie,
udrzbu lietadiel a navyse ponuka priamy systém planovania
prenajmu lietadiel pre zakaznikov leteckej skoly. Letecka Skola
len poskytne svojim zdkaznikom prihlasovacie Udaje do systému,
ti si na zédklade dostupnosti lietadlo zarezervuju a nasledne je
potrebné rezervaciu uz len schvdlit a poslat faktaru [14].

SlGzi ako centralny datovy systém obsahujuci vietky potrebné
informacie o Studentoch, ako napriklad kontaktné informacie
obsahujuce aj kontakt v pripade nudze, certifikaty, potrebnu
dokumentaciu a sledovanie sucasného statusu vsetkych
Studentov. Moznost mat vsSetko na jednom mieste znactne
ulahéuje planovanie Udrzby s dostatoénym predstihom a tak
zabezpeduje, aby najcennejSie aktiva leteckej Skoly pracovali
efektivne a prinasali vyssi zisk. Za pomoci tohto systému vie
vedenie leteckej Skoly sledovat aktudlnost a pristupnost
vsetkych svojich zdrojov [14].

Instruktor je schopny vstupit do systému uZ pocas letu bez
potreby pristupu na internet a udelit Ziakovi hodnotenie,
pripadne ak je nespokojny s vykonom Ziaka pridat dalSie cvicenie
[14].

FlightLogger investuje do najvyssich datovych bezpecnostnych
Standardov, Co je aj dévodom preco sa spolo¢nosti pouZivajuce
tento systém nemusia obavat, nakolko vsetky sluzby st pevne
zabezpecdené a zélohované [14].

K leteckym Skoldm ktoré vyuzivaju tento systém patria napriklad
KLM Flying Academy, Aviation Academy Austria, Iceland
Aviation Academy alebo Cirrus Aircraft Management v Ceskej
republike [13].
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4. Metodika a metodoldgia vyskumu

4.1. Metoda vyskumu

Na prieskum preferencii jednotlivych respondentov sme zvolili
vyskumni metédu dvojicou dotaznikov, ktoré sme Sirili
elektronicky prostrednictvom emailu a skupin na socidlnych
sietach. Jeden sa zameriaval na instruktorov leteckej Skoly a
druhy na Ziakov v letovom vycviku. Oba dotazniky boli v
slovenskom aj anglickom jazyku, nakolko sme chceli ziskat aj
nazor zahrani¢nych respondentov.

Dévodom volby tejto metddy bola jej jednoduchost, efektivnost
a finanénd dostupnost. Na tvorbu dotaznikov sme pouzili
internetovd stranku — Survio, ktord nasledne dotazniky aj
vyhodnotila. Aby sme zvysili mieru navratnosti boli dotazniky
anonymné.

4.2. Ciel’' vyskumu

Cielom vyskumu na zaklade prvého dotaznika bolo zistit, &i
instruktori leteckej Skoly citia potrebu elektronizacie a nasledne
zmapovat preferencie prvkov a funkcii, ktoré by mal takyto
systém podla nich obsahovat, aby im pomohol efektivne vycviéit
vacsie mnozstvo Ziakov a vytvarat vacsie zisky pri dodrziavani
vysokych bezpecnostnych Standardov.

Ciefom druhého dotaznika bolo vyskimat postoje Ziakov v
letovom vycviku k takémuto systému a zmapovat preferencie
prvkov a funkcii, ktoré povazuju za doélezité a ktoré by im v ¢o
najvyssej miere ulahdili a urychlili proces letového vycviku.

4.3. Vyskumnad vzorka respondentov

Respondentmi prvého dotaznika boli instruktori letového
vycviku z réznych krajin v pocte 69. Instruktora, ako osobu v
priamom kontakte s vedenim leteckej Skole a na druhej strane
zakaznikom, ¢ize ziakom leteckej Skoly, povazujeme za
optimdlneho kandidata na posudenie jednotlivych aspektov.
Kazdy z nich taktieZz musel absolvovat letovy vycvik a tak boli pre
potreby tejto prace schopni objektivne odpovedat na jednotlivé
otazky.

Respondenti druhého dotaznika boli Ziaci v letovom vycviku
pripadne absolventi v celkovom pocte 74. Kazdy, kto letovym
vycvikom presiel vie, Ze tento proces je extrémne ¢asovo, fyzicky
a financne ndrocny a uvita akykolvek prostriedok, ktory tento
zefektivni.

5. Vyhodnotenie vysledkov vyskumu

Dotaznik pre instruktorov pozostaval ztrindstich otdzok
a dotaznik pre Ziakov v letovom vycviku mal patnast otadzok. Pre
nazornost uvedieme Styri podstatné otdzky z dotaznika pre
instruktorov.

Jedna z otdzok bola zamerané na zistovanie, ¢i by letecki
instruktori prijali moZnost spravovat kaZdodenne pouzivané
formy a dokumenty (Ziacka knizka Studenta, osnova...) v procese
letového vycviku v elektronickej podobe. 84,1% inStruktorov by
tuto moznost prijalo, ale 15,9% je proti. Vysledky si moZzeme
pozriet v Tabulke 2 a Grafe 1.

Tabulka 2: MozZnost spravovat dokumenty elektronicky. Zdroj: Autori.

MozZnosti Odpovede Podiel
Ano 58 84,1%
Nie 11 15,9%
m Ano
H Nie

Graf 1: MoZnost spravovat dokumenty elektronicky. Zdroj: Autori.

V dalsej otazke sme sa pytali v akej podobe respektive forme je
osnova vycviku, ktoru pred letom instruktori kontroluju (ktoré
ulohy v letovej osnove uz Ziak splnil a ktoré splnit eSte potrebuje)
a ¢i im tato forma vyhovuje. 45% instruktorov pouZiva osnovu v
papierovej podobe, ale prijali by jej elektronizaciu. Zhodne po
27,5% mali moZnosti, pri ktorych podoba osnovy instruktorom
vyhovuje, pricom v jednom pripade je osnova v papierovej a v
druhom v elektronickej podobe. 0% mala moznost, pri ktorej je
osnova v elektronickej podobe, ale instruktor by preferoval
zmenu na papierovu. Vysledky si méZeme pozriet v Tabulke 3 a
Grafe 2 niZsie.

Tabulka 3: Forma osnovy vycviku a preferencie instruktorov. Zdroj:
Autori.

Moznosti Odpovede | Podiel
Papierova podoba, ale prijali by elektronizéciu 31 45%
Papierova podoba a vyhovuje 19 27,5%
Elektronicka podoba a vyhovuje 19 27,5%
Elektronicka podoba, ale prijali by papierovu 0 0%

)

M Papierova podoba, ale
prijali by elektronizéciu

0%

M Papierova podoba a
vyhovuje

Elektronicka podoba a
vyhovuje

M Elektronicka podoba, ale
prijali by papierovu

Graf 2: Forma osnovy vycviku a preferencie instruktorov. Zdroj: Autori.
Nasledujucou otdzkou sme zistovali, ¢i by sa instruktorom pécila

moznost  kontroly  progresu  Ziaka  prostrednictvom
elektronického systému. 97,1% opytanych instruktorov
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odpovedalo ano. Len 2,9% instruktorov odpovedalo nie.
Vysledky si m6Zzeme pozriet v Tabulke 4 a Grafe 3.

Tabulka 4: Kontrola progresu Ziaka cez elektronicky systém. Zdroj:
Autori.

MozZnosti Odpovede Podiel
Ano 67 97,1%
Nie 2 2,9%
2,9%
m Ano
m Nie

Graf 3: Kontrola progresu Ziaka cez elektronicky systém. Zdroj: Autori.

V poslednej otazke sme sa instruktorov pytali, ¢i by sa im pacilo
mat podstatné naleZitosti spojené s letovym vycvikom v
mobilnej aplikacii. 81,2% instruktorov by takito moznost prijalo
a 18,8% bolo proti. Vysledky si mézeme pozriet v Tabulke 5 a
Grafe 4 niZsie.

Tabulka 5: Podstatné ndleZitosti dostupné v mobilnej aplikdcii. Zdroj:

'Autori)
Moznosti Odpovede Podiel
Ano 56 81,2%
Nie 13 18,8%
® Ano
H Nie

Graf 4: Podstatné ndleZitosti dostupné v mobilnej aplikdcii. Zdroj:
Autori.

6. Diskusia

Pri vybere praktického rieSenia sme sa vychadzali z Tabulky 1, v
ktorej mame analyzu funkcii a prvkov a tiez o preferencie
inStruktorov a Ziakov zistené vyskumom pomocou dotaznikov.
Za vhodné rieSenia pre LVVC, UNIZA sme zvolili systém od
spoloc¢nosti Evionica, Private-Radar a Talon Systems.

Vsetky systémy, z ktorych sme vyberali disponovali systémom
planovania, elektronickej dokumentacie, elektronickej osnovy,
riadenia kvalifikacii a tvorby uzivatelov.

84,1% instruktorov by prijalo moZnost spravovat kazdodenne
pouzivané formy a dokumenty pouzivané vo vycviku
elektronicky a 97,1% by sa pacila moznost kontroly progresu
Ziaka prostrednictvom elektronického systému. Tieto vysledky
poukazuju na potencial prinosu elektronickej dokumentacie.

Otdzku ohladom elektronickej osnovy sme poloZili instruktorom
a rovnako aj Ziakom. Pri tejto otazke sme sa taktiez pytali na
preferencie, ¢i forma, ktord pouzivaju vyhovuje alebo by prijali
zmenu. V oboch pripadoch mala najvacSie percentudlne
zastupenie odpoved, Ze osnovu pouzivaju v papierovej podobe,
ale prijali by jej elektronizaciu. U inStruktorov to bolo 45% a u
Ziakov 55,4%.

Pri vybere rieSenia teda rozhodovali ostatné funkcie a prvky
podla preferencii Ziakov a inStruktorov. KedZe LVVC podlieha
Dopravnému uradu, ktory spada pod predpisovu zakladriu EASA
vybrali sme systém, ktory je s touto predpisovou zakladnou
kompatibilny, pripadne zakaznici pouzivajuci takyto systém
spadaju pod agentlru EASA. Systém, ktory sme vybrali taktiez
disponuje aj vlastnostou riadenia CAMO alebo pontka
samostatny systém, ktory je mozné spojit so systémom riadenia
leteckej skoly.

Nechyba ani funkcia e-learningu, elektronickej kniznice,
upozorneni a vytvarania Statistik zo zvolenych parametrov.

Systémy ponukaju taktiez aplikaciu pre zariadenia ako su
mobilné telefény alebo tablety. Zaujem o aplikaciu prejavili v
dotazniku Ziaci a rovnako aj instruktori, kedZie 81,2%
inStruktorov a 90,5% Ziakov by sa takato aplikacia pacila. 60,8%
Ziakov je ochotnych si za takuto aplikaciu aj priplatit.

82,4% ziakov vo vycviku je podla vysledkov dotaznika taktieZ
ochotnych tolerovat elektronické monitorovanie pocas letu.
Tato funkcia a zaroven aj hardvérové riesenie by mohlo poméct
pri velkom pocte navigacnych letov, ale tuto funkciu sme zvolili
za pomocnu a disponuje nou len systém spoloc¢nosti Private-
Radar. Spolo¢nost Evionica ma takyto systém vo vyvoji.

Systém Flight Office a systémy od spolocnosti ASA,
MyFlightSolutions, Times2Fly a FlightSheets sme nevybrali pre
ich zameranie vyhradne na riadenie leteckej Skoly. Nedisponuju
funkciou e-learningu ani elektronickej kniznice, ktoré sme uz v
uvode identifikovali ako zakladné. Funkciu e-learningu
neponuka taktieZ systém od spolocnosti Flight Hub. Aj napriek
tomu, Ze 43,3% Ziakov viac vyhovuje osobnd vyucba povazujeme
tuto funkciu v naSom rieSeni za nevyhnutnu. Z vyskumu tiez
vyplynulo, Ze len 16,2% Ziakov ma pristup k Studijnym
materidlom  prostrednictvom jednotného elektronického
systému. Vyznamnost takychto elektronickych vzdeldvacich
systémov sme mali moznost pozorovat pocas predchadzajiceho
roka v obdobi celosvetovej pandémie, kedy nebola osobna
vyucba mozna.

7. Zaver

Primarne zameranie bolo predovsetkym na funkénd stranku a
jednotlivé vlastnosti systému riadenia leteckej Skoly, ktoré by
najviac vyhovovali.

Niektoré systémy ponukali taktiez funkciu sledovania lietadiel
a monitorovania pocas letu. Analyza takéhoto riesenia,
sledovanie a monitorovanie Studenta pocas letu elektronickymi
zariadeniami s ndaslednym automatizovanym vyhodnotenim
splnenia Uloh, pripadne automatizované prepojenie so
systémom riadenia leteckej Skoly alebo udrzby by v budicnosti
mohlo byt predmetom dalSieho vyskumu. Predmetom
budiceho vyskumu méze byt aj finantnd stranka systému
riadenia leteckej Skoly.
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