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1 UvoD

Spolo¢nost RTI Wagon, s.r.o. vlastni viac ako 2300 Zelezni¢énych nakladnych
voznov. Vozne su udrziavané podla udrzbarskeho predpisu VPI. Pre tieto vozne je aj ECM.
Z dovodu nepravidelnosti v prevadzke, dochadza na tychto voznoch, k poSkodeniam a
porucham, ktoré je nutné opravit mimo planovanej udrzby. Uvedené opravy prebiehaju v
sulade s udrzbarskym predpisom VPI a vykonavacim nariadenim Komisie (EU) 2019/779.
Délezitou sucastou procesu opravy voznov je uvolnenie do prevadzky tzv. RTS (z
anglického Release to Service) a navrat do prevadzky tzv. RTO (z anglického Return to
Operation).  Vykonavacie nariadenie komisie (EU) 2019/779 zriaduje system certifikacie
subjektov zodpovednych za udrzbu. Definuje poziadavky a kritéria, ktoré musi organizacia
spifiat ked Ziada o osved&edenie ECM alebo o osvedéenie tykajice sa funkcii udrzby.
medzi ktoré patri proces RTS a RTO. V tomto ¢lanku je popisany proces uvolnenia a
navratu do prevadzky, taktiez problémy s nim spojené v spolo€nosti RTI Wagon.

2 PROCES RTS A RTO PODLA VYKONAVACIEHO NARIADENIA 2019/779

Ako bolo spomenuté vykonavacie nariadenie 2019/779 stanovuje proces RTS a
RTO. Z tohto dévodu je potrebné stru¢ne charakterizovat samotné nariadenie 2019/779 a
proces uvolnenia a navratu do prevadzky podla tohto nariadenia.

2.1 Charakteristika vykonavacieho nariadenia 2019/779

ECM predstavuje subjekt zodpovedny za udrzbu a vykonavacim nariadenim
Komisie (EU) 2019/779 sa zriaduje systém certifikacie subjektov zodpovednych za Udrzbu.
ECM-F1 ma riadiacu zodpovednost za ECM-F2, ECM-F3, ECM-F4. Jednotlivé funkcie nie
su od seba uplne odlucitelné. [1]

ECM je mozné rozdelit do Styroch funkcii, pricom kazda z tychto funkcii moéze
existovat samostatne a vzdy je potrebné vratit sa k ich hlavnej ulohe, a to:

a) ECM-F1 - riadiaca funkcia, vzdy zodpovedna a dohliadajuca na ostatné funkcie
udrzby,

) Ing. Miroslav MISUN, RTI Wagon, Kukuc€inova 22, 831 03 Bratislava, +421 917 669 235,
misun@srailtrans.eu, prevadzkar vozfiového hospodarstva.

Ing. Katarina MAGDECHOVA, Ph.D., RTI Wagon, Kukuginova 22, Bratislava 831 03
Bratislava, +421 905 258 720, magdehova@railtrans.eu, veduca oddelenia kolajovych
vozidiel charakteristika.
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b) ECM-F2 - funkcia rozvoja udrzby, dokumentujica, analyzujuca, archivujuca,
aktualizujuca,

c) ECM-F3 - funkcia riadenia (planovania) udrzby, vyradovanie vozidiel z prevadzky,
v€asné zasielanie vozidiel do udrzby, zostavovanie balika udrzbarskych prac, a
pod., a navrat do prevadzky,

d) ECM-F4 - funkcia vykonavania udrzbarskych prac - technoldgie udrzby, uvolnenie
do prevadzky[1]

Prepojenie funkcii ECM je graficky znazornené na obr.1.
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Obr. 1 Prepojenie funkcii F1 — F4 [1]
Fig. 1 Connection of functions F1 — F4 [1]

2.2 Charakteristika procesu RTS + RTO podla nariadenia 2019/779

Proces RTS + RTO priamo vychadza z funkcie F3 nariadenia 2019/779. Na
zaCiatku procesu je vystavenie protokolu o poskodeni (tzv. P4 AVV). Na zaklade
uvedeného protokolu zodpovedny zamestnanec rozhoduje o mieste opravy vozna, a to
najma, podla zavaznosti poSkodenia a nakladov na prepravu do najblizSej opravovne
nakladnych voznov (ONV). Nasledne, po oprave voziia, je prislusnou ONV, kde prebehla
oprava vozna, vystavena Sprava o uvolneni do prevadzky. Zodpovedny zamestnanec
drzitela skontroluje spravnost udajov v uvofneni do prevadzky. V Specialnych pripadoch,
zodpovedny zamestnanec ECM subjektu preberie vozen fyzicky priamo v ONV. Po kontrole
spravnosti Udajov v Sprave o uvolneni do prevadzky, pripadne fyzickej prebierke vozia,
vystavi zodpovedny zamestnanec plniaci funkciu ECM-F3 oznamenie Navrat do prevadzky.
V principe sa jedna o informaciu, Ze vozen bol opraveny podla predpisu, napr. VPI
(pripadne iného udrzbarskeho predpisu) a je mozné tento vozef bezpecne pouzivat v
prevadzke. Charakteristika procesu RTS + RTO je znazornena na obr. 2. [2]
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Obr. 2 Proces RTS + RTO v spolo¢nosti RTI Wagon
Fig. 2 RTS + RTO Process in RT| Wagon Company

3 UVOLNENIE A NAVRAT DO PREVADZKY ( RTS + RTO)

Uvolnenie a navrat do prevadzky, predstavuje zaver procesu vyplyvajuceho z

nariadenia 2019/779. Jedna sa o vyznamnu ¢ast tohto procesu, kde ONV a drzitel vozriov,
ktory pIni ulohu ECM-F3, deklaruju, Zze je mozné predmetny vozen pouzivat v prevadzke
bezpecne.

3.1 Uvolnenie do prevadzky (RTS) — charakteristika

Sprava o uvolneni do prevadzky predstavuje dokument, ktory vystavuje ONV, po

oprave nakladného vozia. Uvedena sprava o RTS je zaroven dokumentom v ktorom ONV
deklaruje, Zze vozen bol opraveny podla prislusnych predpisov a je mozné jeho nasadenie
do prevadzky. V pripade spolo¢nosti RTIW, je tento dokument definovany vo VPI 01, ako
“Formular 15 — uvolnenie do prevadzky”. Formular je zobrazeny na obr. 3.

su:

a)
b)
c)
d)
e)
f)

g)

Minimalny subor informacii, ktoré sa maju vymienat po¢as uvolnenia do prevadzky

Nazov udrzbarskej dielne

12 giselny koéd vozna

Datum prijatia

Datum odovzdania

Dokumentécia udrzby

Odchylka od technickych pokynov

Zoznam nedostatkov suvisiacich s bezpecnostou pre stanovenie obmedzeni
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Obr. 3 Formular 15 — uvolnenie do prevadzky [2]
Fig. 3 Form 15 — release for operation [2]
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3.2 Navrat do prevadzky (RTO) - charakteristika

Potvrdenie o navrate do prevadzky predstavuje dokument, ktorym ECM — subjekt
zodpovedny za udrzbu potvrdzuje zakaznikovi, Zze opraveny vozen je mozné opatovne
pouzivat v prevadzke bez ohrozenia bezpecnosti. Dokument zasiela zodpovedny
zamestnanec zastre$ujuci ECM-F3 na zaklade kontroly spravnosti vyplnenia udajov
vsprave o RTS, pripadne fyzickej prebierky vozfa. Niektoré spolo€nosti maju RTO
generované softvérovo. V RTIW je informéacia potvrdzujuca RTO najomcovi dorucena
jednoduchou mailovou komunikaciou. Vykonavacie nariadenie 2019/779 nedefinuje formu
RTO, avSak zodpovednostou jednotlivych ECM subjektov je nastavit proces zasielania RTO
a popisat ho v jeho internej dokumentacii.

4 PROBLEMY PRI APLIKACIi RTS A RTO PODLA VYKONAVACIEHO NARIADENIA
2019/779

Tak, ako pri vSetkych implementaciach noviniek, sa problémy nevyhybaju ani
aplikacii RTS a RTO podla nariadenia 2019/779. V nizSie uvedenych podkapitolach su
uvedené popisané problémy, s ktorymi sa jednotlivé ECM subjekty stretavaju v praxi.

4.1 Nespravne vyplnené udaje v Sprave o RTS

Prvym z radu problémov, ktory sa vyskytuje pri aplikacii RTS a RTO, je nespravne
vyplnene vyplnenie udajov v RTS. V praxi to znamena, Ze RTS neobsahuje udaje
spomenuté v kapitole 3.1. V pripade nespravne vyplneného RTS, nie je moznost spravne
vyhodnotit Udaje, a teda ani moznost vystavenia RTO.

4.2 Omeskané dorucenie RTS

Dalsi problém, ktory sa velmi &asto objavuje, je oneskorené vystavenie Spravy o
RTS, resp. jej vystavenie az po vyziadani od prislusnej ONV. V principe plati, Ze ONV by
mala uvedenu Spravu vystavit ihned po oprave vozna. Po jej vystaveni musi ONV zaslat
Spravu o RTS drzitefovi (ECM subjektu), idedlne v den opravy vozia. AvSak najneskdr na
druhy den po oprave vozna. Tento idedlny stav je pri niektorych doméacich aj zahrani¢nych
ONV velmi tazké dosiahnut. Vo vSeobecnosti plati, pokial nie je vystavena Sprava o RTS a
RTO, nie je mozné vozen pouzivat v prevadzke.

4.3 Nedodanie informacii o poSkodeni/oprave

NajzavaznejSi problém pri vyradeni vozna, s ktorym sa v prevadzke ECM subjekty
stretavaju stale castejSie, je neinformovanie o poskodeni a pripadnej oprave vozia.
Nedodanim tychto informacii k ECM subjektom, je priamo ohrozovana bezpec¢nost
prevadzky. Jedna sa najma o to, Ze vozne sa prakticky vyradzuju pripadne opravuju bez
vedomia drzitela (ECM subjektu). Opat plati zasada, pokial nie je pre vozen vydana Sprava
o0 RTS a RTO, nemal by byt zaradeny do prevadzky.

5ZAVER

Vykonavacie nariadenie 2019/779 ma za ciel zvySovat bezpecnost pri procese
udrzby nakladnych vozfov. Vykonavacie nariadenie 2019/779 prinieslo viacero zmien oproti
jeho predchodcovi — nariadeniu 445/2011. AvSak toto nové nariadenie prinasa viacero
otazok, nejasnosti a problémov pri jeho implementacii.

Postupom ¢&asu, ked budu tieto pociatoéné problémy odstranené, sa z
vykonavacieho nariadenia 2019/779 stane efektivny nastroj na nastavovanie procesov
udrzby vratane vydavania Sprav RTS a RTO.
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Resumé

V roku 2019 voslo do platnosti nové vykonévacie nariadenie Komisie (EU) 2019/779, ktorym
sa stanovuju podrobné ustanovenia o systéme certifikacie subjektov zodpovednych za
udrzbu vozidiel podla smernice Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/798 a ktorym sa
zru$uje nariadenie Komisie (EU) & 445/2011. Pri implementécii jeho ustanoveni sa ukéazali
viaceré problémy a nezrovnalosti v praxi. Cielom prispevku je poukazat na nejasnosti vo
vztahu k uvolfiovaniu vozidiel a ich navratu do prevadzky po vykonani udrZzbarskych
zasahov.

Summary

In 2019 was entered into force the Commission Implementing Regulation (EU) 2019/779
laying down detailed provisions on a system of certification of entities in charge of
maintenance of vehicles pursuant to Directive (EU) 2016/798 of the European Parliament
and of the Council and repealing Commission Regulation (EU) No 445/2011. Its
implementation shows some problems and unclarity in practice. The main goal of this
presentation is to focus on the clarification of the release to service and return to operation
after the maintenance.




