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Abstract — The paper is focused on business and personal
relations in the air transport. The aim was to define the basic
legal framework of aviation business. The most important was to
identify the condition and regulations for airlines and air school
licencing, operation permission for non- commercial aviation-
special aerial works and operation permission for airports. The
paper deals with contractual relations that have an impact on the
business of airlines and are necessary for the proper functioning
of air transport. The work points out the most important statutes
of international, European or national legal rules which regulate
relations in civil aviation, whether commercial or personnel.
According to business obligations which are related to trade and
business of commercial companies- airlines or airports, or in
terms of personnel relations between employee and employer,
which are mostly regulated by the Labor Code in the Slovak
Republic.
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1. UVOD

Medzinarodna leteckd doprava ma zasadny vplyv na

rozvoj medzinarodnych vztahov. Vzhladom na svoju
multidisciplinarnost’, globalnost’ a nevyhnutnost’ profesionalneho
vzdelavania pracovnikov patri k jednym z najkomplexnejSich
odveti. Dolezitd je reguldcia, liberalizacia, medzinarodna
koordinacia a miestna posobnost’ pravnych noriem, na zéklade
ktorych sa stali aj obchodné a persondlne vztahy
neodmyslitelnou stcastou civilného letectva a prispeli k jej

rozvoju.

V civilnom letectve sa riadi kazdy letecky podnik,
svojim predmetom podnikania, ktory je upraveny medzinarodnou
a europskou legislativou. Riadi sa aj predpismi a pravidlami na
zaklade, ktorych bol zalozeny respektive vznikol, a riadi sa
pravnymi normami $tatu, podla toho kde sa nachadza ich sidlo,
respektive, kde su registrované. Letecka doprava spolupracuje pri
svojej Cinnosti aj s mnohymi medzinarodnymi vladnymi aj
nevladnymi organizaciami.

V préci sa zameriavame na letecké spolocnosti a letiska,
ktoré spolu s prevadzkovatel'mi leteckych navigaénych sluzieb
tvoria zaklad civilného letectva a poukazujeme aj na subezné
superenie subjektov na trhu, ktoré tvori zadklad pre slobodné
rozvijanie podnikatel'skej Cinnosti v zaujmu dosiahnutia
hospodarskej sutaze.

Na Slovensku sa riadime hlavne zakonom €. 513/ 1991
Zb. Obchodnym zadkonnikom (d’alej len “Obchodny zakonnik),
ako aj zdkonom ¢. 311/ 2001 Z.z. Zakonnikom prace (d’alej len
“Zakonnik prace”) ahlavne zakonom ¢&. 143/ 1998 Z.z. o
civilnom letectve v zneni neskorSich predpisov (dalej len
“letecky zakon™) a nariadeniami Europskej Unie ako st napr.
nariadenie (ES) €. 965/ 2012 (d’alej len “nariadenie ¢. 965/
1996”), ktorym sa ustanovuji technické poziadavky a
administrativne postupy tykajice sa leteckej prevadzky podla
nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/ 2008 o
spoloénych pravidlach v oblasti civilného letectva a o zriadeni
Eurépskej agentiry pre bezpecnost’ letectva. V
licencovania leteckého prevadzkovatela AOC, nariadenie
Europskeho parlamentu (ES) ¢. 1008/ 2008 z 24. septembra 2008
o spolo¢nych pravidlach prevadzky leteckych dopravnych sluzieb
v Spoloc¢enstve (d’alej len “nariadenie ¢. 1008/ 2008).

ramci

2. OBCHODNE VZTAHY V MEDZINARODNEJ
LETECKEJ DOPRAVE A ICH CHARAKTER

Délezit¢é  obchodné
medzinarodnej aj narodnej urovni boli zédkladom a vysledkom
rokovani na konferencii v Chicagu v roku 1944. Chicagska

vztahy, upravované na

konferencia docielila vypracovanie

medzinarodnych  dohovorov, ale

viacerych  dolezitych
navrhla aj Standard
medzinarodnej leteckej dohody. Medzi délezité dohody patria:
Dohoda o tranzite medzinarodnych leteckych dopravnych
sluzieb, Dohovor o medzinarodnom civilnom letectve, Dohoda o
sa zakladné

medzinarodnej leteckej doprave a zaviedli

ustanovenia pre takzvané slobody vzduchu.

Leteckd doprava bola na zaciatku svojho vyvoja
charakterizovana hlavne striktnou
regulaciou a rozvijala sa pod ochranou a kontrolou $tatnych
organov, kedy letiskd patrili Statu a letecké spolocnosti patrili

svojou uzavretostou a

prevazne monopolnym $tatnym dopravcom.

Vlady jednotlivych Statov neboli ochotné vzdat' sa
kontroly nad svojimi vnutroStatnymi cestami, sprisiovala sa
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kontrola a leteckd doprava prestavala byt v sulade s rastiicou
zivotnou uroviiou a dopytom. Postupne sa zacali vytvarat’ nové
typy spolo€nosti, zacali sa navrhovat nové liberalizaéné
opatrenia, ktoré sa stali sicastou pravidiel a noriem EU na
zaklade, ktorych sa prispelo k docieleniu rovnovahami medzi
spotrebitelmi a odvetim. Letecki dopravcovia tak casto nemali
priamy manual ako maju uzatvarat’ jednotlivé zmluvy. Islo tak o
nepriame vytvaranie pomocou kombinacie niektorych pravnych
predpisov a zmliv do jedného celku [1].

BILATERALNE MEDZINARODNE DOHODY

V nadvéznosti na vysledky Chicagskej konferencie, sa
ustanovili zakladné piliere pre medzinarodné civilné letectvo v
bilateralnych medzinarodnych dohodach medzi dvoma $tatmi.
Pomocou nich sa zvysila efektivnost’ fungovania leteckych
dopravnych sluzieb a stanovili sa jednotné podmienky pristupu
na trh leteckych dopravcov ¢lenskych §tatov. Vytvorili sa rovnaké
prilezitosti pri poskytovani sluzieb leteckym dopravcom, ktori
boli vybrany a stanoveny poctom z kazdej strany S§tatu na
stanovenych tratiach [2].

Standard bilaterélnych dohdd obsahoval aj vymedzenie
bodov, ktoré sa vymedzili pre vyuZitie leteckych sluZieb medzi
dvoma krajinami, respektive medzi vybranymi letiskami. Na
zaklade reciprocity mohla mat’ zmluvna strana vlastné zastupenie
technicko- obchodného personalu alebo iného personalu, ktorého
potrebuju na svoju letecku prevadzku na mieste, kde prevadzkuje
druha zmluvna strana [3].

DOHODY O OTVORENOM TRHU A OTVORENOM NEBI

Hlavnym cielom spoloénej politiky medzi EU a USA
boli zrusenie vsSetkych existujicich obmedzeni a vytvorenie
neobmedzeného toku prilezitosti leteckych sluzieb pre obidva
trhy, aby sa zvysil trhovy podiel leteckych dopravcov. Dohoda o
otvorenom nebi “Open sky” sa stala po sérii rokovani jednou z
najdolezitejSich dohod z hl'adiska uzatvarania medzinarodnych
zmluv Eurdpskeho Spolocenstva s tretimi $tdtmi na vykonavanie
leteckej obchodnej dopravy =z akéhokolvek letiska na
akéhokol'vek druhé letisko a naopak (USA — EU). V tabulke &.1
mozeme vidiet hlavné charakteristiky dohod otvoreny trh
a otvorené nebo.

Tabulka 1: Porovnanie dohéd “otvoreny trh” a dohod
“otvorené nebo”. Zdroj: [4]

Otvorené nebo

(1992 — sticasnost)

Otvoreny trh
(1978 — 1991)

Neobmedzeny
pocet aerolinii

Aerolinie USA:
moznost’ lietat’

Z 'ubovol'ného
letiska v USA na
vymedzené letiska
v druhej krajine

Neobmedzeny pocet
aerolinii

Pristup
k trhu Neobmedzeny pocet

] vstupnych letisk
Aerolinie EU:

pristup iba na
limitovany pocet
letisk v USA

Letecké Rozsiahle udelenie | PIné udelenie 5.
slobody 5. leteckej dohody | leteckej slobody
Bez obmedzenia Bez obmedzenia
Kapacita Zmena lietadla Zmena lietadla
Vv zahranici v zahrani¢i povolena
povolena
Vv niektorych
dohodach
Cenotvorba | Dvojity nesthlas, Volné cenotvorba
resp. pravidlo
krajiny pévodu
Code- Nezahrnuty Povoleny
sharing V dohodéach

SPOLOCNA DOPRAVNA POLITIKA

Cielom spolo¢nej dopravnej politiky je postupné
vytvaranie spolocného dopravného trhu umoziujiiceho jeho
otvorenie a slobodu za WGéelom ochrany vnitorného trhu a
hospodarskej sutaze. Z pravneho hladiska ide o postupnu
koordinaciu, harmonizaciu a unifikaciu pravnych predpisov na
zaklade nariadeni Rady (EHS) ¢. 2407/ 1992 o vydani licencii
leteckym dopravcom, nariadeni ¢&. 2408/ 1992 o pristupe
dopravcov Spolocenstva k letovym trasam v ramci spolo¢enstva
a nariadeni ¢. 2409/ 1992 o cestovnom a sadzbach za letecké
sluzby, ktoré sa v stCasnosti nahradili nariadenim Europskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 1008/ 2008 o spolo¢nych pravidlach
prevadzky leteckych dopravnych sluzieb v Spolo€enstve. Pojem
letecki dopravcovia boli nahradeni pojmom letecki dopravcovia
Spolocenstva a stanovilo sa vol'né cestovné pre cestujucich, tovar
a postu [5].

Stanovili sa tiez poziadavky, ktoré musia spliiat’ letecki
dopravcovia na zaklade nariadenia ¢. 1008/ 2008 o licencovani,
ziskal sa volny pristup k prepravnym trhom a neobmedzena
sloboda vyberu liniek.

3. NARODNY RAMEC PRE PODNIKANIE V
LETECTVE V SR

Vlastnictvo obchodnej spolo¢nosti alebo vlastnictvo
podniku ako aj jeho forma do znacnej miery ovplyviluje
vykonnost' obchodnej spoloc¢nosti, pretoze rdzny vlastnici,
respektive spolocnici sleduju rozne ciele a nakladaji s r6znymi
podnetmi. Slovenska republika v ramci civilného letectva
vyuziva dve najcastejSie formy obchodnych spolo¢nosti ako je
spolo¢nost’ s ruéenym obmedzenych s.r.o. a akciova spolo¢nost’
a.s.. Samotnou kapitolou st vtomto pripade letiskové
spolo¢nosti, ktoré majui charakter a.s. v sulade s Obchodnym
zékonnikom, ale upravuje ich aj zdkon ¢. 136/ 2004 Z.z o
letiskovych spoloc¢nostiach.

Zakladnym predpokladom pre vznik obchodnej
spolocnosti je zapis do Obchodného registra, ktory zaznamenava
pravnu formu podniku, ICO, sidlo spolo¢nosti, predmet
podnikania, mena Statutdrnych zastupcov, ich trvalé bydliska,
vysky vkladov, rozsah splatenia vkladov a vSetky datumy, ktoré
poukazuji na zmeny v spolo¢nostiach [6]. Pre prvotny vznik ,eSte
pred zapisom do OR, st dolezité ustanovenia a dohody medzi

spolo¢nikmi, ktoré st v praci rozobraté podrobnejsie.
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Tabulka 6: Zdkladné porovnanie vyhod a nevyhod pri zalozeni

spolocnosti s.r.o. a a.s. Zdroj: [6].

AS.

S.R.O.

-Relativna anonymita
akcionarov

-Neobmedzeny pocet
akcionarov

-Jednoduchsie ziskanie
kapitalu

Zakaz konkurencie

Spolo¢nik ruci za
z&vézky spolocnosti
do vysky
nesplateného vkladu

Zakladné imanie
5 000 eur

(750 eur na osobu)
1-50 spoloénikov

Spolo¢nost’ nezanika
smrtou spolo¢nika

VAacsi pocet

Rezervny fond vo
vyske 10% zo
zakladného imania

Minimalne 4 osoby

(3x dozorna rada, 1 x
¢len predstavenstva)

Notarska zapisnica
Vysoké vlastné imanie

25 000 eur

Vyhody -Akcionar nerudi za zamestnancov,

zavazky obratu, pohl'adavok
a zavizkov

-Sad neskima

datiovych dlznikov ani | Nemusi vytvarat

dlznikov sociédlnej rezervny fond

poistovne 1 0s0ba =

-, Image* spol'ahlivého | zakladatel/

partnera spolo¢nik/ konatel
Uradne osved&enie
podpisov
(v niektorych
pripadoch sa
nevyzaduje)

Vysoké investicie

finan¢ného aj

administrativneho

charakteru

Vyssia kapitalova

naroc¢nost’

(‘az 5x viac ako pri

S.r.o.)

Vysoky sudny Sud skuma povest’

Nevyhody poplatok pri zaloZeni V zozname dafiovych

dlznikov, u socialnej
poistovne a clo

(nesmie mat’ dlh viac
ako 170 eur)

1 osoba iba 3 s.r.o0.

LETISKOVE SPOLOCNOSTI A LETISKA

Zalozenie,

vznik, postavenie a pravne pomery

letiskovej spolo¢nosti a.s. upravuje Obchodny zédkonnik a zékon

o letiskovych spolo¢nostiach. Zadkon poukazuje na to, ze akcie
zneju na meno a nie s verejne obchodovatelné (st vedené ako
zaknihované papiere). Okrem toho moze letiskova spolocnost’
vykonavat’ aj inil ¢innost’ podla zdkona ¢. 455/ 1991 Zb. o
zivnostenskom podnikani, podl'a jeho predmetu podnikania.

Délezitym faktom je, Ze letiskovt infrastrukturu moéze
mat’ vo vlastnictve iba §tat alebo letiskova spolocnost’, ktora
spada pod ministerstvo , v pripade SR ide o Ministerstvo dopravy
a vystavby SR. Infrastruktira za vztahuje na pozemky a vsetky
vybudované pohybové plochy s prislusenstvom ( navigaéné
svetla, navigacné prostriedky), v niektorych pripadoch aj
terminaly.

Na letiskovil infrastruktiru neexistuje zalozné pravo, ¢o
znamena, ze nepodlicha vykonom ako je exekucia alebo konkurz
na jej majetok [7].

Regulaény, ale aj pravny ramec v EU sa podstate 1i3i,
zalezi od jednotlivych letisk. Rozdiely su hlavne v otazke
vlastnictva a financovania. V uzkej spolupraci s organmi verejnej
moci su Casto prevadzkované regionalne letiska. V pripade
verejnych medzinarodnych letisk, moze ist’ o vlastnictvo $tatu,
samospravneho kraja alebo mesta. Letiskd spravuji letiskové
spolo¢nosti alebo iné obchodné spolocnosti zo stkromného
sektora. Na zaklade Obchodného zakonnika, ako aj zakona
0 letiskovych spolo¢nostiach vznikli akciové spolo¢nosti, ktoré
sa povazuju za prevadzkovatel'ov letiska, ktori musia splnit’ urcité
podmienky, aby dostali licenciu na prevadzkovanie a mohli
poskytovat’ aj iné sluzby ako su letiskové sluzby. Ide o sluzby,
ktoré sa povazuju z pravneho hladiska za neletecku cinnost,
sluzby komeréného charakteru, pomocné sluzby, sluzby
cestujucim alebo prendjom priestorov. Moézeme podotknit, ze
v pripade zalozenia letiska ako a.s. prostrednictvom zakona
0 letiskovych spoloénostiach ide o prechod z prispevkovej
organizacie na akciovu spoloc¢nost’. V tabulke 3. mézeme vidiet’
jednotlivé medzinarodné Slovenské letiska aich
prevadzkovatelov.

Tabulka 7: Slovenské medzindrodné letiska a ich
prevadzkovatelia. Zdroj: [Autor]

Letisko Prevadzkovatel

Letisko M.R Stefanika — Airport
Bratislava, a.s. (BTS)

Letisko Bratislava

Letisko Kosice — Airport Kosice,

. ", a.s.
Letisko KoSice

(66% KSC Holding, a.s. a 34%
SR)

Letisko Poprad Letisko Poprad- Tatry, a.s.

Letisko Sliac, a.s.

Vlastnikom je $tat ale o odbavenie
Letisko Sliac cestujl’lc’ich, plnenie leteck}'/c’h
pohonnych hmét a obchodny

handling ma na starosti a.s.

Letisko Zilina Letiskova spolo¢nost’ Zilina, a.s.
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Trnavsky samospravny kraj 59,31
%

1 ka lika 2 9
Letisko Piestany Slovenska republika 20,65 %

Mesto Piestany 20,04 %

Prevadzkovanie letiska je mozné len na zaklade povolenia
na prevadzku, ktoré vydava Dopravny trad. Ziadost' o vydanie
povolenia na prevadzkovanie letiska musi obsahovat tieto
informacie:

- navrh Letiskovej prevadzkovej prirucky,

- bezpec€nostny program letiska

- vyjadrenia vSetkych dotknutych os6b

- organov S$tatnej spravy ( sthlasy obci, Okresného
uradu- odboru zivotného prostredia, hygienika),

- doklad
a majetkovo- pravnom vzt'ahu k ploche letiska,

0 odbornej  spdsobilosti, o bezithonnosti

- hlukova §tadia spracovana opravnenou osobou,
- ochranné pasma ( v pripade verejného letiska),

- kolok za schvélenie letiskovej prevadzkovej prirucky
vnutrostatneho letiska pre vSeobecné letectvo, kolok za
schvalenie  bezpecnostného

letiska, na ochranu civilného letectva a kolok za

vydanie rozhodnutia o povoleni na prevadzkovanie

verejného alebo neverejného letiska so vzletovou

programu  verejného

a s pristavaciu drahou bez svetelného zariadenia [8].

LETOVE PREVADZKOVE SLUZBY

Letové prevadzkové sluzby SR, Statny podnik, st
definované prostrednictvom leteckého zakona, ktory sa odvolava
na zavdzny predpis Annex 11, respektive L 11 o Letovych
prevadzkovych sluzbach, ktory vydava Ministerstvo dopravy a
vystavby SR. LPS ako S$tatny podnik je definovany zakonom ¢.
111/ 1990 Zb. o Statnom podniku v platnom zneni. Jeho
majetkové prava patria §tatu. Statny podnik spravuje veci, stara
sa o nich, udrziava ich a naklada v sulade s pravnymi predpismi.

LPS ako statny podnik vstupuje do pravnych vztahov
vo vlastnom mene a na vlastnil zodpovednost’ a je napojeny na
Statny rozpocet, Statny fond alebo na rozpocet miestneho organu
Statnej spravy.

Zakon o §tatnom podniku nam poukazuje na uhradenie
potrieb anakladov spojenych s podnikatel'skou ¢innostou,
ale poukazuje aj na prijmy, ktoré podnik ziskava z0 svojej
podnikatel'skej ¢innosti, ktoré ho nezbavuji dafiovych povinnosti
voci Statnemu rozpoc¢tu. V praxi to znamena, ze je Statny podnik
povinny vykonavat’ osobitny odvod do Statneho rozpoctu zo zisku
po zdaneni a musi vytvarat povinne rezervny fond, ktory je
ur¢eny ako opatrenie pred nepriaznivym priebehom hospodarenia
alebo na krytie strat, vyplyvajuce zneho. Podnik musi viest
uétovnictvo, zostavit’ kazdy rok ro¢nu a mimoriadnu uétovna
zavierku ako vyrocnu spravu a tiez musi informovat’ o vyskach

ro¢nych odmien riaditel'a podniku, o vyskach podielu na zisku
podniku, o vyskach ro¢nej odmeny clenov dozornej rady
aovyskach podielov na samostatného  podniku
a 0 zmluvach schvalovanych dozornou radou podniku [9].

zisku

LICENCOVANIE LETECKYCH SPOLOCNOSTI

Leteckti dopravu za odplatu moze prevadzkovatel
vykonavat’ len na zaklade prevadzkovej licencie, ktora je vydana
podl'a § 37 Leteckého zakona v stilade s nariadenim ¢. 1008/ 2008
ana zaklade nariadenia &. 965/ 2012. Tento zakon a nariadenia
poukazuju na to, Ze prevadzkovu licenciu je mozné ziskat’ iba na
ich pravnom zaklade. Na tomto zaklade je mozné ziskat
prevadzkovu licenciu len pre dve kategorie lietadiel:

- prva kategéria su lietadla s maximalnou vzletovou
hmotnost'ou mensou ako je 10 ton, s kapacitou najviac
20 cestujucich,

- druhd kategoéria su lietadla s maximalnou vzletovou
hmotnost'ou vagsou ako je 10 ton, s kapacitou pre 21
a viac cestujucich.

Letecky zakon uvadza, ze leteckym prevadzkovatel'om je:

e podla § 2 pism. e) , prevdidzkovatelom
lietadla je pravnickda osoba alebo fyzickd
osoba, ktora pouziva lietadlo ako viastnik
alebo na inom prdavnom zdklade a ktord
zodpovedd za zaistenie bezpecnosti jeho

prevadzky“,

e podla § 12 pism. 1), pravnicka osoba alebo
fyzicka osoba moéze prevadzkovat lietadlo
ako letecky dopravca len na zdklade
osvedcenia  leteckého  prevadzkovatela

vydaného Dopravnym uradom; v osvedceni

urci typ lietadla, rozsah povolenej ¢innosti a

podmienky na jej vykondvanie“,

e podla § 2 pism. f) , prevadzkovatel lietadla,
ktory je drzitelom osvedcenia leteckého

prevadzkovatela  alebo  povolenia  na
vykondvanie leteckej cinnosti za odplatu*
[10].

Osvedcenie leteckého prevadzkovatela AOC je vydané
leteckej spolocnosti podla prislusnych ustanoveni pravnych
predpisov Spolocenstva podl'a nariadenia 965/ 2012. Cely postup
vydania AOC sa ¢leni na 4 etapy.

Bez tohto opravnenia a licencie nesmie ziadny podnik
prepravovat’ cestujucich tovar a postu za odplatu s vynimkou
miestnych letov a leteckych dopravnych sluzieb vykonavanych
bezmotorovymi alebo ultral’ahkymi motorovymi lietadlami.

ZAKLADNE ZMLUVY, KTORE VZNIKAJU V SUVISLOSTI S PODNIKANIM
V LETECTVE

Medzi obchodné vztahy patria aj vztahy pri
prevadzkovani letiska, letiskovych spoloénosti ako podnikov, ale
dolezité su aj vztahy a sluzby s nimi spojené, ktorych podstatou
je uzatvorenie roznych typov zmluv. V praci rozoberame obsah
tychto typov zmluv:
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- zmluva na kipu lietadla

- handlingova zmluva

- cateringova zmluva

- zmluva o poskytovani sluzieb.

4., PERSONALNE VZTAHY V LETECTVE

Medzi délezité personalne vztahy v leteckej doprave,
ktoré patria do stkromnej sféry, zarad’ujeme pracovnopravne
vztahy medzi zamestnavatelom a zamestnancom, ktori musia
dodrziavat urcité pravidla. Tieto vztahy st Standardne upravené
v SR Zakonnikom prace. Medzi zakladné zasady tohto predpisu
patri pravo na pracu, pravo na slobodni vol'bu zamestnania, pravo
na spravodlivé a uspokojivé pracovné podmienky, pravo na
ochranu proti nezamestnanosti, aprdvo na ochranu proti
akejkol'vek forme diskriminacie (¢i uz na zaklade veku, pohlavia,
nabozenstva, viery, socidlneho postavenia, vzhl'adu alebo rasy).
Zamestnanci vykonavaji pracu a povinnosti s pracou spojené
Vv stlade s dobrymi mravmi [11].

V praci do znacnej miery opisujeme podl'a tohto zdkona
cely vyvoj pracovnopravnych vztahov, pracovnych zmluv,
dohdd, podmienok pri vykone préace, ale aj podmienok ukoncenia
pracovného pomeru medzi zamestnavatelom a zamestnancom.
Zameriavame sa aj na prava a povinnosti zamestnavatela
a zamestnanca, a jeho pracovny cas a prestavky, dovolenky
avolné dni, azdkladné prava na odstupné, a tiez popisujeme
kolektivnu zmluvu.

Pri pracovnopravnych vztahov, ktoré vznikajui na
zaklade Specifickych zdkonov, podla sidla spolo¢nosti a upravuju
sa jednotlivo, je dolezité spomenut, Ze letectvo Specifikuje
V ramci zamestnania, ale aj iné formy. Mnohé eurépske krajiny
V poslednych rokoch zaznamenavaju vyrazne zmeny v oblasti
foriem zamestnania a organizacie pracovnej doby. Hlavnym
prikladom je vykon povolania pilota, ktoré nie vzdy je
vykonéavané ako pracovnopravny vztah, ale moze sa vykonavat
aj na zéklade obchodného vztahu, kedy pre letecku spolo¢nost’
sa stalo jednoduch$ie uzavriet’ zmluvu o poskytnuti sluzieb
,pilota”“ ako ,,outsorsing neZ riesit' pracovni zmluvu, kedy
samozrejme na pracovny pomer si naviazané aj d’alSie predpisy,
ktoré sa tykaji zdravotného poistenia, socialneho poistenia a pod.

V pripade pilotov ide o poskytovanie sluzieb
obchodného a dopravného pilota. Kedy kazdé poskytovanie
sluzby sa musi vykonavat’ riadne, poctivo a odborne. Pilot tak
ponutka leteckym spolo¢nostiam svoju pracu, svoje vedomosti
asvoje schopnosti, pripadne vyuzitie svojho materidlneho
substratu. Tuto formu vyuzivaju najastejSie zahranicné letecké
spolo¢nosti. Druha forma vykonavania prace pilota je zaloZzena na
zaklade Standardnej pracovnej zmluvy, ktord je v sulade so
Zakonnikom prace, a sice sa ani v tomto pripade nepovazuje za
Cisty Standard. Takuto formu vyuzivaji napriklad AirExplore
a Go2Sky, cize

S dopliujicim

slovenské letecké spolocnosti v sulade

zdkonom o organizacii pracovného Casu
v doprave. Zakladom na vytvorenie pracovnopravnych vztahov

je vytvorenie najjednoduchsej a najprehladnejsej formy, aby sa

predislo pripadnym nedorozumeniam.

VYKON PRACE VO VEREJNOM ZAUJME

Pri vykone prace vo verejnom zaujem sa vztahuje
Zakonnik prace, ak zakon €. 552/2003 Z.z. o vykone prace vo
verejnom zaujme alebo iny pravny predpis neustanovuje inak.
Vztahuje sa na zamestnancov S$tatutarneho organu, pravnické
osoby zriadené zakonom, Staitnym organom, obcou alebo vyssi
uzemnym celkom, pravnické osoby ktorym bola, podl'a zdkona
zverend pravomoc rozhodovat o pravach a povinnostiach
fyzickych alebo pravnickych oséb vo verejnej sprave.

V praxi to znamend, Ze zamestnanci vo verejnom
zaujme okrem povinnosti, ktoré musia dodrziavat na zaklade
Zakonnika prace, musia dodrziavat' aj Specifikacie, odchylky
a povinnosti na zaklade zdkona ¢&. 552/ 2003 Z.z., ktorého
hlavnym cielom je zabezpeCenie ochrany verejného
zaujmu, majetkovy prospech alebo iny prospech pre vsetkych
obcanov alebo vaésinu z nich. Nadvézujuci zakon o odmenovani
zamestnancov vo verejnom zaujme je zékon €. 553/ 2003 Z.z.
0 odmenovani niektorych zamestnancov pri vykone prace vo
verejnom zaujem, ktory vymedzuje kvalifikacné predpoklady,
platy zamestnancov, priplatky a rozdel'uje ich do platovych tried.
Pracovnopravne vzt'ahy pri vykone prace vo verejnom zaujme sa
do zna¢nej miery liSia od sukromnou pravnych vztahov, co
naznacuje aj fakt, Ze priamo podriadenymi alebo nadriadenymi
nesmu byt’ blizke osoby.

5. ZAVER

V prvej adruhej Casti prace analyzujeme obchodné
vztahy v medzinarodnej leteckej doprave a ich charakter,
kde ide skor o vymedzenie astruéni charakteristiku
klaéovych dohdd a noriem v civilnom letectve, ktoré sa
postupne rozvijali. Rozoberame dohody a otvorenom trhu
a otvorenom nebi medzi ¢lenskymi §tatmi a tretimi Statmi,
ktoré poukazuju na to, Ze v niektorych pripadoch ide o stret
roznych zdujmov, a ze niektoré zmluvy sa vytvaraju na
zaklade
dosiahnuti jednotného uplatnenia pravnych predpisov na

kompromisov. Napriklad pri  uspokojivom
urovni jednotlivych $tatov, a pri uplatneni v Spolo¢enstve na

zaklade spolo¢nej dopravnej politiky.

V tretej Casti prace rozoberame narodny ramec pre
podnikanie v letectve v SR. Uvadzame podmienky vzniku
a zaniku jednotlivych obchodnych spoloc¢nosti v nasom
pripade leteckych spolocnosti, letiskovych spoloc¢nosti
(letisk) a sluzieb poskytujucich letecké prevadzkové sluzby
podl'a Obchodného zékonnika, ktory upravuje Specifikované
majetkové a osobnomajetkové vztahy. Analyzujeme ich
povinnosti, vyhody, nevyhody a prava voci Statu. Tretia
kapitola sa zameriava na pravne podmienky, ktoré je
potrebné splnit’, aby jednotlivé spoloc¢nosti podnikajiice
V letectve ziskali osvedCovanie (licenciu) na vykonavanie
leteckej dopravy, leteckych §kol, prevadzkové povolenie
alebo rozhodnutie o vykonavani leteckych prac v stlade
s eur6épskymi ako aj narodnymi pravnymi predpismi ako
napr. v pripade licencovania leteckych prevadzkovatel'ov.
Venujeme sa aj pravnej genéze a hierarchii jednotlivych
obchodno- medzi  leteckou

zaviazkovych  vztahov

spolo¢nostou  a spolo¢nostami  poskytujucimi  napr.
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handlingové a cateringové sluzby so zameranim na pravnu

formu zmluv.

Stvrta kapitola je zamerani na charakteristiku
personalnych vzt'ahov medzi leteckou spolo¢nostou a pilotom,
respektive zamestnavatelom a zamestnancom ako aj inymi
zamestnancami v letectve. Poukazujeme na jednotlivé formy
zamestnania“, ktoré sa vyuZivaju v zahrani¢i pre poziciu pilota
ako je napr. uzatvorenie zmluvy o0 poskytnuti
(obchodného a dopravného pilota) s obchodnou spolo¢nost'ou

sluzieb

formy s.r.o alebo zivnostnikom. Poukazujeme tiez na vzajomny

vztah nadriadenosti a podriadenosti zamestnavatel'a
a zamestnanca, ktory je kompenzovany zvysenou mierou ochrany
predovsetkym zamestnancov v sulade so Zakonnikom prace.
Odvolavame sa aj na iné dopliiujice zadkony, napriklad zadkon
0 organizacii ¢asu v doprave a zékon o civilnom letectve, ktoré
upravuji prave $pecifika povolani v letectve. Stvrta kapitola sluzi
najmd na poukdzanie zdkladnych rozdielov a $pecifik
pracovnopravnych, ale aj inych vztahoch v letectve, ktoré st

spojené s vykonom préace, resp. sluzby v letectve.

Zakladnym a najddlezitejSim prinosom tejto prace je
komplexné zhrnutie tejto Specifickej problematiky formou, ktora
umoZiiuje rychlu orienticiu v danej problematike a mnozstve
pravnych predpisov, ktoré su vzajomne previazané a prepojené,
a ktorych $tidium je vel'mi ¢asovo naro¢né. Tato praca sluzi nie
len pre studentov leteckych $tudijnych programov, ale hlavne
osobam, ktoré sa za¢nll venovat civilnému letectvu napr. v iom
pracovat’ alebo podnikat’, a pritom sa v minulosti leteckému

pravu nevenovali a ani ho nestudovali.
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