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This paper which deals with the issue of “Protection against acts of unlawful interference in civil aviation in the conditions of the Slovak Republic
and the Czech Republic” and is divided into four main parts. The first part is focused on the basic definitions and concepts of security, which is based
on the aviation regulation L17 (ANNEX 17). The second part deals with the typology of threats that pose a danger to air transport together with an
indication of specific events related to illegal acts and also points out the measures taken to prevent the recurrence of such acts. Subsequently, the
historical development of international legislation in this area is characterized in more detail chronologically from the oldest legal norms to the
latest legislation at present. A fundamental element of this paper is a comparison of legislation of the Slovak Republic and Czech Republic. The last
part presents possible visions for the future, which consist of modern and intelligent technologies that could be applied in the fight against acts of

unlawful interference in the coming years.
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1. Uvod
Vzhladom na to, Ze leteckd doprava je jednym z
najvyuzivanejsich  sektorov, zasiahnutie = medzindrodnou

pandemickou situaciou bolo velmi citelné. Od zaciatku roka
2020 krajiny po celom svete uzavreli svoje hranice, vyrazné
znizenie pocCtu cestujucich znamenalo zrusenie takmer vietkych
zahrani¢nych letov a obmedezilo sa aj domace cestovanie prave
v dosledku COVID-19.

Na zaciatku rozvoja letectva nebolo toto odvetvie tak vyrazne
ovplyviiované réznymi druhmi hrozieb ako v dnesnej dobe.
Ludia vyuZivajuci letecky priemysel mali ovela vacsi pocit
bezpecnosti, mohli nastipit na palubu lietadla bez pocitu
ohrozenia, a preto sa bezpec¢nostna ochrana javila ako mensi
problém nevyZadujuci si prili§ velkd pozornost. Avsak, s rychlym
rozvojom civilného letectva zacali vzrastat aj teroristické utoky
po celom svete. Prave z tohto dévodu bolo potrebné zaradit
koncepciu leteckej bezpecnosti na popredné miesta zoznamu
priorit, najma po utokoch z 11. septembra 2001, kedy sa stala
hrozba terorizmu a spachania protipravnych ¢inov témou, ktorej
sa venovalo najviac pozornosti a bolo nutné, aby bola dokladne
upravena.

Cielom tohto ¢lanku je systematizovat a charakterizovat pravnu
Upravu medzindrodného civilného letectva a zachytit vybrané
aspekty, ktoré tuto oblast charakterizuju a zarover zanalyzovat,
ako sa po pravnej stranke letecka doprava postupne vyrovnavala

s potencidlnymi rizikami a hrozbami, ktorym musela ¢elit, ako aj
kompardcii implementacie medzindrodnych Standardov do
pravnych systémov Slovenskej a Ceskej republiky ajej
vyhodnotenie. V neposlednom rade budicim vyvojom v tejto
oblasti, ktory je zamerany na aplikovanie inovacnych technoldgii
a metdd v rdmci bezpecnostnej ochrany civilného letectva.

Struktira ¢lanku pozostava zo $tyroch hlavnych &asti. V prvej
Casti sa zameriavam na rozdelenie jednotlivych hrozieb, ktoré
predstavuju pre letecki dopravu nebezpecenstvo, nasledne
prezentujem postupny historicky vyvoj legislativy na
medzindrodnej Urovni od prvych dohovorov az po sucasnu
Upravu. Tretia Cast je venovana podrobnejsej analyze legislativy
vramci  Slovenskej a Ceskej republiky s aplikaciou
medzindrodnych Standardov ataktiez aj ich vzijomnej
kompardcii. V poslednej ¢asti sa zaoberdm rozvojom technoldgii
zalozenych  na  modernych inteligentnych  systémoch
a v neposlednom rade viziou ,Smart Security” pre bezpec¢nost
do roku 2040.

2.

V priebehu histérie bezpecnostnej ochrany letectva mnohé
krizové situacie podnietili prislusné organy k transformacii v
organizovani, vykonavani a vyhodnocovani z hladiska
bezpecnostnej ochrany [1]. V stéasnosti by sme mohli typoldgie
hrozieb proti civilnému letectvu rozdelit do viacerych druhov.
Do buducnosti vsak méZeme predpokladat, Ze postupne bude

Typy hrozieb v oblasti bezpe¢nosti

220



trend novodobych hrozieb narastat spolo¢ne s novymi druhmi
utokov, ktoré budu ohrozovat bezpecnost leteckej dopravy po
celom svete. Medzi takéto hrozby mézeme zaradit:

e Bombu na palube lietadla,

Unos lietadla,

Utoky v oblasti terminélu letiska,

Lietadlo pouZité ako zbran,

Utoky zo zeme,

Utoky na mimoletiskové kancelarie leteckych spolo¢nosti,
Sabotaze,

Kyberterorizmus,

Bezpilotné prostriedky [2].

Medzinarodna legislativa od chicagského dohovoru
k montrealskému protokolu

Pociatky potreby pravnej Upravy siahaju uz do dvadsiatych rokov
minulého storocia, kedy boli vydané pravne normy namierené
proti osobam, ktoré vedome ohrozuju Zivoty ludi a nicia alebo
poskodzuju lietadlo, avsak neboli vymedzené skutkové podstaty
z hladiska trestnych ¢inov, a preto sidy nemohli rozhodnut o
tomto konani ako o trestnom. Z dévodu stlpajucej tendencie
protipravnych Cinov v oblasti letectva bol nevyhnutny vznik
medzinarodnych dohovorov, ktorych ulohou bolo zabezpecit
ochranu civilného letectva pred takymito ¢inmi [3].

medzindrodne;j
pred ¢inmi

Medzi najvyznamnejsie milniky vo vyvoji
legislativy, ktoré sa zaoberaju ochranou
protipravneho zasahovania su:

e Chicagsky dohovor (1944) - o medzindrodnom civilnom
letectve, zamerany na ustanovenia, ktoré upravuju
vzajomné vztahy medzi jednotlivymi krajinami na

medzindrodnej Urovni,

Tokijsky dohovor (1963) - je zamerany na trestné alebo iné
¢iny spachané na palube lietadla,

Haagsky dohovor (1970) - podrobnejsie sa zaujimal o Ciny,
ktoré suviseli s protiprdvnym zmocnenim sa lietadiel,

Montrealsky dohovor (1971) - vymedzil pojem protipravny
¢in, bezpecnost letu sa vztahuje aj na lietadlo v prevadzke
a na zariadenia, ktoré sluzia k riadeniu leteckej dopravy ako
aj letisko,

Pekinsky dohovor (2010) - od svojich predchodcov sa
odlisoval tym, Ze bol zaloZeny na reakcii na novovznikajuce
rizika v bezpecnosti a zaroven obsahoval niekolko vyraznych
zmien tykajucich sa trestnych ¢inov pachanych v civilnom
letectve,

Montrealsky protokol (2014) - jeho uUlohou bolo zmenit

a doplnit Tokijsky dohovor a poskytnut komplexni odpoved’

na problémy spbsobené rasticim
nedisciplinovanych cestujucich [3] [4] [5] [6].

poctom

3.1. Medzindrodnd organizdcia pre civilné letectvo
(ICA0)

V septembri 2016 nastali vyraznejsie zmeny, kedy sa delegati 39.
zasadnutia zhromazdenia ICAO dohodli, Ze rozvoj Globalneho
planu bezpecénostnej ochrany letectva, tzv. GASeP, by mal byt
urychleny ako nastroj buducej politiky a programu v stvislosti s
bezpecnostnou ochranou v civilnom letectve. Nahradil dovtedy
platnd Komplexnu stratégiu bezpecnostnej ochrany letectva
ICAO a je zamerany hlavne na potreby Statov, ktoré sa usiluju
efektivne bojovat o zvySenie bezpelnostnej ochrany letectva
prostrednictvom  suboru medzindrodne  dohodnutych
prioritnych akcii, cielov a uloh. Poskytuje taktiez akusi zakladru
pre zainteresované Staty Ci priemyselné odvetvie a ich hlavhym
ciefom je vzajomna spolupraca na medzindrodnom zvyseni
bezpecnosti s viziou dosiahnutia piatich  klGovych
najdolezitejsich vysledkov, ktorymi by mali byt:

1. ZvySovanie povedomia v spojitosti s moZnymi rizikami a
naslednd reakcia.

2. Rozvijanie bezpecnostnej kultury a schopnosti fudi.

3. Rozvoj technologickych zdrojov a podpora inovacii.

4. Zlepsenie urovne dohladu a zabezpecenie poZadovanej
kvality.

5. Podpora a spolupraca zainteresovanych Statov a subjektov

[7].

Tento plan méze byt povazovany za akysi ,zivy“ dokument a
pravidelne sa musi prehodnocovat a upravovat podla potreby,
aby boli zohladnené novovznikajuice bezpecnostné rizika v
oblasti civilného letectva [8].

3.2. Opatrenia vydané eurépskou tiniou

Eurdpska Unia bola takisto nutend reagovat na Utoky z 11.
septembra, a to prijatim pravnych predpisov o bezpecnostnej
ochrane letectva z roku 2002, zndmych taktieZ pod pojmom
Nariadenie ¢ 2320/2002/ES, ktoré stanovili zavedenie
kolektivnych pravidiel v oblasti bezpecnostnej ochrany [9].

V boji proti teroristickym ¢inom bolo Eurépskou Uniou prijatych
Sedem strategickych cielov ako suéast akéného planu:

1. Snaha o zlep3enie boja proti terorizmu na medzinarodnej

rovni a prehibenie medzinarodnych dohod.

Zabrénenie pristupu ku kapitdlovym a dalSim hospodarskym
prameriom, ktoré by mohli teroristi pouzit vo svoj prospech.

Maximalizacia potencidlu v stvislosti s organmi Eurdpskej
Unie a jej clenskych statov na spozorovanie, vysetrovanie,
stihanie a zabezpecenie prevencie proti teroristickym
utokom.

Ochrana bezpecnosti internacionalnej dopravy a zavedenie
spolahlivych  systémov na hraniciach, to znamena
identifikacia teroristov, odhalenie ich vybavenia, penaznych
¢i materidlnych prostriedkov aich detekcia v priestoroch
pristavov, letisk alebo v pohrani¢nych oblastiach.

Zlepsenie sposobilosti o vyrovnanie sa s konzekvenciami
teroristickych ¢inov.
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6. Zamedzenie Cinitefov, ktoré prispievaju k posilneniu
nezakonnych ¢inov.
7. Zamerat posobenie Eurdpskej Unie na tretie krajiny, ¢o sa

nasadenia
teroristickym

s ciefom
proti

vztahov,
skupin v boji

tyka vonkajsich
protiteroristickych
aktivitam [3].

V dnesnej dobe je v EU regulécia, okrem iného, uskutoéfiovana
pomocou pravne zavaznych komunitarnych noriem, medzi ktoré
patria:

e Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady Eurdpskeho

spoloéenstva (dalej iba ,ES“) ¢. 300/2008 o ustanoveni
spolocnych pravidiel v oblasti bezpecnostnej ochrany
a vykondvacie nariadenia,

Nariadenie Komisie (EU) ¢ 185/2010 o ustanoveni
podrobnych opatreni na vykonavanie spolo¢nych noriem
ochrany bezpecnosti civilného letectva v zneni neskorsich
nariadeni,

Rozhodnutie Komisie (EU) ¢. 774/2010 o ustanoveni
podrobnych opatreni na vykonavanie spolocnych noriem
bezpecnostnej ochrany, ktoré obsahuju informacie uvedené
v ¢lanku 18 nariadenia (ES) ¢. 300/2008, ktoré je povazované
za utajované rozhodnutie s aplikaciou noriem nepristupnych
verejnosti [10].

Medzi novsie vydané nariadenia patri:

e Nariadenie Komisie (EU) 1998/2015, ktorym sa ustanovuju
podrobné opatrenia na vykondvanie spolo¢nych zakladnych

noriem bezpecnostnej ochrany civilného letectva

Nariadenim Komisie (EU) 2020/910 z 30. juna 2020, sa menia
Vykondvacie nariadenia (EU) 2015/1998, (EU) 2019/103 a
(EU) 2019/1583, pokial sa jedna o nové oznadenie leteckych
spolocnosti, prevadzkovatelov a subjektov zabezpecujucich
bezpecnostné kontroly nakladu a posty, ktoré prichadzaju z
tretich krajin, ako napriklad aj odloZenie urcitych
regulacnych  poZiadaviek v  oblasti  kybernetickej
bezpecnosti, noriem pre detekéné systémy vybusnin a
zariadeni na stopovu detekciu vybusnin z dovodu pandémie
COVID-19 [11].

4. Legislativa slovenskej republiky

Slovenskd republika je od roku 2004 ¢lenom EU, to znamend, e
aj reguldcia v oblasti civilného letectva prebieha na jej urovni.
Orgény EU prebrali va¢sinu pravomoci ¢lenskych $tatov a snaili
sa zaviest spolo¢né eurdpske pravidld a ich dodrZiavanie [12].

Ministerstvo dopravy avystavby SR rozhoduje o prijati
medzindrodnych Standardov a odporucani medzinarodnych
organizacii a taktiez je jeho Ulohou vydavanie dalSich vieobecne
zavaznych pravidiel [3] [13].

Ulohou Divizie civilného letectva Dopravného tradu je v prvom
rade zabezpecCovanie vykonu Statnej spravy a Statneho
odborného dozoru, dodrziavanie uloh, ktoré pramenia
z leteckého zakona a o zmene a doplneni niektorych zakonov v
zneni neskordich predpisov, pravne zavaznych aktov EU a
medzindrodnych zmldv, ktoré zavazuju Slovenskd republiku
kich plneniu [14].

Zakon €. 143/1998 Z. z. o civilnom letectve je najvyznamnejSim
normativnym aktom, ktory sa zaobera pravnou Upravou ochrany
pred protipravnymi ¢inmi. Celkovo je rozdeleny na dvanast Casti,
pricom problematikou v tejto oblasti sa zaobera siedma cast
[15].

Predpisy ,L“ su z hladiska ochrany pred nezakonnymi cinmi
primarnymi dokumentmi v ndrodnej legislative a vydavaju sa
prostrednictvom Upravy MDV SR, to znamena ako transformacia
ANNEX 17. Ich ulohou je upravovat pdsobnost jednotlivych
subjektov a fyzickych osob, ktoré sa zucastriuju na organizovani,
realizacii a planovani leteckej prevadzky so zamerom ¢lenskych
Statov o dosiahnutie maximalnej bezpecnosti a ochrany pred
protipravnymi c¢inmi nielen pre cestujucich, ale aj posadku,
personal ¢i verejnost [16].

Narodny program bezpecnostnej ochrany je zamerany na
dosiahnutie  vysokej uUrovne bezpecnosti, regularnosti
a zefektivnenie leteckej dopravy [17].

5.

Ceska republika taktiez podlieha regulacii a harmonizacii EU,
rovnako ako aj Slovenska republika. Z dovodu snahy ¢lenskych
Statov o preloZenie viacerych prdvomoci na eurépske orgény
bola ¢innost nérodnych institdcii vyraznym spdsobom
potlacena. Pre zjednodusSené vysvetlenie ide o zavadzanie
eurdpskych predpisov a kontrolu dodrZiavania tychto pravidiel
na nacionalnej urovni, co ma za nasledok vyrazné restrikcie na
tvorenie vlastnych noriem [18].

Pravna uprava v podmienkach ¢eskej republiky

Ministerstvo dopravy €R je jednym z najddleZitejsich organov
pdsobiacich na tzemi CR. Je zodpovedné za vytvaranie $tatnej
politiky v dopravnej oblasti a v rozmedzi svojich kompetencii sa
podiela aj na ich uskutoc¢riovani. Oddelenie leteckej dopravy sa
zaobera hlavne dojednavanim medzindrodnych zmlav
a vykondva kontrolu opatreni a dodrziavanie tychto zavazkov.
Oddelenie ochrany civilného letectva pred protipravnymi ¢inmi
ma takisto Sirokospektralnu funkciu. V prvom rade uskutocnuje
Statny expertizny dozor, editovanie, koordinaciu a reviziu
narodnych programov a v druhom rade sa venuje akreditacii pre
vycviky, Skolenia a Cinnosti Medzirezortnej komisie pre
bezpeénost civilného letectva [18].

Urad pro civilni letectvi je podriadeny Ministerstvu dopravy, je
zodpovedny za realizaciu podstatnych krokov v rdmci civilného
letectva, okrem vysSetrovania leteckych nehdod. Vzhladom na
vztahy v spojitosti konania eurdpskych predpisov ma vyznamnu
rolu ako vnutrostatny dozorny orgén, pricom jeho povinnostou
je kontrolovat dodrZiavanie tychto nariadeni a vykonavanie
eurdpskej legislativy [19] [20].

Zakon o civilnim letectvi je hlavhym dokumentom v oblasti
leteckej dopravy CR. Do dnesnej doby bol dvadsatjedenkrat
pozmeneny, pricom poslednd zmena sa uskutocnila v roku 2016.
Obsahuje kompletnu Upravu, pricom jeho 6sma cast sa
prednostne venuje problematike ochrany civilného letectva
pred protipradvnymi ¢inmi [21].

Narodny predpis L17 bol prostrednictvom Ministerstva dopravy
pretransformovany do ndarodnej legislativy. Cielom tohto
predpisu je zabezpeéit maximdlnu bezpetnost cestujlcich,
personalu a posadky vo vsetkych smeroch ochrany a upravit
prava a povinnosti subjektov, ktoré pdsobia v civilnom letectve

[3].
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Nirodné bezpeénostné programy CR spociatku sluZili ako
dodatky k predpisu L17, avsak v sucasnosti su vydavané ako
samostatné celky na zaklade zmocnenia v priamo
aplikovatelnom prave, ktoré vychadza z EU. Formalne boli
narodné bezpecnostné programy oddelené od L17, pravidla su
vsak nadalej obsiahnuté priamo v nich. Zaroven sa tu
nachddzaju dalSie ustanovenia uloZené Ministerstvom dopravy
a EU. Programy zostali celkovo tri:

e Ndrodny bezpecnostny program ochrany civilného letectva
pred protipravnymi ¢inmi (,NBP“) - urceny je najma
prevadzkovatelom letisk, dopravcom, Policii CR a taktie?

colnym uradom

Ndrodny program bezpecnostného vycviku v civilnom
letectve CR (,NBPV“) - st v flom zahrnuté hlavne povinnosti
jednotlivych subjektov, postupy pri nabore novoprijatych
zamestnancov, druhy odbornej pripravy a zasady suvisiace
s vycvikom v oblasti bezpecnosti

Ndrodny program riadenia kvality bezpecnostnych opatreni
k ochrane civilného letectva CR pred protiprévnymi cinmi
(,,NPRK“) zabezpeduje kvalifikaciu, kontrolu
bezpecnostnych auditov, napravu v opatreniach, ak by boli
zistené akékolvek nedostatky av neposlednom rade sa
zaobera kontrolnou ¢innostou [22].

Letecky zakon mbZeme povazovat za gro z hladiska pravnej
Upravy oboch Statov a prave od neho sa odvijaju ostatné pravne
predpisy, najma predpisy radu “L”. Vzhladom na to, Ze moja
praca sa zaobera problematikou ochrany pred protipravnymi
¢inmi v civilnom letectve, podrobnejSie som sa venovala analyze
leteckého predpisu L17, ktory ma v pripade CR milo prekvapil
velmi prehladnou formou, narozdiel od SR. Aj napriek jeho
rozsiahlosti, je vhodne Struktdrovany, si v nom zrozumitelne
obsiahnuté vSetky podstatné informdcie, ktoré sa tykaju danej
problematiky.

Podla moéjho ndzoru je slovensky letecky zakon nevhodne
systematizovany a orientacia v fom bola c¢asto pomerne
naro¢na. Postupne dochadzalo k niekolkym zmendm a
novelizdciam v oblasti civilného letectva na medzinarodnej
urovni, ktoré by sme mohli prirovnat k “hromadeniu” novych
ustanoveni do leteckého zdkona, ¢o malo za nasledok vytvorenie
nekonzekventného systému. Ak by som mala komplexne
porovnat systémy oboch spominanych $tatov, myslim si, Ze z
hladiska efektivnosti, praktickosti a lepSieho fungovania je cesky
systém vhodnejsi oproti slovenskému.

6. Predpokladany vyvoj bezpe¢nostnych opatreni a
detekénych metéd do budticnosti

Bezpecnostné opatrenia, ktoré su implementované na
jednotlivych medzindrodnych letiskach po celom svete sa mozu
vo viacerych aspektoch odlisovat a zévisia najma od pristupu
daného letiska a zamestnancov, ktori tam pdsobia a podielaju sa
na ich plneni. Zabezpecenie maximalneho Standardu v oblasti
bezpecnostnej ochrany je velmi doleZité, a preto je nevyhnutné,
aby boli opatrenia dodrziavané, zjednocované a inovované, inak
by v opaénom pripade mohlo dbjst k neZiaddcim ¢inom, ktoré by
negativnym spdsobom mohli ovplyvnit leteckd dopravu. Trend
poslednych rokov ukazal, Ze postupy a metddy pdachatelov
nezakonnych cinov su coraz dokonalejSie a nebezpecnejsie
astym suvisi aj modernizdcia a priprava letisk na vcasné

zasiahnutie, a preto je potrebné, aby zabezpecenie letiska bolo
pred pachatelmi o krok vpred [23].

1. Predbeiné hodnotenie cestujtcich

Myslienka o vytvoreni pocitaCového systému, ktory by bol
schopny takéhoto hodnotenia, siaha uZz do obdobia pred
zacCiatkom nového milénia. Prvym systémom tohto typu je tzv.
CAPPS, ktorého ulohou je vybrat potencidlnych pachatelov
vyssie spominaného aktu azabezpedit tak zvysenu kontrolu
daného cestujuceho a jeho batoziny. Rok 2001 sp&sobil vyrazné
zmeny a poukazal na takmer bezproblémové preniknutie cez
bezpecnostné systémy. V roku 2003 priSiel navrh o vylepsenu
verziu CAPPS I, ktory mal porovnavat Udaje cestujuceho so
Statnou a komerénou databazou, pripadne overit moziné
kriminalne aktivity alebo vazby daného subjektu na teroristické
organizacie Ci skupiny. Aj ked'sa v nasledujucich rokoch ocakava
ich aktualizacia na zaistenie bezpecnosti pocas letu alebo
pohybu po letisku, Uspesnost tohto systému v budicnosti je
vsak zatial otdzna, pretoZe sa uZz od pociatku stretava
s problémami, ato prave kvoli obavam [udi zdo6vodu
narusovania ich sukromia [23] [24].

2. Pristroj Malintend

Predstavuje zariadenie vyvinuté na pomoc s protipravnymi
¢inmi, schopné pomocou citlivych senzorov identifikovat
spravanie Cloveka ajeho mysel na dialku, tzn. bezkontaktne,
pripadne jeho potencidlny Umysel uskodit svojmu okoliu.
Systém pracuje na zaklade analyzy telesnej teploty, frekvencie
srdca a rychlosti dychania, ktoré nie je moziné postrehnut
volnym okom a ndsledne su odoslané na porovndvanie so
zavedenymi Standardmi. Systém je velmi sofistikovany, vie
vykonavat viacero ¢innosti zaroveri a dokdze zmerat sedem
primarnych emdcii ¢i podnetov, ktoré mozno identifikovat
napriklad z mikropohybov svalov v oblasti tvare. Myslienka o
,Citani myslienok” je stale vo faze vyvoja a skimania, avSak
predpoklada sa, Ze v nasledujucich rokoch by sa tento koncept
mohol objavit na verejnych medzindrodnych letiskach po celom
svete [24].

3. Centralizované spracovanie obrazu (CIP)

Detekcnd kontrola prirucnej batoZiny pomocou CIP spociva vo
vytvarani snimok batoziny, ktoré su generované rontgenom
alebo 3D CT strojmi. Tato metdda bola implementovand na
viacerych eurdpskych letiskach a ukazalo sa, Ze potenciadlne
zvysuje vykon detekcie, priechodnost, kapacitu ¢i spokojnost
zamestnancov. Na zaklade systematického skumania
prostrednictvom pristupu viacerych metdd boli vyhodnotené
vyhody anevyhody tohto systému na zdklade poznatkov
ziskanych zo skusenosti priekopnikov a prvych pouzivatelov.
Jednou z hlavnych vyhod je, Ze bezpecnostni kontroléri nemusia
nevyhnutne sediet za roéntgenovymi pristrojmi, aby mohli
vyhodnotit jednotlivé snimky a méZu pracovat s viacerymi
zariadeniami sucasne, Co predstavuje efektivnejsi sposob prace
a vacsiu priestorovu flexibilitu pri organizovani analyzy obrazu.
Naopak, nevyhoda by mohla nastat pri umiestneni tychto
zariadeni mimo kontrolné body a taktiez ich ¢asové obmedzenie
[25] [26].

4. Neautorizované zachadzanie s batoZinou

Vedenie letisk bojuje v poslednych rokoch s problémom
nelegalnej manipulacie s batozinou cestujucich, ktora sa tyka
najma jej poskodenia, otvorenia alebo vykradnutia. Tyka sa to
nielen eurdpskych liniek, ale aj letov prebiehajucich na africkom
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kontinente, a to hlavne v obdobi leta, kedy narastd pocet letov
smerujucich do rekreacnych destinacii. Pre letisko nie je vsak
jednoduché urcit, kedy a kde presne doslo k danému incidentu,
a preto je potrebné uskutocnit kroky, aby sa v ¢o najvacsej miere
zamedzilo vzniku takychto situacii. Jednym z takych opatreni je
zamestnavanie iba takych zamestnancov, ktori st bezihonni
ati, ktori pracuju v tzv. citlivych zénach, kde patri napriklad
odbavovacia plocha, tranzitny priestor Ci paluba lietadla, su
okrem iného taktiez preverovani Narodnym bezpecnostnym
tradom. Daléi moZny spdsob ako vyriesit tento problém je
zavedenie kamerového systému na miestach, kde
pravdepodobne najcastejSie dochadza k takymto incidentom.
Pre zamestnancov v tychto priestoroch to znamena nepretrzitu
kontrolu, ktoru eSte umocnuju namatkové kontroly po ukonceni
nakladky, ktoré zahfnaju prehliadku osobnych veci, skriniek v
Satni ¢i dokonca sluZzobnych vozidiel [24].

5. Prevadzkové opatrenia

Z hladiska prevadzky je odporicané zavedenie vacsieho poctu
hliadok v budove terminalu, v okoli odbavovacich prepazok c¢i
v krizovych castiach, kde je vyzadovana zvysena pozornost
a pomocou kamerového systému zabezpedit adekvatny dozor,
ktorych Ulohou je zamedzit akémukolvek potencialnemu utoku
v tychto priestoroch. DoleZitym upozornenim pre personal je aj
vSimanie si batoZiny alebo predmetov, ktoré si bez dozoru
a mdzu predstavovat riziko nebezpelenstva [27].

6. Technické opatrenia

Existuje viacero spésobov, akymi mézu byt zavedené technické
opatrenia na letisku. Jednym z nich je implementacia
kamerovych systémov sluziacich k identifikacii a sledovaniu
potencidlnych pachatelov. Termické kamery sa vyuZivaju najma
pri odhaleni cestujucich, ktori by mohli prenasat nebezpeénu
infekénd chorobu, ¢im by mohli byt dostatoéne véas prijaté
opatrenia na zabranenie dalSiemu Sireniu [74]. Modernejsie
technolodgie ochrany perimetra letiska zahfiaju signalizaciu po
jeho celom obvode, ktord funguje na principe senzorovych
kablov umiestnenych pod zemou. Tieto senzory funguju ako
vyZarovaCe vysokofrekvenéného elektromagnetického pola.
Vyhodou tohto systému je fakt, Zze dokdze vyluéit zo svojho
zaujmu sledovania zver, rézne druhy vtactva ¢i nepriaznivé
vplyvy pocasia [27].

6.1. SECURITY 2040

Bezpecnostnd ochrana letectva sa za posledné desatrocie
citelne zmenila a spolo¢ne s flou sa objavili aj nové hrozby v
podobe réznych druhov chemikalii, bezpilotnych prostriedkov,
laserov ¢i kyberteroristického nebezpelenstva. Letiska su
v dnesnej dobe popri samotnych letoch ¢oraz viac povazované
za idedlny ciel, o ma za ndasledok postupné stencovanie hranic
medzi bezpecnostou a bezpetnostnou ochranou, spolu
s ndarastom protestov a naruseni, nehovoriac o novovzniknutej
vyzve, ktorej musi letecka doprava v sucasnosti Celit, a tou je
pandémia COVID-19. Socidlne siete spolocne sinternetom
predstavuju velmi lahky anonymny sposob ohrozenia a tymto
umoziuju slobodnu kooperaciu a koordinaciu jednotlivych
organizovanych skupin, ktoré predstavuju pre leteckd dopravu
nebezpecenstvo [28].

S rychlym napredovanim technoldgii moZzno do buducnosti
predpovedat, ako sa trend v oblasti bezpe¢nostnej ochrany
bude vyvijat. Nova vizia “Smart Security” pre bezpeénost v roku
2040 je zamerana hlavne na bezpecnostny systém ,celého

letiska“, skima trendy na mikro a makro drovni, ktoré
ovplyviuju letiska, ako napriklad rast dopravy, udrzatelnost,
ocCakavania cestujucich, vznikajuce bezpecnostné hrozby
a dosledky na letiskovu infrastruktdru. Medzi klucové prvky
tejto vizie patri vyuZitie udajov a procesov hodnotenia rizika,
prediktivne technoldgie, analyza sprdvania, automatizacia ¢i
inteligentnd detekcia hrozieb. Predstavou je aj samostatna
technoldgia detekcie vybusnin, ktora by mohla byt zabudovana
do terminalu letiska Ci inteligentné skimanie videa, ktoré ma
pomoéct pri identifikacii  hrozieb na pevnine v pripade
neobvyklého spravania sa osoby alebo ponechani veci bez
akéhokolvek dozoru. Kontrolné body by sa mali stat do velkej
miery automatizovanymi branami s inteligentnou detekciou
hrozieb. Je to pravdepodobna buducnost v tejto oblasti, avsak
bude si vyzadovat investicie, technologicky modernejsie
systémy a v neposlednom rade regulacné zmeny. Pre mensie
letiskd musi byt najdeny vhodnejsi spdsob na zaistenie
komplexnejsej a efektivnejsej bezpecnosti [28].

1. ACl’s Airport Excellence Programme (APEX)

V oblasti bezpecnosti su sustredeni odbornici zo vsetkych kutov
sveta, ktorych Ulohou je dékladne preskimat letiska a zvolit
adekvatne rady aodporucania, ktoré su zaloZené na ich
skusenostiach a odbornych znalostiach. Za posledné roky ACI
zhromazdila viaceré skimania a identifikovala najma tie oblasti,
v ktorych maju letiskda najvacsi problém a potrebuju poméct.
V rdmci toho bolo jednym z klGéovych zisteni, Ze letiskd, organy
bezpecnosti a civilného letectva pristupuju k problematike
bezpecnosti po kuskoch. Niektoré z dolezZitych prvkov su stale
nedostato¢ne pochopené, ktorymi su napriklad analyza rizik,
bezpecnostna kultura ¢i riadenie kvality [28].

2. Manaiment a organizacia

Z hladiska manazérskeho pristupu k bezpecnosti sa s istotou
nejedna o novovytvoreny koncept, ale s dosiahnutim vacsieho
dérazu budeme pravdepodobne schopni vzdorovat vyzvam,
ktorym celime v sucasnosti. Na zabezpecenie efektivneho
riadenia je potrebné, aby letiskd zabezpecovali poskytovanie
bezpecnostnych sluzieb systematicky, pricom takyto spOsob je
podobny podnikaniu. Je zndmych sedem vzdjomne prepojenych
komponentov, ktoré maju rozhodujici vplyv na proaktivny
pristup k bezpecnosti, ktory je zamerany na podnikanie, a to:

1. Zavazok manazmentu.

. Riadenie hrozieb a rizik.

. Rozdelenie zdrojov.

. Monitorovanie a meranie vykonu.

. ManaZment kvality.

. Riadenie nehdd.

. Systém riadenia bezpecnosti (SeMS) [28].

NO U, WwWwN

3. Ludia a ich vykony

Zabezpeclenie spravnych ludskych zdrojov by malo byt
zakladnym kamenom riadenia bezpecnosti, ktoré zahfna hlavne
ich nabor, skolenie, certifikaciu a presvedcit sa, ¢i su dostatocne
motivovani na zotrvanie v organizacii. Po najati a vySkoleni
vhodnych adeptov je Ulohou monitorovat a merat ich vykon
kvoli ubezpeteniu, Ze splfiaji bezpelnostny ciel letiska.
Ukazovatele vykonnosti prevazne spadaju do troch kategorii:
vykon, efektivita a skiisenosti cestujucich. Mali by byt zavedené
ciele, nastroje na meranie tychto Udajov a systémy podavania
sprav, ktorymi su napriklad tabulky svysledkami a tzv.
,dashboardy” zabezpecujuce monitorovanie celkového vykonu
bezpecnostného systému letiska. Ak by bol zisteny slabsi vykon,
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ako je pozadovany, je nutné preskumat, ¢i je potrebné viac
tréningu, nastal nesulad zruénosti alebo sa jednalo o pretaZenie
[28].

4. Kontrola kvality a audit

Jednotlivé timy bezpelnostnej ochrany letiska by mali mat
zavedené programy kontroly kvality, ktoré by obsahovali audity,
inSpekcie, testy a v neposlednom rade cvienia. Zaznamenané
nedostatky by mali viest k naprave vramci bezpecnostnych
opatreni a zaroven je mozné prostrednictvom tychto auditov
identifikovat oblasti, kde vykonnost nepredstavuje problém,
z toho vyplyva, Ze by sa viaceré audity mohli sustredit na miesta,
ktoré to viac potrebuju. Letiska by mali mat vypracované plany
v pripade nudzovej situacie anasledne byt pouzité pri
bezpecnostnych incidentoch. Po ich ukonceni je cielom
podrobne preskimat jednotlivé incidenty a odniest si z nich
ziskané ponaucenia. Prioritou by malo byt pokracovanie
v prevadzke, pokial to situacia dovoluje a je bezpecna, taktiez
efektivna  komunikacia audrZiavanie dovery personalu
a cestujucich, ktoré moézu pomoct pri efektivnom vyrieseni
malych, ale aj velkych incidentov a tymto sp6sobom sa vyhnut
finan¢ne nakladnej evakuacii a velkym stratam [28].

5. Systém SeMS

Je dolezité, aby vysSie spominané komponenty navzdjom
spolupracovali, aby letisko dynamicky reagovalo na neustale
meniace sa situacie. Ako priklad by sme mohli uviest nové udaje
z ¢innosti kontroly kvality, ktoré by sa podielali na preskiumani
a posudeni rizika letiska, ktoré by nasledne viedlo k zmene
v bezpecnostnom programe letiska a prijatim novych opatreni.
Ciel letisk by mohol spoéivat v zamerani sa na kontinudlnom
zlepsovani ¢i uz svojho programu v oblasti bezpecnosti alebo
prijatim systému, ktory sa zaobera riadenim bezpecnosti,
znameho ako SeMS, ktory je pouZivany mnohymi
zainteresovanymi stranami v oblasti leteckej dopravy. Pokial
tento systém funguje bez problémov, je ovela jednoduchsie
integrovat nové postupy, Ccelit novovznikajucim hrozbam
a zabezpecit plynuly chod podnikania aj napriek incidentom,
ktoré by sa mohli vyskytnut [28].

7. Zaver

Leteckd doprava predstavovala uz v minulom storoci idealny ciel
pre pachanie protipravnych &inov. Ak by sme chceli odpovedat
na otazku, preto musela byt postupne legislativa upravena a
aktualizovana, odpoved by sme nasli uz v samotnej povahe
leteckej dopravy, ktora funguje medzinarodne. Jej celosvetovy
charakter, ktory ziskala za pomerne kratky cas, ju predurcil
k prekracovaniu hranic uz od jej pociatku. Z dovodu nejednotne;j
legislativy a jednotlivych opatreni v jednotlivych Statoch po
celom svete sa vyrazne zvysilo riziko pravdepodobnosti vyskytu
vzajomnych konfliktov, kedZe dovtedy postacujuca vnutrostatna
Uprava uz vtom case nebola aktualna. Ako mozné rieSenia sa
ponukali jednania konajuce sa na medzinarodnej Urovni za
ucelom zjednotenia niektorych pravidiel v leteckej doprave.

Pri poloZeni otazky, Ci je sucasny stav leteckej dopravy na
dostatocnej Urovni a je zabezpecend maximdalna mozna miera
ochrany, odpoved by bola z méjho pohladu nejednoznacna. Pri
reSpektovani bezpecnostnych opatreni a dodrziavani metdd a
postupov v spojeni s vyuZitim najmodernejSich technoldgii
zameranych na vyuzitie umelej inteligencie je mozné dosiahnut
vysoku Uroven bezpecnosti. Jednym z problémom, ktoré

narusaju idedlnu harmaéniu je fakt, Ze pachatelia protipravnych
¢inov su spravidla o krok vpred pred opatreniami, a preto je
velmi dolezité, aby bol s vyuZitim inovativnych zariadeni tento
rozdiel ¢o najmensi. Z tohto dévodu bola posledna cast tohto
¢lanku zamerana na vyvoj technoldgii do buducnosti, ktoré by
mali prispiet k dokonalejsiemu systému zabrénenia Gtoénikom
vykonat akykolvek nezédkonny akt ¢i uz v priestoroch letiska
alebo na palube lietadla.

Tento ¢lanok sa snaZi poukdzat na doleZitost a nevyhnutnost
spoluprace vsetkych segmentov pdsobiacich v oblasti
bezpecnostnej ochrany civilného letectva. Na zaklade studia
literatiry,  odbornych  materidlov a  ddoveryhodnych
internetovych stranok bola snaha o ¢o najlepsie priblizenie
problematiky v tejto oblasti, potrebu jednotnej medzinarodnej
Upravy a mozné rieSenia na zabezpecenie lepsej buducnosti v
ramci bezpecnosti.
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