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The aim of this paper is to create a proposal for a seminar program for sailplane instructors. Since 2021, new European legislation has come into
effect regulating the flight crew licensing. Part of this legislation is the obligation to attend a seminar for each instructor once every 3 years. The
seminars can be organized by the declared training organizations (DTO), for which the organization of these seminars is new and have no
experience with it, so this program proposal can help them organize the seminar. This research deals with current legislation, analysis of
conditions imposed by EASA, analyses the current recommended flight instruction syllabus for new flight instructors together with the syllabus for
training new pilots, analyses selected aviation accidents and finally analyses important chapters in aviation medicine.
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1. UvoD

V dubnu 2021 vysla v platnost nova verze ¢eského dokumentu
CAA-ZLP-161, ktery upravuje legislativni pozadavky kladené na
piloty s licenci SPL, tedy piloty kluzakd. Nejvétsi zmény se vsak
tykaly plachtarskych instruktor( (déle jen FI(S)). Pravé do dubna
2021 méli vsichni instruktofi bezmotorového vycviku platnou
licenci po dobu 3 let, kdy se nasledné mohla prodlouZzit spInénim
2 ze 3 predepsanych pozadavk(. To se v soucasnosti zménilo a
instruktofi tak musi spliovat tzv. rozlétanost. Jednim ze
stéZejnich bodU rozlétanosti je povinnost navstivit jednou za 3
roky udrZovaci seminar FI(S). Tento seminar se v minulosti konal
pouze pod zastitou schvélenych vycvikovych organizaci (ATO)
jako tzv. obnovovaci seminar, avSak udrZovaci seminare mohou
poradat i tzv. ohlasené vycvikové organizace (DTO), pro které je
ovsem pordadani takového seminafe novinkou a nemaji s tim
zkusenosti. Zaroveri mnoho DTO nezna presné legislativni
pozadavky na semindr, pfipadné nevédi, co by na ném mélo
konkrétné zaznit. V ramci vyzkumu byl vytvoren navrh programu
udrzovaciho seminafe FI(S), ktery spliiuje poZadavky at uZ
Evropské agentury pro bezpeénost v letectvi (EASA) nebo UFadu
pro civilni letectvi Ceské republiky (UCL).

2. AKTUALNI LEGISLATIVNi POZADAVKY NA FI(S) V
PODMINKACH CESKE REPUBLIKY

Jak bylo zminéno v Uvodu, zédkladni zménou z pohledu udrzeni
platnosti licence FI(S) je pfechod z modelu datumového, kdy
méla licence platnost do urcitého data a pak se musela nechat
prodlouzit na UCL, na model rozlétanosti. To dle soucasnych
podminek znamend, Ze pokud chce FI(S) vykonavat Cinnost
instruktora, musi plnit nékolik pozadavk(, mimo jiné mit za
posledni 3 roky dostatecny nalet, ktery lze obejit hodnocenim
odborné zplsobilosti s letovym examinatorem a jednou za 9 let
absolvovat cvi¢ny let s instruktorem FI(S)+ - instruktorem s pravy

provadét vycvik novych instruktord. Dalsi podminkou je
povinnost za posledni 3 roky absolvovat seminaf, na ktery se
vztahuji urcité pozadavky. Mimo jiné by mél zahrnovat
minimélné 6 hodin vyucovani (45 minut vyuka a 15 minut
diskuse — otazek). Zarovenn by mél zahrnovat néktery z
doporugenych predmét dle Part-SFCL. V ramci Ceské republiky
povaiuje na$ UCL za nejdlle?it&jsi oblasti tyto nasledujici:
narodni pozadavky a regulace, vysetiovani leteckych nehod a
lidsky faktor.

Kromé toho se zasadné zménila pravidla pro akrobacii na
kluzacich, kdy se dosavadni licence rozdélila na tzv. zakladni —
BASIC a pokrocilou — ADVANCED. Hlavnim rozdilem je rozsah
povolenych akrobatickych prvkd.

3. VYBER TEMAT NA ZAKLADE OSNOV VYCVIKU FI(S) A PART
- SFCL

Soucasné doporucené osnovy pro vycvik novych FI(S),
respektive oblasti vyuky v ramci téchto osnov, mohou byt
zarazeny do programu udrzovaciho seminare. Jednd se primarné
o oblasti sebevzdélavani, techniky a procesu vyucovani, lidské
vykonnosti a omezeni ve vztahu k letovému vycviku, pfipadné
dalsich oblasti jako filozofie vycviku nebo administrativa vycviku.

Je zfejmé, Ze tvorba uceleného programu udrzovaciho seminare
je pomérné flexibilni zaleZitosti. Kromé poZadovanych oblasti
vyuky (od UCL) si mtize kazdé DTO ptizplisobit zbytek programu
seminare tak, aby byl pro prihlasené instruktory pfinosny a
zajimavy. Pro potieby vyzkumu byl instruktordm rozeslan
dotaznik, tykajici se pozadovanych oblasti vyuky. Vystupem
dotazniku je vybér nékolika pfedmétd, které instruktofi povazuiji
vénovat. Dotaznik byl rozdélen na dvé Casti, kdy v prvni byly
vyjmenovany jednotlivé doporucené oblasti vyuky dle Part-SFCL
a v druhé casti instruktofi podrobnéji popsali, co je v dané
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problematice zajima. Jako pfiklad miZeme uvést oblast letecké
navigace (zvolena jako predmét v prvni ¢asti), kde byla jako
nejdulezitéjsi zvolena pravidla let( ptes Fizené prostory (zvolena
jako presnéjsi zaméreni v letecké navigaci v druhé {asti
dotazniku). Tento dotaznik mulzZe poslouzit jako vzor pro
jednotlivd DTO, poradajici seminafr. Na zakladé vysledk( totiz
mohou vytvofit samotny program seminare, ktery bude v
kazdém DTO jiny. Jako pfiklad miZeme uvést 2 DTO — Prostéjov
a Brno — Medlanky. Pro piloty z Prostéjova muze byt zajimavé a
pfinosné téma letl pres fizené prostory a s tim souvisejici
pravidla a komunikace. Naproti tomu pro instruktory z Brna toto
nebude velmi pfinosné, protoze letisté Medlanky se pfimo
nachazi v CTR Brno — Turany a tak pravidla a komunikaci znaji.
Takovych piikladé najdeme v CR mnoho a tak mdze dotaznik
organizatordm seminare skute¢né velmi pomoct pfi tvorbé
programu.

4. NAVRH PROGRAMU SEMINARE NA ZAKLADE VYSLEDKU
DOTAZNIKU A POZADAVKU DLE PART — SFCL

Podle analyzy vysledk( modelového dotazniku shledali osloveni
instruktofi jako nejdileZitéjsi tyto oblasti vyuky: Narodni
pozadavky a regulace, lidsky faktor, rozbor leteckych nehod a
jejich prevence, leteckd meteorologie a letecka navigace.

4.1. Ndrodni poZadavky a regulace

Nejdulezitéjsi informace z této oblasti zaznély v kapitole II.
»Analyza aktudlnich legislativnich poZadavki v podminkach
Ceské republiky”. Ovéem kromé pozadavk( na rozlétanost jako
FI(S) musi instruktor splfiovat nékolik dalSich pozadavkd. Témi
jsou rozlétanost v ramci SPL, poZadavky na nedavnou praxi a
pozadavky na zachovani prava na zpuUsob vzletu. V rdmci
udrZzovaciho seminafe se doporucuje instruktory seznamit s
aktualnim dokumentem CAA-ZLP-161 a jeho legislativnimi
podminkami pro FI(S).

4.2. Lidsky factor

Tento predmét by méla predndSet osoba dostatecné
proskolena, napfiklad pfimo letecky Iékar. Nicméné se svolenim
autor(l je moZné vyuzit na semindfi videa z prednasek téchto
odbornikld na internetu.

V soucasnosti je nejcastéjsi pri¢inou letecké nehody chyba
pilota. Nikdo neni neomylny, nicméné podle inspektord
Programu prevence nehod, spadajicim pod americkou FAA, jsou
nejhorsimi  moznymi lidskymi pristupy k fizeni letadla
nezranitelnost, prilisna sebedlvéra, vzdor, zbrklost a rezignace
pfi nouzové situaci.

Jednou z nejvainéjsich leteckych nemoci je hypoxie. Je to stav,
kdy se do téla nedostava dostatecné mnozstvi kysliku na to, aby
pilot mohl normalné fungovat a ridit letadlo. Setkdvame se s ni
ve vétsich vyskach, kde dochazi k poklesu mérného mnozstvi
kysliku na 1 kg vzduchu. Spole¢né s vysSkou také klesa tlak
vzduchu. Ptiznaky hypoxie jsou pocit euforie, porucha logického
mysleni, bolest hlavy nebo ztrata schopnosti bezpecné ovladat
letadlo. Nakonec muze dojit k Gpadku do bezvédomi, které ale
také mulzZe nastat hned jako prvni priznak. Pravé v
nevyzpytatelnosti této nemoci je jeji hlavni nebezpeci.

Nastava
pfi

Dalsi leteckou
nadmérném a

nemoci je hyperventilace.
rychlém dychani, nejcastéji

pri
krizovych

situacich. Pfi dychani se nam do krevniho obéhu dostava kromé
kysliku také oxid uhli¢ity ve formé kyseliny uhlicité. Hlubokym
dychanim nezvysujeme podil kysliku v krvi, ale pouze k
vydechovani pfrilis velkého mnozstvi oxidu uhli¢itého. Dojde ke
zméné stavu pH krve, ktera se stava zasaditéjsi, nebot kyseliny
uhli¢ité ubylo. Tato disharmonie ma velmi Spatny vliv na lidsky
mozek, ktery je pravé na zmény pH velmi citlivy. Pfiznaky
hyperventilace jsou podobné tém u hypoxie, nicméné reseni je
opacné. Doporucuje se na 20 vtefin zadrzet dech, pripadné
dychat chvili do sacku. Toto nezabrani hypoxii, ale pomuze pfi
|écbé hyperventilace.

Z pohledu leteckého vycviku je duleZité zminit dalSi nemoc,
kterou je kinetéza. Lidové tuto nemoc oznacujeme jako
letadlovou, pfipadné morskou nemoc. Hlavni pfic¢inou kinetdzy
je tzv. nervovy miSmas. Pfi letu mozek dostava informace z
rdznych smyslovych organ(, které jsou ¢asto protichtdné a tim
padem je mozek nedokdze spravné vyhodnotit. V praxi se jedna
o rozdil mezi obdrienymi smyslovymi informacemi a
ocekavanym modelem pohybu uloZzenym v paméti. Nejcastéji
tak ke kinetdze dochazi napriklad u pilota, ktery v dany okamzik
letadlo nefidi a nevi, jaky pohyb letadla ma ocekavat. S
kinetézou se setkdvdme také na nekvalitnich poutovych
atrakcich — simulatorech letu. Pilot totiz vi, jaky pohyb
simulatoru by mél nasledovat. Nicméné tyto simulatory jen
ztidka odpovidaji realité a tak se zde pilotim déla pravidelné
nevolno.

4.3. Rozbor leteckych nehod a jejich prevence

Z hlediska vysetiovani leteckych nehod doporucuje UCL pro
tento seminar rozbor dvou konkrétnich nehod kluzakd, které se
staly na podzim 2019 velice kratce po sobé a shodné pfi vinovém
|étani za Jeseniky. Piloti obou kluzak( utrpéli pfi ndrazu do zemé
zranéni neslucitelnd se Zivotem. U obou kluzdk( doslo k
destrukci za letu, pricemz technicky stav kluzakd se neuvadi jako
nejpravdépodobnéjsi pficina nehody. Tou je podle vysetfovatell
mozny vyskyt hypoxie u pilotd vzhledem k faktu, Ze se kluzaky
pohybovaly ve vyskach, kde je potfebné kyslikové vybaveni a
nebylo mozné urdit, jakym zplsobem si piloti kyslik do téla
dodavali. Piloti také podle pitvy byli pfed ndrazem do zemé
nazivu.

4.4. Letecka meteorologie

Meteorologie je jednim z nejdllezitéjsich leteckych obor(. Pilot
musi mit vZdy presny prehled o pocasi na trati a v destinaci letu.
Z pohledu pilota kluzdku se mze jednat o planovani spravné
traté s ohledem na nejpravdépodobnéjsi vyskyt stoupavych
proudd. V ramci studia meteorologie existuje celda rada
zajimavych témat, ktera by na seminafi mohla zaznit. Z vysledkd
rozeslaného dotazniku vsak vyplynulo, Ze instruktory nejvice
zajimaji bourky a turbulence.

Bourka je soubor elektrickych, akustickych a optickych jev(
vznikajicich mezi oblaky druhu Cumulonimbus (Cb) navzajem,
uvnitf nich nebo mezi témito oblaky a zemskym povrchem. Je

&jsi jev(, jako
napriklad ndrazQi vétru, silnych vzestupnych a sestupnych
proudd, vydatnych prehanék, tornada, tromby a dalSich. Vyvoj
bourky prochazi tremi stadii, konkrétné kupovitym stadiem,
stadiem vrcholného vyvoje s vnitrobunécénou cirkulaci a findlnim
stadiem rozpadu. Bourky mizeme délit na nékolik druhi podle
rdznych kritérii. Podle synoptické situace délime bourky na
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frontalni, uvnitf vzduchové hmoty a bourky na ¢are instability.
Podle sloZzeni oblakll Cb délime bourky na jednobunécné,
vicebunécné a supercely.

Existuji dals$i doprovodné jevy bourky, které jsou pro létani
vysoce nebezpecné. Mezi tyto rfadime napfiklad hdulavu,
downburst nebo supercelu. Hulava se vytvari na Cele studeného
vzduchu vytékajiciho z bourky. Je doprovéazena silnym vétrem a
velmi silnou turbulenci. Casto zpGisobuje rozsahlé kody na zemi.
Downburst, neboli silny sestupny proud vzduchu, oznacuje
doslova vyliti velkého objemu studeného vzduchu z bourkového
mraku, ktery se vtomto mraku nedokazal jeho vnitini cirkulaci
udrzet. Downburst délime na macroburst a microburst.
Poslednim zde zminénym nebezpecnym jevem je supercela,
kterd s sebou Casto pFinasi tu nejhorsi moznou kombinaci viech
nebezpednych jevi, které od bourky ocekdvame. Byva tvorena
jednou dominantni burkou s jednim rotujicim vzestupnym
proudem a dvéma sestupnymi proudy — prednim a zadnim.
Casto se u supercely setkdvame se vznikem tromby, tornada
nebo se vznikem velmi velkych krup.

Turbulence je piloty kluzdkd pravidelné vyuzivana. Na druhou
stranu, stdle se jednda o nebezpecny jev, ktery neni dobré
podcenovat. Turbulenci délime na slabou (do 0,2 g), mirnou (do
0,5 g), silnou (do 1,0 g) a velmi silnou (nad 1,0 g). Z hlediska
zpusobu vzniku délime turbulenci do t¥i kategorii: mechanickou,
termickou a dynamickou. Nejcastéji se vsak setkavame s
turbulenci sloZzenou, ktera vznika kombinaci dvou nebo vsech tfi
druhd. Vidy je vsak jeden druh dominantnéjsi neZ ostatni.
Mechanicka turbulence vznika plsobenim mechanickych pficin,
na kterych se podili zejména vertikdIni stfih vétru, obtékani
prekazek, tfeni o zemsky povrch nebo proudéni pres velké
aglomeracni celky. Pro piloty kluzdkd je zajimavé vinové
proudéni, které vznikd nad rotorem za horskymi masivy.
Termicka turbulence je pro plachtarfe nejdulezitéjsi. Je vyvolana
konvektivnimi pohyby vzduchu. Jeji intenzita se liSi podle
povrchu, nad kterym letime, pficemz nejslabsi je nad vodnimi
plochami, nejsilngjsi nad rozmanitym povrchem s ostrym
kontrastem. Poslednim druhem je dynamickd turbulence,
vznikajici z dynamickych pfic¢in plsobenim horizontalnich a
vertikalnich stfiht vétru v oblasti tryskového proudéni nebo
atmosférickych diskontinuit. Je ¢astd v bezoblacné atmosfére,
kde ji oznacujeme jako CAT neboli Clear Air Turbulence.

4.5. Leteckad navigace

V tomto predmétu si instruktofi pro tento konkrétni ndvrh
seminare navolili oblast létani v fizenych prostorech. Existuje
nékolik typl fizeného prostoru, napfiklad CTR (fizeny okrsek
kolem letiSté) nebo TMA (koncova fizena oblast). Pfi vstupu do
téchto prostorl se musime nejméné 3 minuty pred planovanym
vstupem ohlasit na prislusné frekvenci a ohlasit nasi pldanovanou
¢innost a zadost o vstup. PFi vstupu do CTR musime vyuzit
pfesné stanovené vstupni body, na nékterych letistich dokonce
presné stanovené priletové trasy. TMA vstupni body nema a tak
ohlasime misto vstupu do oblasti a planovanou c¢innost. V
okamziku schvaleni vstupu do téchto prostorll se nas let stava
fizenym, tedy predmétem letového povoleni. To nds jako piloty
kluzaku pomérné vyrazné limituje, protoze neni jednoduché
pfesné naplanovat trasu, nebot se asto pohybujeme tzv. od
mraku k mraku. V tento okamzik je vhodné zminit, Ze je vyhodné
mit na palubé odpovida¢ SSR, nebot nas fidici vidi na radaru a
nemusi se nas nékolikrat ptdt na nasi polohu. Po skonceni
¢innosti v fizeném prostoru musime pozddat o ukonceni spojeni,

pripadné ohlasime polohu na vystupnim bodé z CTR a fidici nam
priradi frekvenci, na kterou se mame preladit. Nikdy nemtzeme
frekvenci opustit bez povoleni.

5. ZAVER

Tento vyzkum slouZi jako pomucka, pripadné pfirucka, pro
poradani udrzovaciho seminare FI(S) v podminkach DTO. Nékteri
instruktofi povinnost absolvovat tento seminar kritizuji a vidi v
tom prakticky ztraceny den, ktery mohli vénovat samotnému
|étani. V ramci tohoto vyzkumu jsem se snaZzil vytvorit program
seminare na zakladé zpétné vazby od instruktord tak, aby byl
skutecné prfinosny a zajimavy. Tento navrhovany program tak
obsahuje jak témata, ktera pozaduje UCL, tak témata vybrand
samotnymi instruktory. DalSi vyzkum v této oblasti se muze
napfiklad vénovat analyze doporucenych vycvikovych osnov od
UCL, které mGieme takté? odprezentovat v rdmci seminare.
Dalsi mozZnosti jak na tento vyzkum navazat je provést vyzkum s
analyzou vlivu kinetozy na lidsky organismus diky provedenym
pokustim na pilotech. Cilem takového vyzkumu by mohlo byt
upozornéni na vliv kinetézy na jedince, doprovazené primymi
ddkazy o jeji existenci a ndsledné vyuziti vyzkumu na seminafich,
pfipadné béhem vycviku.

REFERENCE

[1] URAD PRO CIVILNIi LETECTVi, CAA-ZLP-161 Zp(sobilost
piloth kluzak( — dle nafizeni ZpUsobilost pilotl kluzakd
[online]. [cit. 07.12.2021]. Dostupné na internetu:
https://www.caa.cz/wp-content/uploads/2021/11/4-
161-SPL.pdf?cb=023960792419dc5d27cefd63a605c9c0

[2] EASA, AMC & GM to Part-SFCL — Issue 1 [online]. [cit.
15.12.2021]. Dostupné na internetu:

https://www.easa.europa.eu/downloads/111522/en

URAD PRO CIVILNi LETECTVIi, Poradni material UCL pro
zapis FI(S) do zapisniku letd [online]. [cit. 16.01.2022].
Dostupné na internetu:  https://www.caa.cz/wp-
content/uploads/2021/05/Poradni-material-UCL-pro-
zapis-Fl.docx?cb=e3b0a04bc05013a7cb65ch389f0c8871

(3]

URAD PRO CIVILNi LETECTVI, CAA-VP-142-25 Vyuka
teoretickych znalosti a letovy vycvik FI(S) [online]. [cit.
15.01.2022]. Dostupné na internetu:
https://www.caa.cz/wp-content/uploads/2021/04/CAA-
VP-142-25-Vyuka-teoretickych-znalosti-a-letovy-vycvik-
FIS.docx?cb=df8bf6d6ccb55dd0332218482e2b8acd

(4]

MELECHOVSKY, D. Kapitoly z letecké mediciny, Jako
hlupdci [online]. [cit. 02.02.2022]. Dostupné na internetu:
https://www.leteckylekar.cz/kapitoly-z-letecke-
mediciny/88-jako-hlupaci.html

(5]

MELECHOVSKY, D. Kapitoly z letecké mediciny, Hypoxie pfi
Iétani ve velkych vyskach [online]. [cit. 08.02.2022].
Dostupné na internetu:
https://www.leteckylekar.cz/kapitoly-z-letecke-
mediciny/48-hypoxie-letani-ve-velkych-vykach.html

(6]

MELECHOVSKY, D. Kapitoly z letecké mediciny,
Hyperventilace [online]. [cit. 10.02.2022]. Dostupné na
internetu: https://www.leteckylekar.cz/kapitoly-z-
letecke-mediciny/46-hyperventilace.html

(7]

56



(8]

(9]

(10]

(11]

(12]

(13]

(14]

(15]

(16]

(17]

(18]

(19]

(20]

(21]

[22]

MELECHOVSKY, D. Kapitoly z letecké mediciny, Kinetéza —
Letadlova nemoc [online]. [cit. 20.02.2022]. Dostupné na
internetu: https://www.leteckylekar.cz/kapitoly-z-
letecke-mediciny/47-kinetoza-letadlova-nemoc.html

KERUM, J. 2020 Bouika. In Flying Revue SPECIAL B Meteo.
ISSN 1802-9027, 2020, s. 64-67

KERUM, J. 2020 Doprovodné jevy bourky a supercelarni
boute. In Flying Revue SPECIAL B Meteo. ISSN 1802-9027,
2020, s. 68-71

KERUM, J. 2020 Turbulence. In Flying Revue SPECIAL B
Meteo. ISSN 1802-9027, 2020, s. 56-59

DVORAK, P. 2017 Letecka meteorologie 2017. Cheb: Svét
kidel, 2017. 456 s. ISBN 978-80-7573-014-5

USTAV PRO ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD, 2021
Zavéretna zprava o odborném zjistovani pficin letecké
nehody kluzaku ASW-19 poznavaci znacky OK-4481, u
obce Ludvikov ze dne 3.11.2019 [online]. Dostupné na
internetu: https://uzpln.cz/pdf/20210112121005.pdf

USTAV PRO ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD, 2021
Zévéreéna zprava o odborném zjistovani pficin letecké
nehody kluzaku SZD-42-2 Jantar 2B poznavaci znacky SP-
1492 na louce u obce Mnichov u Vrbna pod Pradédem ze
dne 12. fijna 2019 [online]. Dostupné na internetu:
https://uzpln.cz/pdf/20210427141711.pdf

KLIMANT, R. 2018. Legislativa a postupy na lety podla
pristrojov: diplomové prace. Zilina: Zilinska univerzita v
Ziline, 2018. 167 s.

RIZENI LETOVEHO PROVOZU CESKE REPUBLIKY, VFR
pfirucka — VFR-ENR-2: Pravidla pro lety za viditelnosti
[online]. Dostupné na internetu:
https://aim.rlp.cz/vfrmanual/actual/enr_2_cz.html

NOVAK, A., TOPOLCANY, R., BRACINIK, T. 2009. Vycvik
leteckych posadok s vyuZitim novych technolégii. Zilinska
univerzita, Fakulta prevddzky a ekonomiky dopravy a
spojov, 2009. - 94 s. ISBN 978-80-554-0108-9.

NOVAK, A. 2011. Komunikaéné, navigaéné a sledovacie
zariadenia v letectve. Bratislava : DOLIS, 2015.-212s. ISBN
978-80-8181-014-5.

NOVAK, A., NOVAK SEDLACKOVA, A., JANOVEC, M. 2020.
Komunikaéné systémy v letectve. 1. vyd. - V Ziline : Zilinska
univerzita v Ziline, EDIS-vydavatelské centrum ZU, 2020.
164 s.

NOVAK, A, NOVAK SEDLACKOVA, A. 2010
Medzindrodnopravna Uprava civilného letectva. Zilinska
univerzita, 2010. - 125 s. ISBN 978-80-554-0300-7.

NOVAK, A., HAVEL, K., JANOVEC,M. 2017.Measuring and
testing the instrument landing system at the airport Zilina,
Transportation Research Procedia 28, pp. 117-126.

NOVAK, A., SKULTETY, F., KANDERA, B., tUSIAK, T. 2018.
Measuring and testing area navigation procedures with
GNSS. MATEC Web of Conferences 236, 01004

[23] NOVAK, A., PITOR, J. 2011. Flight inspection of instrument

landing system. IEEE Forum on Integrated and Sustainable
Transportation Systems, pp. 329-332.

57



