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IDENTIFIKACIA A HODNOTENIE PROBLEMOVYCH OBJEKTOV
CESTNEJ INFRASTRUKTURY Z HLADISKA PREJAZDNOSTI
HASICSKEJ TECHNIKY

IDENTIFICATION AND ASSESSMENT OF PROBLEM ROAD
INFRASTRUCTURE OBJECTS FROM THE POINT OF VIEW OF THE
PASSABILITY OF FIREFIGHTING EQUIPMENT

BOHUS LEITNER, MICHAL BALLAY, JAN KRISANDA

ABSTRACT: The paper contains the characteristics and results of the proposed procedure for the locations and specific objects
of the transport infrastructure identification in the selected territory, which may have a negative impact on the conditions for the
smooth passage of firefighting equipment. The aim of the paper is the presentation of a practically focused procedure for identifying
problem areas and objects on land roads from the point of view of fast and safe transportation of emergency equipment to the
scene of the incident. The article contains a description of the proposed, practically oriented, procedure designed to reveal the
so-called permanent or temporary critical locations and selected results from its practical application to the emergency perimeter
of the Liptovsky Hradok fire station.
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uvoD

Hasi¢ské jednotky sa pomerne €asto pri vyjazdoch na miesto zasahu stretdvaju s lokalitami,
podmienkami alebo koliznymi situaciami na trase pri doprave na miesto zasahu. Uvedené problémy
moézu mat viac pri€in. Jednou z nich je aj Ciastocné alebo uplné obmedzenie prejazdu nasadenej
hasi¢skej techniky na zvolenej trase veducej k miestu zasahu. Zasahujuce hasi¢ské jednotky obvykle
nemaju informacie o vSetkych aktualne problémovych miestach v zdsahovom obvode, nakolko sa méze
jednat’ nielen o lokality resp. jednotlivé objekty s trvalym obmedzenim prejazdu, ale aj o obmedzenia
doCasného charakteru. Pre zaistenie rychleho s bezproblémového prejazdu zasahujucej techniky je
dolezité takéto tzv. kritické miesta (KM) identifikovat, ziskané informacie zhromaZzdit, analyzovat
a vhodne vyuzivat' v kazdodennej ¢innosti a pri planovani trasy konkrétneho nasadenia techniky resp.
pri planovani vhodnych alternativnych tras.

V cestnej infrastrukture existuje mnoZstvo parametricky nevyhovujucich alebo koliznych miest
a objektov na cestnej infrastruktare, v ktorych méze vznikat zvySené riziko neprejazdnosti hasi¢skej
techniky alebo riziko vzniku inych neZiaducich udalosti (SSC, 2022), (V doprave, 2022). Uvedené
problémy su najCastejSie vyvolané:

. nevhodnym rieSenim (navrh, realizacia) cestnych komunikacii a ich prvkoyv;

. nedodrziavanim normovych parametrov pri budovani pozemnych komunikacii;

. zakrutami, ako zakrivenim cesty do ostrejSieho obluka, ktoré predstavuju rizikové miesto
z hladiska rozmerov vozidla alebo neprimeranej rychlosti;

. neresSpektovanim dopravnych znaceni ,Zakaz statia“ a ,Zakaz zastavenia“ na sidliskach a
inych miestach, kde mdZe byt znemozZneny prejazd inych vozidiel;

. mostné konstrukcie, nespifiajice pozadované parametre alebo technicky stav;

. prace na cestach, obmedzujuce dopravnu kapacitu a vznik kongescii;

. dopravné nehody, iné poruchy pozemnych komunikacii;

. ale napriklad aj znemoZnenie prejazdnosti Useku cestnej komunikacie z dbévodu

extrémnych javov (povodne, spadnuté stromy, poladovica a iné) (Sabaka, 2022), (Nemsila,
2022), (Kulcsar, 2022), Medvecky, 2022)
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Samozrejme, nie je realne, aby kazdy technik - strojnik na hasi¢skej stanici dokonale poznal v3etky
komunikacie a trasy vo svojom obvode alebo aktualnu dopravnu situaciu na nich v realnom Case. Na
hasi¢skych staniciach, ako aj na Krajskych operacnych strediskach aktualne chyba konkrétna forma
centralizovanej evidencie kritickych miest a objektov pre prejazd hasi¢skej techniky na vymedzenom
uzemi. Hlavnym cielom ¢&lanku je preto prezentacia navrhnutého, prakticky orientovaného, spdsobu
uréovania problémovych miest prejazdu hasiCskej techniky - dalej uvadzané ako kritické miesto, pocas
dopravy na miesto zasahu a jeho prakticka implementacia v ramci vybraného zasahového uzemia.

1. POSTUP URCOVANIA PROBLEMOVYCH MIEST PREJAZDU HASICSKEJ TECHNIKY

Pod pojmom problematické miesto prejazdu budeme rozumiet taky bod / objekt v dopravnej
infrastrukture, v ktorom méze byt obmedzeny alebo znemozneny prejazd hasi¢skej techniky, nielen pri
jazde na miesto zasahu ale aj pri plneni beznych uloh. Obmedzenie prejazdu v akomto mieste méze
byt spbsobené viacerymi Cinitelmi, ale predovsetkym:

. lokalizaciou a priestorovym usporiadanim miesta (objektu) na prejazd techniky;
. hmotnostného alebo rozmerového obmedzenia;
. kvalitou povrchu vozovky a dalSimi podmienkami a parametrami, &i uz samotnej techniky

alebo konkrétneho miesta na dopravne;j sieti.

1.1 Teoreticky ramec navrhovaného postupu

Pri navrhu spdsobu identifikacie a hodnotenia kritickych miest prejazdu (Obrazok 1) z pohfadu jej
logickej a praktickej vyuzitelnosti je postup najskér roz€leneny na identifikaciu trvalych KM a primeranu
informovanost o tzv. do¢asnych KM v ramci zasahového obvodu. (KriS§anda, 2022)

! A ‘Doéasne KM
Mapove podklady KOS IZ3
Informicie od prishEnikov OR Ha7Z
Informacie od obcei Sprava ciest
Nahodné najdenie KM Obec

1

Prijatie informicii o
_doéasnom KM

| Obomimenie s KM |
'
|Ndvrh dogasného rieSenia|

|| Evidovanie obmedzenia |

Po skonéeni olm:led_zsenia
KM ukonéenie evidencie

Obrazok 1 Graficka schéma postupu identifikacie kritickych miest na dopravnej trase (KriSanda, 2021)
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1.2 Identifikacia a hodnotenie trvalych kritickych miest

Trvalé resp. dlhodobé kritické miesto je mozné definovat ako lokalitu alebo objekt dlhodobo tvoriacu
prekazku alebo Specificku situaciu pri prejazde hasicskej techniky. Takéto miesta mézu predstavovat
riziko aj vzhladom na ro¢né obdobie, premavku v lokalite, pripadne aktualne poveternostné podmienky.
Riziko prejazdu je mozné v ur€itej miere znizit napr. zlepSenim rekognoskacie a znalosti uzemia,
poznanim konkrétnych pomerov a suvislosti v mieste obmedzeného prejazdu techniky, zru¢nostami
a praxou obsluhy, ale aj podmienkami pripadnej obchadzky KM. Dlhodobé kritické miesta v ramci
cestnej infrastruktdry mozu predstavovat':

. miesta s obmedzenou Sirkou pre prejazd techniky,

. nizke mostné objekty a podjazdy,

. hmotnostné obmedzenie,

. zakruty, ktoré mozu predstavovat problém pri prejazde techniky,

. kruhové objazdy a krizovatky s obmedzenou moznostou prejazdu,

. miesta poskodenia alebo naru$enia vozovky,

. miesta na cestnej komunikacii s vyskytom namrazy a snehovych zavejov,

. lokality, kde je prejazd znemozneny / obmedzeny nedodrZzanim dopravného znacenia (napr.

nespravne parkovanie vozidiel) a iné. (Krisanda, 2022).

Navrhnuty postup pre identifikaciu a predbezné hodnotenie KM pozemnej dopravnej infrastruktary
je mozné roz€lenit do niekolkych, vzajomne nadvazujucich, krokov:

Krok 1 - vytipovanie skupin kritickych miest : vzhfadom na charakter Uzemia, na ktorom sa zasahovy
obvod nachadza, je potrebné definovat hlavné skupiny kritickych miest, ktoré sa v fiom mézu
vyskytovat. Je zrejmé, Ze v kazdom zasahovom Uzemi sa nachadzaju nejaké potencialne kritické
miesta. Preto je mozné na zaklade rekognoskacie a analyzy prostredia, znalosti o parametroch
hasi¢skej techniky a problémovych miest na cestnych komunikaciach na uzemi vymedzit kfu¢ovée
skupiny potencialnych kritickych miest (Obrazok 2).

Skupiny kritickych
miest

[ [ 1

Nedostatoény
Mostné objekty Krizovatky Zikruty prejazdovy profil Podjazdy
vozovky

Obrazok 2 Rozdelenie trvalych kritickych miest do zakladnych skupin

Na zaradenie konkrétneho miesta do skupiny kritickych miest je potrebné najskér definovat lokalizaciu
miesta, €o je mozné realizovat napriklad na zaklade realnych skusenosti z vyjazdov; informécii od
prislusnikov HaZZ a DHZ v zasahovom Uzemi; Policajného zboru SR, pripadne samospravy, alebo aj
z mapovych podkladov, fotodokumentacie, projektovej dokumentacie a pod. (Zakon &. 8/2009 Z.z.),
(Zakon €. 135/1961 Z.z.), (SSC, 2022).

Krok 2 - vykonanie kondi€énej jazdy na miesto potencialneho kritického bodu: po ziskani informacii
o lokalizacii potencialnych kritickych miest je vhodné vytipované miesta preskimat’. Je vhodné vykonat
kondiénu jazdu priamo s hasi€skou technikou, ktora by mohla mat problémy s prejazdnostou v
konkrétnej skupine KM. Kondi¢né a overovacie jazdy je potrebné podla pokynu prezidenta HaZZ &.
36/2005 o vykone strojnej sluzby v Hasi¢skom a zachrannom zbore vykonavat pravidelne a preto sa
javia ako vhodny nastroj aj na realizaciu prieskumu a zhodnotenia problémovych objektov pre prejazd
techniky priamo na mieste (SSC, 2022), (Pokyn . 36/2005), (Vyhlaska €. 162/2006).

Krok 3 - rekognoskacia potencialneho KM, vyplnenie formulara jeho obhliadky: rekognoskacia
predstavuje vykonanie prieskumu v bode alebo objekte, ktorého parametre mézu predstavovat
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problémy pri prejazde konkrétnej zasahovej techniky (Nariadenie MV SR €. 68/2010). Primarne sa jedna
o priame pozorovanie objektov, ktoré mozu na konkrétnom mieste ovplyviiovat prejazdnost hasiCskej
techniky. Na mieste je do vytvoreného formulara na obhliadku kritického miesta potrebné zaznadit
vyzadované udaje podla charakteru kritického miesta (Obrazok 2). Vo vSeobecnosti je potrebné slovne
zapisat lokalizaciu miesta a jeho GPS suradnice na zaznacenie do mapy. Ak je potrebné a situacia to
dovoluje, je vhodné vykonat fyzické zameranie (Sirka vozovky, vySka podjazdu, ainé relevantné
parametre). Namerané Uudaje sa nasledne moézu napriklad porovnat zakladné parametre
najpouzivanejSej hasi¢skej techniky v podmienkach HaZZ SR (Tabulka 3), na zaklade ¢oho je mozné
predbezne urdit, ktoré vozidlo mdze mat s prejazdnostou cez dané KM problémy.

Tabufka 1 Parametre vybranej hasiskej techniky

Vybrani hasicski technika
Parametre MB Vario | MB Atego | MB Sprinter Iveco CAS 30 Tatra |CAS 30 Iveco| AR30MB | AR 39 MB Polaris
815D 1529 316 Cdi Multistar 815877 Trakker Atego Atego 1629 Ranger
V¥ika [mm] 3070 3355 2350 3400 2850 3350 3300 3650 1930
Sirka [mm] 2240 2500 1933 2300 23550 23530 2350 2500 1524
Dika [mm] 6440 7 580 5585 03850 9400 8 780 8900 10800 2950
Néjazdovy uhol -
ooy 28 25 26 14 37 30 13 21 51
preduy []
Nijdovfuol-| g 18 21 12 30 2 9 16 40
radny [']
Pohon kolies 4x4 4x4 4x4 4x2 6x6 6x6 4x2 452 x4
Celkovd 7490 15000 3500 14 500 25000 26 000 9500 16000 631
hmotnost’ [kg]
Polotovostd 6030 14730 3350 14 250 14 750 14 540 8240 15700 617
hmotnost’ [kg]
Svetld viika
200 225 190 135 360 285 180 170 305
[om]
Polomer
. 6620 7150 6200 3350 10275 9065 6850 6 850 4350
zatcania [mmj

Krok 4 - sledované parametre pre skupiny kritickych miest a ich vyhodnotenie: pre kazdu zo
skupin kritickych miest (Obrazok 2) su klu¢ové parametre podstatne rozdielne a preto boli v ramci
navrhnutého postupu definované vZzdy v samostatnych tabulkach . Pre ilustraciu budua v €élanku uvedené
iba sledované a vyhodnocované parametre pre skupinu objektov ,podjazdy®, ktoré je mozné primarne
posudzovat na zaklade zvolenych parametrov podla Tabulky 2.

Tabulka 2 Sledované parametre pre podjazdy (podla: KriSanda, 2021)

Sledované parametre pre podjazdy Jednotky
Vyska podjazdu [mm]
Sirka podjazdu v najuziom mieste prejazdu [mm]
Vyikovy najazdovy uhol do podjazdu alebo za podjazdom []
Polomer zatacania do podjazdu alebo za podjazdom [mm]
Typ spevnenia vozovky (spevnena, nespevnena) [slovne]
Moimé zatopenie vozovky v pripade extrémnych povetemostmych javov [slovne]

Ostatné druhy potencialnych problémovych objektov (Obrazok 2) a detailnd charakteristiku ich
vyhodnocovanych parametrov a vlastnosti je mozné najst v (KriSanda, 2021).

Krok 5 - vyhodnotenie obhliadky a dokumentacia identifikovanych KM: na zaklade zistenych
skutognosti a nameranych hodn6ét z terénu je mozné urgit, ktoré z preskimanych miest st potencialne
problémové z hladiska prejazdnosti konkrétnej techniky. Uvedena skutoCnost sa preveruje
prostrednictvom porovnania nameranych hodnét z obhliadky a technickych (dajov (parametrov)
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hasi¢skej techniky v zasahovom obvode (Tabulka 2). Zistené rizikové kritické body je nasledne vhodné
spolu s fotodokumentaciou, nakresom, navrhom rieSenia (obvykle obchadzky) a formularom z obhliadky
kritického miesta evidovat napr. na ohlasovni poziarov. Je taktiez vhodné, aby takéto Specifické
informacie a materialy boli zaradené do vzdelavania technikov - strojnikov na konkrétnej hasicske;j
stanici (HS — Liptovsky Hradok). V idealnom pripade by bolo najvhodnejSie zaznadit identifikované
miesta do mapy zasahového obvodu a pripadne aj do elektronickych map v systéme navigacie tabletu
Gina.(COORD-COM — mapové podklady)

1.3 Identifikacia a hodnotenie do¢asnych kritickych miest

Docasné kritické miesto je miesto, na ktorom sa poc€as kratkej doby vyskytlo ur€ité obmedzenie pre
prejazd hasiCskej techniky. Riziko pre bezproblémovy prejazd hasiCskej techniky je mozné znizit
v€asnymi informaciami o obmedzeniach, o presnom €ase trvania obmedzenia prejazdnosti alebo
moznostiach obchadzky daného miesta, resp. Useku. Medzi kratkodobé KM sa obvykle zaraduju miesta
na cestnej komunikacii, na ktorych prebiehaju:

e prace na ceste vykonavané spravcom cesty alebo inou firmou,

e miesta vzniku dopravnej nehody,

e stavebné / buracie prace na ceste a v jej blizkosti,

e poruchy a nasledné opravné prace na technickej infrastruktire (elektrina, voda, plyn, data

a pod.) v blizkosti ciest;
¢ nevhodne odstavené motorové vozidla, ale aj
e havarijny stav vozovky alebo infrastruktirnych objektov a pod.

Kritickymi miestami prejazdu hasi¢skej techniky, ktoré maju iba do¢asny (kratkodoby) charakter, sa v
¢lanku nebudeme detailnejSie venovat.

2. KRITICKE MIESTA PREJAZDU HASICSKEJ TECHNIKY V ZASAHOVOM OBVODE
LIPTOVSKY HRADOK

Pre overenie navrhnutej metodiky identifikacie kritickych miest prejazdu hasiCskej techniky bol zvoleny
zasahovy obvod hasi€skej stanice Liptovsky Hradok (obrazok 3).

PR

Obrazok 3 Mapa zasahového obvodu Liptovsky Hradok

Na zaklade mapovych podkladov, informacii od prislusnikov sluziacich na hasi¢skej stanici, informacii
od starostov obci a empiricky odhadnutych problémovych miest prejazdu hasiCskej techniky bolo
v zdsahovom obvode vytipovanych celkom 30 objektov.

VSetky takto identifikované objekty je moZné charakterizovat’ ako potencialne dlhodobé kritické miesta.

Na zaklade vysSie uvedeného postupu identifikacie boli v3etky vytipované lokality a posudzované
objekty rozdelené do 5 skupin (Tabulka 3).
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Tabulka 3 Rozdelenie po¢tu skumanych miest do jednotlivych skupin

Skupina Pocet skimanych miest
Mostné objekty 6
Krizovatky 6
Zakruty 4
Miesta z nedostatoénym prejazdovym profilom 8
Podjazdy 6

3. PRIESKUM, PARAMETRE A HODNOTENIE POTENCIALNYCH KRITICKYCH MIEST

Po identifikacii potencialnych problémovych miest prejazdu zasahovej techniky bolo v ramci
naplanovanych kondiénych jazd prislusnikov Hasi¢skej stanice Liptovsky Hradok realizovana obhliadka
na mieste s ciefom preskumat charakter, podmienky a obmedzenia potencialnych kritickych miest.
Vysledky preskumania vSetkych 30 vytipovanych potencialnych KM v ramci zdsahového obvodu podfa
vysSie definovanych krokov postupu pre uréovanie KM boli zaznamenané do pracovného formulara.
Jeho forma a obsah su zrejmé z Obrazku 5, ktory obsahuje vyplneny formular- pre objekt typu ,podjazd*.

Na zaklade vyplneného formulara je mozné popisat kazdd skimanu lokalitu. Pre obmedzeny rozsah
prispevku bude uvedeny iba priklad vyplneného formulara pre kritické miesto typu — podjazd — aj s
navrhom vhodnej obchadzkovej trasy (Polaris Ranger 900).

V zasahovom obvode Liptovsky Hradok bolo prostrednictvom navrhnutého postupu posudzovanych
celkom 6 podjazdov:

. Liptovsky Hradok — podjazd pod mostom cesty 1/18,

. Liptovsky Hradok — podjazd pod mostom pri Zelezni€nej stanici,
. VaZec — podjazd pod Zeleznicou,

. Vychodna — Podjazd pod Zeleznicou,

. Podjazd v obci NiZzna Boca,

. Podjazd VaZec — Hlavny vstup do obce.

Po obhliadke uvedenych objektov a naslednom porovnani zameranych hodnét s parametrami hasi¢skej
techniky (Tabulka 2) boli dva objekty — podjazdy Liptovsky Hradok a Vychodna - uréené ako
bezproblémové, naopak Styri objekty boli uréené ako problémové.

Na preukazanie implementacie navrhnutého postupu bol ako potencialne KM zvoleny objekt podjazdu
pod Zelezni¢nou tratou v obci VaZec - Hlavny vstup do obce (obr. 4). Podjazd je sucastou hlavnej
pristupovej komunikécie do obce Vazec. Sirka vozovky v podjazde je 5 250 mm a maximéalna povolena
vySka vozidiel ktoré mbézu cez podjazd prejst je 3 300 mm. Vzhladom na rozmery podjazdu a velkost
hasi¢skych vozidiel, predbezna analyza poukazuje na problém s prejazdnostou.

Obr. 4 Zelezniény podjazd v obci Vazec - vstup do obce
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Formular na popis kritického miesta prejazdu hasi¢skej techniky Namerané parametre pre podjazd:

: % - e . r e Sledované parametre pre podjazdy Jednoticy | Nameraneé bodmoty
Papis objektu: Zelezniény podjazd — vjazd do obce VaZee s potats = - 308
Lokalizacia D]J}Elil'll: Vazec ulica Hlavna Sizka podjazdu v mpuSom miest prejaziu [um] 5250
GPS siradnice:  49° 3'43.4239849" N 19° 38 47.3443122"E [VySkoy néjaadovy ubol do podjazth alebo 2 podjaziom stpei{] 0

[Polomer zatdcania do podjazdu agbo za podjaziom [omz] viac ako 13 000
Typ vozouky spevnend akbo nespewnena [shovne] spevnena asfalt
Skupina Eritickych miest a parametre miesta: [Moime zatopenie v prpadé exzénmich povetamostch javor [sbvze] nie

O Mostny nb_iektm Krizovatka(] Zakruta[] Nedostatoény profil vozovky = Podjazd Fotodokumentacia s navrhom obchadzkovej trasy:

Pozndmba: Konkrdtne parameire krttichiho miesta zaznadic na drubej sirane formuldra
Vozidli ktoré maja problém pri prejazde cez uvedené miesto :

B MB Atego 152001 MB Vario 816 DL MB Sprinter[] Tatra 815/7E Iveco Trakker
[0 AR30MB Atego B AR30 MB Atego B Fveco Multistar (JTn

Konkrétne problémy pri prejazde techniky: Vzhladom ma vigkové cbmedzenie
limitujiici je prejazd vozidiel s viikou vation ako 3 300 mm. (Obr. 31)

Situaéna schéma objektu :

Obr. 31 Prejazd cez podjazd vozidlom Tatra 815 - 7 [28]

Navrh riefenia: V pripade potreby zdsahu s techmikou s vy3%ou vyskou ake vyika

Felemica
. 5250 mm |
3308 mm &
o - S

podjazdu, je potrebng vyuzit' ako obchadzku Zelezméné pniecestie na zapadne] strane
obce, Dizka obchadzky je 1.7 kilometra. Zobrazena je na obrazku ¢ 32 Obr. 32 Spésob obchadzky mostu v obei Vazec cez Zelezniéné priecestie [28]

Obrazok 5 Formular na popis KM — Zelezni¢ny podjazd vo VaZzci

Samozrejme, bolo realizované aj posudenie dalSich skupin objektov, ako krizovatky (6 kriZovatiek),
zakruty (4 miesta), miesta s nedostatoénym prejazdovym profilom (8 miest) a miesta s obmedzenou
vyskou prejazdu - podjazd (6 problémovych objektov). Vysledky z ich hodnotenia su uvedené v Tabulke
4. Vyhodnocované parametre a detailnejSie spracovanie je mozné najst v (Kri8anda, 2021).

ZAVER

Autormi bola navrhnutéa metodika na identifikovanie kritickych miest, ktora bola nasledne overena na
Uuzemi zasahového obvodu Liptovsky Hradok. Po aplikovani metodiky, meraniach v teréne a analyze
vysledkov bolo preukazané, Ze 11 miest predstavuje problém pri prejazde niektorej hasi¢skej techniky.
Tieto miesta boli podrobnejSie preskimané, a bolo k nim navrhnuté adekvatne rieSenie. Na obrazku 5
je pre ilustraciu uvedeny ,Formular na popis kritického miesta“, konkrétne pre mostny objekt medzi
Liptovskou Kokavou a Pribylinou (obrazok 4). Dokumentacia vSetkych posudzovanych kritickych miest
(tabufka 4), bola zaloZena do dokumentacie hasi¢skej stanice Liptovsky Hradok (HS Liptovsky Hradok).
V pripadoch, kde bola moznost navrhnutia obchadzkovej trasy, bola takato trasa zaznaena na mapovy
podklad aj s pribliznou dizkou obchadzky a zaradena do dokumentacie na hasiéskej stanici. Pri
objektoch, kde moznost obchadzkovej trasy nie je mozna, boli navrhnuté iné rieSenia zaistujuce lepSiu
priechodnost’ hasi€skej techniky danym miestom a umoznilo dodrzat’ €as dojazdu na miesto zasahu.

Na zaklade praktického overenia v ¢lanku prezentovaného postupu pre parametrické zhodnotenie
a naslednu identifikaciu problémovych miest dopravnej infrastruktury z hladiska ich prejazdnosti
konkrétnou hasi¢skou technikou pri doprave ku zasahu bolo mozné sformulovat niekolko odporuc¢ani
a zaverov vyuzitelnych pri aplikacii navrhnutého postupu v praxi:

. Navrhnuty postup je mozné pouzit v kazdom zasahovom obvode jednotiek HaZZ, ale aj
v podmienkach DHZ a DHZO,
. pri kondi¢nych jazdach je odporu¢ané si vSimat potencialne kritické miesta,
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. vytvorenie registra evidencie trvalych - dlhodobych kritickych miest; idealnym rieSenim by
bolo zaznaCenie kritickych miest aj so struénym popisom obmedzeni do mapovych
podkladov vyuzZivanych v jednotkach HaZZ,

. odstranovanie dlhodobych problémovych miest prejazdu zasahovej techniky, napr.
navrhované rieSenia by bolo vhodné timocit prostrednictvom nadriadenych obciam, prip.
spravcom ciest, kde sa problémové miesta nachadzaju,

. odovzdavanie informacii od tretich os6b o doCasnych obmedzeniach, napr. povinnost
subjektov realizujucich obmedzenia na komunikaciach informovat o podstatnych
skuto¢nostiach aj operacné stredisko 1ZS,

. zleps$enie funkcionality vyjazdovych tabletov GINA, hlavne pravidelné aktualizovanie map,
kde by boli evidované a aktualizované kritické miesta,
. vhodnost skladby a typu hasi¢skych vozidiel na hasiskej stanici, napr. ak sa v zasahovom

obvode vyskytuje velké mnozstvo kritickych miest limitujucich prejazd zasahovej techniky,
v ktorych ma problém s prejazdom iba ur€ity typ techniky, bolo by vhodné uvazovat nad
zmenou konkrétnej hasiskej techniky.

Tabufka 4 Posudzované kritické miesta v zasahovom obvode Liptovsky Hradok

Posudzované miesta Kritické miesto Posudrované miesta Kritické miesto
Ano Nie Ano Nie

Most Hybe cez Briatov potok X zakruty v obei Liptovska Kokava pri kostole X

‘Most v obei Pod ﬁ % Dovalovo — Sithové olbmedzenic na ceste za %
m0stom

Most cez rieku Bela v Liptovskom Hradkn X Hybe — pod futbalovym ihriskom X

Most v Liptovs ke j Pordble X VaZec — cesta k rodinnym domom X

Most v obcl Vadec % I@l:m-‘sk{r bradok — Belanska Stvrt’ - prejazd «
k byvtovkam

Most medzi Liptovskou Kokavou = = = = i s

= vlinou X Liptovsky Peter — azky prejazd okolo domov X

Aty lop Eicacle Irxaryation pU = tangrs X |Pribylina — iy prejazd okolo domov e

OD Lidl - i

Hybe - odbofka pod horn X VaZec — cesta pred kostolom X

E i S Liptovsky Hradok — Belanska Stvrt’ -
Pribylina — do romslk ady X Y = o X
: vsoup =i obme dzen Sirka vozovky pri MS a Z8

Vasee: Wiinivethn poi) B Liptovsky Hridok — podjazd pod mostom 5

cesty 1713
3 T e Liptovsky Hridok — podjazd pod mostom pri
Liptovsky Hradok — kruhovy objazd X = X
o & #eleznitnej stanici

Liptovsky Peter - krifovatka v obei smerom _ ) - ;

k e ahibrvadly X VaiZec — podjazd pod Zeleznicou X

Pravouhla zakruta v mestskej Casti Dovalovo X V¥chodna — Podjazd pod Zelemicou X

zalkknuta v obci Liptovska Kokava pri pracovni .3 Podjazd v obci Nizna Boca X

zakraty me dzi Liptovskou Kokavou . Soe .

S X Podjazd Vagec — Hlavny vstup do obce X

Navrhnuty a v &lanku prezentovany postup by mal slizit' nielen ku samotnej identifikacii KM, ale aj
k vytvoreniu dokumentacie a systému evidencie kritickych miest na hasi¢skych staniciach a nasledne
modze byt vhodne vyuzity aj pri vzdelavani strojnikov alebo praktickych kondiénych jazdach. Prinosom
rieSenia je skutoCnost, ze znalost Specifickych podmienok kritickych miest pre prejazd hasicske;j
techniky v zasahovom obvode, umoZiuje zvolit najvhodnej$iu trasu tak, aby bola pomoc poskytnuta ¢o
najrychlejsSie a bez zbyto&nych ¢asovych strat pocas dopravy zasajlcej jednotky na miesto zasahu.
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