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SELECTED PROBLEMS OF FIRE DEPARTMENTS WHEN FIGHTING
ELECTRIC CAR FIRES
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ABSTRACT: The article deals with the topic of electric cars. In the introductory part, the development of the number of electric-
powered passenger vehicles within the European Union and the Slovak Republic is analyzed. The main part of the article is the
assessment of the available material and technical equipment of fire brigades in responding to an electric car fire. These
unforeseen circumstances are a new challenge for fire brigades, characterized by the difficulty of response activities. The
firefighting equipment and gear of the firefighting units are designed to be a safe and effective way of extinguishing electric vehicle
fires. The article points to new means available to firefighting units in the event of these fires.
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uvoD

Vedecky vyskum v oblasti technolégii sa vyznacduje exponencialnym rastom. V automobilovom
priemysle sa vedci a vyvojari snazia ¢o najviac znizit vplyv ludského faktora na bezpecnost cestnej
premavky. Na tento ucel vyvijaju moderné technoldgie, ako napriklad autopilot alebo asistenti jazdy. Aj
napriek tymto snaham vSak méze déjst’ k zlyhaniu techniky a naslednému dopravnému nestastiu. V
takychto pripadoch je délezité, aby zachranné zlozky boli dostatoCne preSkolené a mali dostatok
informacii o tom, ako bezpe&ne vykonavat zachranné prace. Zachranné prace pri dopravnych nehodach
a poziaroch elektromobilov predstavuju Specificki oblast, ktora si vyZaduje komplexny teoreticky a
prakticky vycvik. ZvySena potreba odbornej pripravy zachranarov je spdsobena rastucou popularitou
elektromobility v Eurépe. Progndzy predpokladaju, Ze do roku 2030 bude na eurdpskych cestach jazdit
viac ako 40 miliénov elektrickych vozidiel. Tento ciel je moZné dosiahnut len vdaka rychlemu nastupu
elektromobility a prijatiu vhodnej legislativy v jednotlivych &lenskych krajinach. Zasah hasi¢skych
jednotiek pri dopravnych nehodach elektromobilov predstavuje nové bezpeénostné vyzvy. Dévodom je
pritomnost vysokonapatovych komponentov, ktoré mdzu predstavovat' riziko zasahu elektrickym
pradom. V pripade neopatrného zasahu hrozi nebezpedéenstvo zranenia alebo Umrtia hasi¢ov. Clanok
poukazuje na vyvoj poctu automobilov na medzinarodnej a narodnej urovni. Poukazuje na systémovu
schému pohonu elektrickych a hybridnych vozidiel. Zavere&na €ast &lanku je venovana hasicskej
technike a jej vyuZitefnosti pri zdolavani poziarov predmetnych vozidiel. Autori ¢lanku mali k dispozicii
spravu o zasahu pri poziari elektromobilu z roku 2022, €im sa snazia priblizit naro¢nost technologického
postupu zasahovej €innosti oproti klasickym vznetovym pripadne zazihovym vozidlam.

1. VYVOJ POCTU VOZIDIEL V EUROPSKEJ UNIi A SLOVENSKEJ REPUBLIKE

Poget vozidiel v Eurdpskej unii (EU) v poslednych desatrodiach neustale rastie. Tento rast bol
spbsobeny viacerymi faktormi vratane hospodarskeho rastu, rastucich prijmov a urbanizacie. V ramci
podielu poctu elektrickych vozidiel voci celkovému poctu su udaje v jednotlivych Elenskych Statov velmi
rozdielne. Z 25 Elenskych Statov, pre ktoré su k dispozicii podrobné udaje, 24 zaznamenalo vysSi podiel
vznetovych vozidiel. V roku 2021 dosiahol poCet osobnych aut na elektricky pohon len na batérie v
krajinach EU 1,9 miliéna (+76 % v porovnani s rokom 2020: 1,1 miliéna). Najvy$$ia miera narastu &isto
batériovych elektrickych osobnych automobilov v obdobi 2013-2021 bola zaznamenana medzi rokmi
2019 a 2020 (+83 %), po ktorej nasledoval narast v roku 2021 v porovnani s rokom 2020. Podiel €isto
batériovych elektrickych osobnych automobilov v celkovy po€et osobnych aut vzrastol z 0,02 % v roku
2013 na 0,76 % v roku 2021.
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Obrazok 1 Poéty osobnych aut na elektricky pohon v EU (Eurostat,2023)

V roku 2022 registracia novych batériovych elektrickych vozidiel (BEV) nadalej rastla, a to aj napriek
celkovému poklesu trhu s automobilmi v EU (obrazok 2). V désledku toho sa trhovy podiel BEV rozsiril
na 12,1 %, €o predstavuje zlepSenie o 3,0 percentualneho bodu v porovnani s rokom 2021. Bol to silny
rok aj pre hybridné automobily, ktoré dosiahli trhovy podiel 22,6 %. Naopak, tradi¢né druhy benzinu a
nafty nadalej stracali pédu pod nohami. Spolu v8ak v roku 2022 stale predstavovali viac ako polovicu
predaja aut v EU.
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Obrazok 2 Prehlad novych osobnych auta podra typu paliva v EU v roku 2021 a 2022 (ACEA,2023)

Celkovo sa vozovy park osobnych automobilov v takmer véetkych &lenskych $tatoch EU za poslednych
pat rokov rozrastol a prekrogil celkovy podet 250 milionov automobilov v EU. Narast za posledné roky
tvorili osobné auta pohanané alternativnymi palivami len maly podiel vozového parku osobnych
automobilov v EU v roku 2021 (obrazok 3). To sa odraza v tom, Ze podiel 4ut pohafanych alternativnymi
palivami je medzi novoregistrovanymi osobnymi automobilmi nizky.
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Obrazok 3 — vyvoj poltu osobnych aut a poctu elektromobilov (Eurostat,2023)
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V roku 2021 v8ak pocet osobnych aut na elektricky pohon len na batérie v &lenskych $tatoch EU
prekrocil 1,9 miliéna, €o bolo priblizne 37-krat vysSia ako v roku 2013 a 5-krat vy$3ia ako v roku 2018.
NajvysSie miery narastu boli zaznamenané medzi rokmi 2019 a 2020 (83,0 %) a medzi rokmi 2020 a
2021 (75,5 %). Ich podiel na celkovom pocte osobnych automobilov vzrastol z 0,02 % na 0,8 %
(Eurostat, 2023). Analyza Statistickych udajov ukazala, ze predaj elektromobilov v poslednych
rokoch rastie. Podiel elektromobilov na celkovej doprave sa zvysil, ¢o naznaduje, ze ich
popularita sa zvysSuje. V sulade so strategickymi ciefmi sa postupne rozvija aj nabijacia
infrastruktura pre elektromobily.

Slovenska republika patri medzi Slenské $taty EU, ktoré za posledné desiatky rokov zaznamenali
najrychlejsi rast poctu vozidiel. V roku 1990 bolo na Slovensku evidovanych len okolo 300 000 vozidiel.
Do roku 2022 sa tento pocet zvysil na viac ako 2 miliény. Tento rychly rast mozno pripisat’ viacerym
faktorom, vratane silného ekonomického rastu Slovenska, rasticich prijmov a rozvoja automobilového
priemyslu. V roku 2020 bol pocCet zaregistrovanych automobilov 6789. V roku 2021 klesol pocet
automobilov 0 9009 kusov na hodnotu 58280. V roku 2022 stupol pocet na 59837. To je o 1038
automobilov viac ako v roku 2021. Skupina elektrickych vozidiel maju vyrazny charakter stupajuceho
trendu. V roku 2020 bolo zaregistrovanych na Slovensku 1781 elektromobilov a plug-in hybridov. V roku
2021 stupol pocet na 2271. V roku 2022 to bolo uz 2932 poctu kusov elektromobilov a plug-in hybridov.
Rozdiel medzi rokmi 2020 a 2022 je 1151 kusov. Najvacsi vzrast sme spozorovali v skupine hybridnych
elektromobilov (obrazok 4). Graf registrovanych automobilov na hybridny pohon. V roku 2020 bolo
zaregistrovanych 7235. V roku 2021 stupol po¢et o 7913 kusov. V roku 2022 bol pocet registrovanych
hybridov 17548. To je az 2,4 nasobok poctu z roku 2020.
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Obrazok 4 — Pocet registrovanych osobnych automobilov v SR, 2020 — 2022 (PZSR, 2023)

Od roku 2022 prijalo Prezidium hasiéského a zachranného zboru usmernenie o vypifiani dat do
systému CoordCom poziar elektromobilu alebo hybridu alebo technicky zasah dopravna nehoda
elektromobilu alebo hybridu. V sprave o zasahu boli rozSirené typy udalosti o:

e Poziar — Dopravné prostriedky- Elektromobil/ Hybrid,

e Dopravna nehoda — Elektromobil/ Hybrid. (MVSR, 2022)
Doposial nebolo mozné bez tychto indexov zaznamenat do Statistik poCty neziaducich udalosti kde
zasahovali hasiCské jednotky pri elektromobiloch alebo hybridoch. Preto nie je mozné spravit’ Statistiku
0 pocte zasahov hasi¢skych jednotiek pri neZiaducich udalostiach spojenych s elektromobilmi alebo
hybridmi. V dalSich kapitolach uvadzame niekolko prikladov, ktoré sme sa snazili opisat a analyzovat.

2. SCHEMA HYBRIDNEHO AUTOMOBILU A ELEKTROMOBILU

Jednoduchou schémou sme v ramci ¢lanku nacrtli hlavné Casti hybridného automobilu. Schému
mbdZzeme vidiet na obrazok 5. Hybridny automobil ma dva pohonné motory. Jednym z motorov je
spalovaci motor aky sa pouziva aj pri beznych automobilov. Méze sa jednat o motor, ktory spaluje
benzin alebo o motor na naftu. DalSou pohonnou jednotkou je elektromotor. Elektromotor pouZiva na
svoju Cinnost' elektrickl energiu, ktord je uloZzena v akumulatore. Do schémy sme pouZili priklad
hybridného automobilu, ktory je mozné dobijat z elektrickej siete. Preto je v schéme poznaceny konektor
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dobijania. Meni¢ prudu je umiestneny medzi akumulatorom a elektromotorom. Sluzi na premenu
elektrického prudu z jednosmerného na striedavy alebo opaéne zo striedavého na jednosmerny. Vzdy
zalezi na type vozidla (Cui, 2018)

Elektromobil (obrazok 5) nevyuziva na svoj pohon fosilne paliva. Preto pri prevadzke neprodukuje
vyfukové plyny. Hnacie Ustrojenstvo elektromobilu spociva z trakéného akumulatora , elektromotora a
prevodovky. Srdcom elektromobilu je trakény akumulator. Najva¢sim zastupenim su litiovo — iénové
akumulatory. Akumulatory pouzivané v elektromobiloch maju znaénu vefkost aby mohli obsiahnut
dostatok energie pre potrebny dojazd elektromobilu. V niektorych pripadoch tvoria az 30% celkovej
hmotnosti elektromobilu. Je do z dovodu, ze litiovo- ibnové akumulatory generuju menej energie na
jednotku hmotnosti ako na priklad benzin (Cui, 2018)
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Obrazok 5 - Schéma hybridného automobilu Schéma elektromobilu

Schémy vozidiel umoZiiuju pochopenie funkénosti elektromobilov a hybridov. Ich realna konstrukcia je
ovela zlozitejSia. Hybridné vozidla sa vyznacuju aspori dvoma réznymi zdrojmi energie. Vo vieobecnosti
plati, ze sa kombinuje benzinovy motor s elektrickym, ale v niektorych pripadoch sa méze vyskytnut aj
kombinacia dieslového motora s elektrikym. V su€asnosti sa za hybridné vozidla oznacuju aj tie, ktoré
vyuzivaju stlaéeny zemny plyn (CNG) alebo skvapalneny ropny plyn (LPG). V pripade elektormobilu sa
funkénost' pohybu vykonava prostrednictvom nabijatelnych batérii, ktoré pohanaju elektormotor vo
vozidle. Vozidla jazdiace na elektricky pohon sa od konvenénych automobilov odliSuju hlavne systémom
vysokého elektrického napatia, ktory predstavuje uréité hrozby pri zachrannych pracach. Na rozliSenie
urovne napatia sa stanovilo farebné odliSenie. NajrizikovejSia je kabelaz oranzovej farby, pretoze
predstavuje prave vysoké napatie a je oznaCované priamo vyrobcami vozidiel. Kabelaz je zvy€ajne
umiestiiovana v pevnych konstrukciach vozidla a je chranena ochrannou elektroindtalacnou vrstvou,
z ¢oho vyplyva, Ze je tazko ju vizualne vyhladat. Systém vysokého napatia vyvolava u hasi¢och obavy,
a tym sa zvySuje opatrnost pri vykonavani zachrannych prac. Niektoré z tychto obav su vSak
neopravnené a je nutné ich spomenut. Samotny elektricky prud nevytvara hrozbu pre zasahujucich a
nie je nebezpecny, ak pri nehode déjde ku styku s konstrukciou vozidla. V takejto situacii sa postupuje
rovnako, ako pri klasickych vozidlach. Systém vysokého napétia je od podvozku automobilu oddeleny.
Napriek tomu mézZe nastat' situacia, kedy by sa poskodil zdroj elektrickej energie automobilu, o by
spoésobilo riziko zasahu elektrickym pradom (Prirucka, 2018).

3. ZDOLAVANIE POZIAROV ELEKTOROMOBILOV V PODMIENKACH HAZZ

Na zdolavanie neziaducich udalosti, sa v Hasi¢skom a zachrannom zbore pouziva mnozstvo naradia,
ktoré sa odborne nazyva vecne prostriedky. Vecné prostriedky sliZia na dosiahnutie uspechu
zachrannej akcie. V pripade dopravnej nehody su vecnymi prostriedkami pacidla, kliny, stabilizaéné
pomocky, vyslobodzovacie naradie, zdvihacie vzduchové vankuSe, sekery a retaze, zamocnicke
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naradie. V pripade poZiaru sa pouzivaju vecné prostriedky na dopravu hasiacej latky na poziarovisko.
Tiez to mézu byt aj ruéné naradie, napriklad sekery, motykosekery, lopaty, timnice. Na uhasenie poziaru
sa primarne pouzivaju hadice a prudnice. Ako zdroj vody sluzi vo vacsSine pripadov cisternova
automobilova striekacka. V niektorych situaciach méze byt prvym vozidlom z ktorého vedie dopravné
vedenie a dalej utocné vedenie automobil zachrannej hasi¢skej sluzby dalej AHZS. Takéto situacie
nastavaju v pripadoch, kedy priSlo AHZS na miesto udalosti ako prvé. V dalSom priklade méze nastat
jav, kedy sa AHZS vdaka svojim rozmerom, dostalo v nedostupnom teréne alebo uzkych cestach blizsie
ako cisternova automobilova striekacka. V tomto pripade je automobil hasiCskej zachrannej sluzby
dopinany vodou z cisternovej automobilovej striekacky. Hasigsky a zachranny zbor disponuije vo velkom
zastupeni automobilmi hasi¢skej zachrannej sluzby Mercedes- Benz Vario, Mercedes- Benz Atego.
Vario disponuje objemom vody na hasenie 1000 litrov. Atego disponuje objemom nadrze vody na
hasenie 3000 litrov. CAS30 Tatra 815-7 je vdaka svojim takticko- technickym parametrom vhodna na
hasenie elektromobilov v nedostupnom teréne. Dnes uz vieme, Ze na uhasenie elektromobilu je
potrebné vacsie mnozstvo hasiacej latky v porovnani sa hasenim konvenéného automobilu. Na hasenie
poziarov je pouzivana voda. Voda ma ochladzovaciu vlastnost. Ochladzuje priestor, kde dochadza k
horeniu pod bod vznietenia a prerusuje horenie. Na zvySenie hasiacich vlastnosti vody sa pouziva
zmadadlo. Dalej sa pouziva kombinované hasenie. Vodu méze obohatit pridanim hasiaceho prasku. V
neposlednom rade méze vyrobit hasiacu penu. Penu vyrobime pridanim penidla do vody. Spravnym
pomerom primieSania, tlakom na penotvornej prudnici dosiahneme pozadovanu penu, ktora ma
izola€nu vlastnost. Pena izoluje poziar od vzdusného kyslika, ktory pdsobi ako oxidant v pasme horenia
a presusi horenie. HasiCsky a zachranny zbor disponuje velkym zastupenim cisternovymi
automobilovymi striekackami na podvozkoch Tatra 815-7 dalej ako CAS30 T815-7, a lveco Trakker
dalej ako CAS30 lveco Trakker.

Obrazok 6 - CAS30 lveco Trakker (Dermek, 2020)

CAS30 Iveco Trakker (obrazok 6) je vhodny vdaka $irke, dizke a polomeru otagania automobil na
hasenie elektromobilov v mestskom prostredi. CAS30 Iveco Trakker ma zasobu vody 9000 litrov.
Zasoba penidla je 850 litrov. Tieto hodnoty predurcuju CAS30 lveco Trakker na hasenie poziaru, kde je
potrebné pouZit va¢sie mnozstvo vody. PoZiar elektromobilu radime do tychto poZiarov. Nakolko na
samotné naplnenie kontajnera kam sa bude vkladat' elektromobil do ,karantény“ bude potrebnych
priblizne 10000 litrov vody.

Poziar elektromobilu

Od prijatia usmernenia z roku 2022 (vid Statistika), eviduje HaZZ tri neziaduce$ udalosti vo vztahu
k elektromobilite. Pre potreby ¢lanku, predkladame jednu z nich. V severnej asti Slovenskej republiky
doslo z neznamich pricin k vzniku poZiaru elektomobilu. Na miesto udalosti bola vyslana hasi¢ska
jednotka HaZZ o sile CAS30 T815-7 1+2 a Stvorkolka Polaris Ranger 900XP 4x4 s posadkou 1+1.
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Po prichode na miesto udalosti bolo prieskumom zistené Ze sa jedna o poziar osobného automobilu na
parkovisku vo 4. §tadiu horenia. Poziar bol haseny jednym vysokotlakovym prudom od CAS30. Po
lokalizacii poziaru jednotka zistila, Ze sa jedna o elektromobil. Velitel zasahu nariadil pouzit na hasenie
tazku penu. Likvidaciu poziaru komplikovali v batérie elektromobilu, ktoré boli stale aktivne aj po
lokalizacii. Na miesto zasahu sa postupne dostavil vySetrovatel policajného zboru a zistovatel pri€in
poziaru. Kedze bolo potrebné zistit' pri€inu vzniku poZiaru, na miesto zasahu bolo potrebné priviest
policajného psovoda so psom. Po dohode s vySetrovatefom na mieste ostava policajna hliadka.
Jednotka pred odchodom na zakladriu eSte ochladila batérie, zbalila vedie vecné prostriedky dopravné
a Gtoéné vedenia a vratila sa na zakladiiu. KOS HaZZ v Ziline o par hodin neskér po ukon&eni zasahovej
¢innosti, opatovne vyslalo hasi¢sku jednotku ku zhorenému elektromobilu s technikou CAS30 T815-7 s
posadkou 1+1. Dévod bol opatovné vznietenie trakéného akumulatora elektromobilu. Po uhaseni a
ochladeni sa jednotka vratila na zakladfiu. Aj napriek ukonéenému druhému zasahu, KOS HaZZ v Ziline
vyslalo hasi¢sku jednotku opat ku zhorenému vraku elektromobilu nakolko dosSlo k opatovnému
rozhoreniu. Na hasenie hasiska jednotka pouzila jeden prud vysokého tlaku. Nakolko sa jednotke
nedarilo dostatoCne batérie chladit’ a stale sa z vraku dymilo velitel zasahu rozhodol pouzit lafetovymi
prad z vozidla CAS30. Zavere¢nou zaverecnym prieskumom bolo zistené, Ze sa z vozidla nedymi,
batérie boli ochladené. Jednotka zbalila vecné prostriedky a vratila sa na zakladrnu. Celkovo bolo na
uhasenie poziaru elektromobilu pouZzitych 13000 litrov vody 40 litrov penidla. Zhoreny vrak elektromobilu
zobrazuje obrazok 7 (MVSR, 2023)

Obrazok 7 — Nasledky poziaru elektomobilu

Pri€iny vzniku poziaru osobného automobilu neboli doteraz objasnené. Analyza spravy zo zasahu,
naznacuje, ze pritomnost skuseného velitela hasi¢skych jednotiek prispela k uspesnému zvladnutiu
poZiaru. Sprava vsak tiez uvadza, Ze prvy zasah hasi¢skej jednotky nebol dostato&ny na uplné uhasenie
poziaru. Trakéna batéria sa opat rozhorela a poziar sa tak obnovil.Opatovne rozhorenie bolo
pravdepodobne spdsobené tym, Ze v trakénej batérii este ostal zvySok elektrickej energie. Elektricka
energia posobila ako iniciaény zdroj. Zo spravy o zasahu je vidiet, Ze na hasenie elektromobilu bolo
spotrebovanych 13000 litrov vody. To je nepomerne viac ako je beZne potrebné na uhasenie automobilu
s konven&nym pohonom (spalovacim motorom).

VysSie uvedeny zasah poukazuje na naro¢nost’ a zlozitost' zasahovej c¢innosti v pripade
elektromobilu. Pri poziari je v principe vylu¢eny vybuch vysokonapatovej trakénej batérie z dévodu
prisluSnej zabezpefovacej techniky (bezpecnostnych prvkov batérie). Nemozno vSak vylucit prasknutie
poskodenych buniek vysokonapéatovej trakénej batérie sprevadzanych exotermickou reakciou. Pri
poZiari je pravdepodobné, Ze dbjde k uvolneniu plynov z vysokonapéatovej batérie. Batéria a jej &lanky
su vybavené mechanickymi bezpeénostnymi zariadeniami, ktoré sa otvaraju napriklad ako reakcia na
zvySenie teploty a tlaku v désledku poziaru, ¢im sa uvolnia plyny a tlak ako preventivne opatrenie. Pri
praci v exponovanom teréne je potrebné pouzivat dychacie pristroje. Na skrapanie vyparov a plynov by
sa mala pouzit vodna hmla. Tak ako pri beznych vozidlach, aj pri poziari elektromobilov vznika z dévodu
horiacich materialov (napriklad plastov) zdraviu Skodlivy dym. Pri dopravnych nehodach sa neda vylugit
zvySkove riziko neskorsieho vzniku poZiaru, to plati najma pri poSkodenych batériach. (Priruc¢ka, 2018)
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V suc¢asnosti, s jednym z rozhodnuti ako postupovat’ a likvidovat’ poziar osobnych automobilov na
elektricky pohon bolo zakupenie kontajnerovm, ktorych uloha je ochladzovanie batérii po ukonceni
zasahovej €innosti. V ramci HaZZ ide o najucinnejSiu metddu upliného uhasenia automobilu s trakénou
batériou. Voda v kontajnery ochladzuje trakénu batériu v elektromobile alebo hybride a tym dochadza k
zataveniu horenia a dalSich chemickych reakcii, ktoré by mohli viest ku opatovnému zahoreniu.
Automobil, bude pravdepodobne po lokalizacii poziaru nepojazdny. Na vloZenie elektromobilu alebo
hybridu do kontajnera bude potrebné pouzit zdvihacie zariadenia. Na to mézeme pouzit kontajnerovy
automobil Tatra Phoenix. Tatry su dislokované na Zachrannych brigaddach Hasi¢ského a zachranného
zboru a na vybranych hasiéskych staniciach. Kontajner spifia podmienky pre 9 triedu nebezpe&nosti
latok. Hrubka stien je 3 mm. Pozadovana hribka podlahy je 5 mm. Objem kontajnerov je priblizne 30000
litrov. Vramci SR je vySkolenych 16 prisluSnikov HaZZ na manipulaciu s kontajnermi na hasenie
elektormobilov. Kontajnery sluZia na ochladzovanie elektromobilu, ¢im sa uSetri velké mnozstvo vody

Obrazok 7 Kontajner vyuzivany pri likvidacii pozZiaru osobnych automobilov na elektricky pohon
(MVSR, 2023)

Zachranné zlozky musia byt schopné rychlo a efektivnhe reagovat na mimoriadne udalosti, ktoré
zahffiaju nové technoldgie. To si vyZaduje pravidelné Skolenie a prakticky tréning. V ramci taktického
cviCenia by sa naudili spravne a pohotovo odpajat systém VN, identifikovat vozidlo jazdiace na
elektricky pohon, pripadne spravne a bezpe¢ne manipulovat’ s takymto vozidlom. Taktiez je potrebné a
velmi dblezité pouZivanie osobnych ochrannych pomécok ako su ochranné dielektrické izolaéné
rukavice, izolagné podloZky a podobne. Pri poSkodeni akumulatora a vSeobecne pri horeni vozidla
vznikaju nebezpecné toxické vypary, ktoré mozu obsahovat oxid uhli€ity, sadze, Castice s obsahom
hlinika, litia, medi, kobaltu a podobne. Pre ochranu zdravia musia hasici pouzivat autonémne dychacie
pristroje.

ZAVER

PoZiare spafovacich a elektrickych vozidiel sa liSia v mnohych aspektoch. Spalovacie auta su sice
nachylnejdie na poZiare, ale ich poZiare su zvylajne lahSie uhasitelné a nie su také Skodlivé.
Elektromobily su nachylnejSie na retazové reakcie, ktoré mozu spdsobit velmi rychle a intenzivne
poziare. Specificky, spalovacie autd maju pravdepodobnost poZiaru 0,1 %, zatial o elektromobily maju
pravdepodobnost poziaru 0,0012 %. To znamena, Ze spalovacie auta su pribliZne 60-krat nachylnejsie
na poziare ako elektromobily. Av8ak, ked dbjde k poZiaru spalovacieho auta, je zvy€ajne mozné ho
uhasit vodou alebo hasiacim pristrojom. Poziare spalovacich aut zvyCajne produkuji plamene s
teplotou okolo 800 °C, €o je ovela menej ako teplota plameriov pri poZiari elektromobilu, ktord méze
dosiahnut’ az 1 300 °C. Ret'azové reakcie pri poZiaroch elektromobilov st spésobené elektrochemickymi
reakciami v batérii. Tieto reakcie mozu spdsobit, Zze sa poziar velmi rychlo rozSiri a spdsobi znacné
Skody. Vzhladom na tieto rizika je dolezité, aby hasici boli vySkoleni na hasenie poziarov elektromobilov.
Taktické cvi€enia su neoddelitelnou sudastou tohto procesu.Vycviky vo vycvikovom centre HaZZ na
Lesti je potrebné obohatit a zamerat na problematiku elektromobilov a hybridov. Je potrebné aby sa
robili dalSie pokusy s elektromobilmi. Pre dalSie pokroky v poziarnej ochrane s témou ,elektormobily” je
nutna spolupraca akademickej obce a zastupcami Hasi¢ského a zachranného zboru.
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