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Aeroplanes described in this paper are designed for sporting and recreational purposes, but also meet the requirements for training purposes of
pilots. Paper is focused on detailed characterization and technical specification of individual aeroplane, their usability, safety, and economy. The
contribution of the title is to create a methodology for selecting aeroplanes suitable for training purposes in a particular training organization, and

subsequently applying the procedure to the one of the aeroplanes.
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1. UvoD

Leteckd doprava patri medzi najrychlejsie sa rozvijajuce oblasti
dopravy. Histdria letectva sa zadala oficidlne datovat do roku
1903, odvtedy si presla leteckd doprava obrovskym rozvojom.
Preprava pasaZierov, tovaru a posty pomocou lietadiel sa stala
pre nas beinym spOGsobom prepravy, ktory ndm poskytuje
atributy akymi st bezpecnost, rychlost a pohodlnost. Vysoké
naroky na bezpeénost si vyZzaduju aby bol pozemny, ale aj letovy
personal adekvatne a odborne vyskoleny. Odbornost leteckého
personalu — pilotov sa zacina uz v leteckej skole, v ktorej buduci
piloti vykonavaju pripravné kurzy. Letecké Skoly preto musia
klast vysoké poZziadavky na svojich zamestnancov, Ziakov, ale aj
lietadl3, ktoré budu zaradzovat do vycviku. (1)

Cielom prace je stanovit vhodné lietadlo, ktoré bude zaradené
do zakladného vycviku pre ziskavanie Licencie sukromného
pilota, timebuildingu (nalietavanie hodin na ziskanie kvalifikacie)
a ktoré bude vyuZitelné aj pre ziskanie kvalifikacie VFR night
(Pravidla lietania za viditelnosti zeme v noci). Lietadlo musi
spifat kritéria akymi su: bezpeénost, lahka ovladatelnost
narocnost na pilotaz musi byt adekvatna vycviku a dalsie.

V praci sa budeme venovat detailnej technickej $pecifikdcii
lietadiel slovenskej vyroby, vykoname ich stru¢né porovnanie a
zhodnotime vyhody a nevyhody jednotlivych lietadiel. DélezZitou
¢astou prace bude analyza a porovnanie lietadiel pomocou
Saatyho metddy, metdda analytického hierarchického procesu,
pomocou ktorej matematickymi vzorcami a rovnicami urcime,
ktoré z definovanych lietadiel je vhodnejSie pre pouZitie vo
vybranej vycvikovej organizacii.

Vysledkom prace bude jasné zhrnutie kritérii vyberu lietadla do
vycviku, na zdklade ¢oho budeme méct zadefinovat lietadlo
vhodnejSie na vycvik v nami vybranej vycvikovej organizacii
spolu s odévodnenim vyberu daného typu.

2. CHARAKTERISTIKA VYCVIKOVEJ ORGANIZACIE

Letecky vycvik na Zilinskej univerzite sa poskytuje uz od roku
1962. Spociatku sa vycvik pilotov uskutoc¢noval prostrednictvom
organizacie Zvaz pre spolupracu s armadou, neskor, v roku 1975
sa Vysoka skola dopravy a spojov stala samostatnym
poskytovatelom praktického aj teoretického vycviku.

Prakticky vycvik dopravnych pilotov na Zilinskej univerzite v
Ziline prebieha pod vedenym kvalifikovanych instruktorov s
dlhoroénymi skdsenostami, teoreticky vycvik zabezpecuju
odborne kvalifikovani, vzdelani a skdseni vyucujuci.

Leteckd skola LVVC (Letecké vycvikové a vzdeldvacie centrum)
SK.ATO.01 v sucasnosti poskytuje dve formy vycviku a to:

e integrovany kurz ATPL(A)
e modulovy kurz ATP — tedria ATPL

Integrovany kurz je odporucany pre uchadzacov bez predoslych
skusenosti. Minimalny vek uchadzaca o integrovany kurz ATP je
18 rokov, kurz je éasovo obmedzeny (36 mesiacov) a pred prvym
samostatnym letom musi pilot-Ziak disponovat platnym
osvedéenim zdravotnej sposobilosti 1. triedy. Pocas kurzu pilot-
Ziak absolvuje skusky pre ziskanie osvedcenie radiotelefonistu a
po ukonceni teoretickej Casti poskytovanej prostrednictvom
LVVC, pilot-ziak absolvuje teoretické preskisanie celkovych
vedomosti na Dopravnom urade. Skuska pozostava z 13
predmetov a je vykonavana v anglickom jazyku. Po UspeSnom
ukonceni teoretického a praktického vycviku absolvuje Ziak
praktické preskusanie vykonavané pod dozorom examinatora
Dopravného uradu. (2)

Modulovy kurz je urCeny pre pilotov v nadvaznosti na ich
predoslé skusenosti. Podmienkou pre zaradenie do modulového
kurzu je aby pilot-Ziak disponoval preukazom spdsobilosti PPL(A)
alebo CPL(A). Podmienky pre typ OsvedCenia o zdravotnej
sposobilosti sa liSia v zavislosti od kurzu a modulov, odporuca sa
viak aby pilot-ziak disponoval osvedcenim o zdravotnej
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spOsobilosti 2. triedy. Rovnako ako pri integrovanom kurze aj tu
plati, Ze po ukonceni teoretickej Casti vycviku Ziak absolvuje
teoretické preskusanie celkovych vedomosti na Dopravnom
urade a praktické preskusanie pod dozorom examinatora
Dopravného uradu. (3)

3. VYCVIK PPL

Licencia sukromného pilota PPL (A) kvalifikacna kategodria pre
jednomotorové piestové letune SEP (L), je licencia, ktora
opréviuje drzitela tohoto preukazu vykonavat funkciu veliaceho
pilot na sukromné Gcely bez moZnosti odplaty. Cielom kurzu je
aby bol pilot-Ziak schopny samostatne uskutocnit bezpeény a
efektivny let za podmienok lietania za viditelnosti zemi na
jednomotorovych piestovych letinoch.

Minimalny vek uchadzaca o licenciu siukromného pilota je 16
rokov, pred vykonanim prvého samostatného letu musi pilot-
Ziak disponovat Osved¢enim zdravotnej sposobilosti 1. alebo 2.
triedy.

Pocas vycviku Ziak absolvuje teoreticki pripravu, ktora sa
vykonava prezencne v priestoroch letiska Dolny Hricov pod
vedenim skusenych instruktorov. Naroénost teoretickej pripravy
je 100 hodin. Pocas prvej fazy vycviku sa zZiak oboznami s letovou
priruckou lietadla urceného na zakladny vycvik, z ktorej
absolvuje preskusanie teoretickych znalosti o lietadle. V
praktickej casti vycviku sa Ziak zoznami so zakladnymi letovymi
vlastnostami lietadla, zdkladnou technikou pilotaze, nidzovymi
postupmi a zoznami sa aj s nezvyklymi polohami lietadlami a ich
naslednym vyberanim. Ak inStruktor zhodnoti, Ze je Ziak
dostatocne pripraveny, pilot-Ziak vykona prvy samostatny let
pozostavajuci z troch letiskovych okruhov. Nasledne prebiehaju
ulohy zamerané na zlepsenie techniky pilotaze, zakladné lety
podla pristrojov a navigacné lety s inStruktorom aj samostatne.
Casové naroénost praktickej €asti vycviku je 45 hodin.

Podmienkou pri ziskanie licencie sukromného pilota je vek 17
rokov a preukaz radiotelefonistu. DalSou podmienkou je
absolvovanie preskusania z teoretickych vedomosti v leteckej
Skole, praktické preskusanie examinatorom a nasledne méze byt
pilot-Ziak uvolneny na teoretické preskusanie vedomosti na
Dopravnom urade z nasledujucich predmetov:

e Letecké pravo a postupy ATC

e V3Seobecné znalosti o lietadle

e Letové vykony lietadla a planovanie letov
e [udska vykonnost a obmedzenia

e Meteoroldgia

e Navigacia

e Prevadzkové postupy

e Zaklady letu

e Komunikacia

Po Uspesnom absolvovani teoretickych skusok a praktickej
skusky ziskava pilot-Ziak licenciu sukromného pilota PPL (A) /SEP
(L). Platnost licencie je neobmedzena, triedna kvalifikaéna

kategoria SEP (L) je obmedzend na 24 mesiacov a pre udrZanie
kvalifikacie sa musi obnovovat. (4) (5)

KRITERIA VYBERU LIETADLA DO VYCVIKU

Na zaCiatku procesu vyberu lietadla vhodného na vycvik sa
uskutoCni zasadnutie clenov leteckej vycvikovej organizacie
pozostdvajuceho z riaditela vycvikovej organizacie, veduceho
letového instruktora a veduceho vycviku. Na zasadnuti
predkladaju ndavrhy vhodnych a odporucanych lietadiel, o
ktorych vedu diskusie z hladiska financ¢nej, odbornej a celkovej
vhodnosti lietadla pre vycvik. Najmarkantnejsimi kritéria, ktoré
zohladnuje vycvikova organizacia pri vybere su nasledovné:

4.

e druh vycviku, pre ktory je zavedenie nového typu lietadla
zamyslané,

e bezpecnost,

e ovladatelnost a naro€nost na pilotaz,

e vybavenie lietadla,

e stabilita lietadla,

e ekonomickd narocnost pri obstaravani,
e rezurzy (motor, vrtula, podvozok),

e ekonomickd naro¢nost na servis,

e vzdialenost servisu.

Markantnym prvkom, ktory zohrava hlavnu ulohu pri vybere
lietadla do vycviku je v LVVC aj poZiadavka domacej vyroby. Tato
poziadavka Uzko suvisi aj s koronakrizou, ktord suzovala svet v
obdobi 2020-2022. Pocas obdobia karanténnych opatreni a
zakazu cestovat do zahranicia bolo pre LVVC naro¢né uskuto¢nit
servisovanie lietadiel, ktoré vyZadovali prevoz lietadla napriklad
do Ceskej republiky. Ak medzi zakladné poZiadavky zaradime
domacu vyrobu, servis lietadla bude takmer vidy moiné
uskutoénit v ramci $tatu. Daldou vyhodou domdcej vyroby
lietadla je, Ze Skolenia personalu, instruktorov ale aj Ziakov
prebiehaju v slovenskom jazyku, letové prirucky a dokumenty
potrebné pre udrzbu lietadiel si poskytované vyrobcom aj v
slovenskom jazyku, rovnako aj samotna komunikacia s
vyrobcom pri obstaravani lietadla a nasledne pri servisovani
moZe prebiehat v naSom materinskom jazyku- v slovencine.

Jednou z poslednych vyznamnych poZiadaviek, ktoré definuje
LVVC pri vybere lietadla je, Ze lietadlo musi byt certifikované na
nocné lety za podmienok viditelnosti zeme. V zdkladnom vycviku
je velmi déleZité aby bola nastolend istd rovnorodost medzi
lietadlami, bolo nutné aby vsetky lietadla, ktoré sa budu
poskytovat na zdkladny wvycvik pochadzali od rovnakého
vyrobcu. Ak by sme do vycviku zaradili lietadld od rozlicnych
vyrobcov, psychicka zétaZ na pilota-Ziaka sa bude stupriovat, ¢o
je v zdkladnom vycviku nevhodné.

Po zadefinovani poZiadaviek na lietadla, sa ¢lenovia leteckej
Skoly dohodnu a vyberu jedno, najvhodnejsie pre danu leteckud
Skolu a pre dany typ vycviku. (6)
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5. TECHNICKA SECIFIKACIA VIPER SD4

Viper SD4 je dvojmiestny, jednomotorovy, dolnokridly,
celokovovy, ultralahky jednoplosnik. Lietadlo je vyvijané a
vyrabané na Slovensku a je uréené predovsetkym na rekreacné
a Sportové lietanie, verzia Viper SD4-RTC je vsak certifikovana
agenturou EASA na vycvik dopravnych pilotov. Pohon lietadla je
zabezpeceny jednym Stvorvalcovym, kombinovane
vzduchom/vodou chladenym motorom Rotax 912 ULS2 s
maximalnym vzletovym vykonom 73,5 kilowattov a s pevnou, na
zemi stavitelnou trojlistou vrtulou Neuform.

Letun Viper SD4 je vybaveny jednym motorom Rotax 912ULS. Je
to Stvorvalcovy, Stvordoby, zazihovy motor. Hlavy valcov su
chladené vodou, samotné valce su chladené vzduchom, ktorého
privod méze regulovat pilot z kabiny. Maximalny vzletovy vykon
motora je 73,5 kilowattov, ¢o predstavuje 100 konskych sil a
5800 otacok za mindtu Otacky motora nad 5500 otacok za
minutu st obmedzené na maximalny ¢asovy interval pat minut.
Pri prevadzkovom vykone 75@ motor dosahuje 51 kilowattov, 68
konskych sil a motor vykazuje zhruba 5000 otacok za minutu.

Vrtula Neuform CR3-65-(IP)-47-101.6 je trojlista, na zemi
stavitelna vrtula s priemerom 1,65 metrov. Uhol nastavenia
vrtule je 228 s odchylkou 0,50, merany vo vzdialenosti 42,5
centimetra od korenovej Casti listu. Maximalne otacky vrtule
predstavuju 2600 otacok za minutu, €o sa rovna 6320 otacok za
minUtu motora. Maximalne otacky vrtule tak presahuju
maximalne povolené otacky motora.

Palivo pouzivané na prevadzku letina Viper SD4 je AVGAS 100LL
alebo klasicky automobilovy benzin. Celkovy objem palivovych
nadrzi je sto litrov, pouzitelné mnozstvo paliva je devatdesiat
litrov. Nevycerpatelné mnozstvo paliva tvori pat litrov v kazdej z
nadrzi ulozenej v kridle.

Mazacim prvkom vyuZivanym v pohonnej jednotke letuna je olej
SAE 5W-30 az 15W-50, ktory sa vybera podla prevadzkovej
teploty oleja. Celkovy objem olejovej nadrze je 3,5 litra,
prevadzkovy rozsah objemu je od 2,5 litra do 3 litrov oleja.

Viper SD4 RTC je letun uréeny na Sportové, rekreacné aj
vycvikové lety. Letin RTC mozZe byt prevadzkovy iba pre lety
pocas dna, za podmienok viditelnosti zeme a podla pravidiel
lietania za viditelnosti zeme. Verzia SD4 NIGHT je certifikovana
na nocné lety podla pravidiel lietania za viditelnosti zeme. Na
lety v namraze alebo za meteorologickych podmienok pre lety
podla pristrojov lietadlo nema certifikaciu. Akrobatické lety a
umyselné vyvrtky su prisne zakdzané. Maximalna zlozka
bocného vetra pre vzlet je 15 uzlov a zadného vetra 5 uzlov.
Prevadzkovy rozsah vonkajsej teploty je od -15 stupriov Celzia
do +40 stupriov Celzia . Prevadzkovy strop je uréeny vyrobcom
na 15 500 sto6p. (7)

6. TECHNICKA SECIFIKACIA DYNAMIC WT9

Dynamic WT9 je letun slovenskej vyroby, vyrabany slovenskou
firmou Aerospol, spol. s r.o so sidlom v Prievidzi. Letun je uréeny
na Sportové a rekreacné lietanie, disponuje aj certifikdtom EASA
na vycvik dopravnych pilotov. Letun Dynamic WT9 je
dvojmiestny, jednomotorovy, dlhokridly, jednoplosnik s
pevnym podvozkom. Je pohanany jednym Stvorvalcovym
motorom Rotax 912 ULS, kombinovane vzduchom/vodou
chladenym a s maximalnym vykonom 73,5 kilowattov.

Rotax 912 ULS pouzity v lietadle Dynamic WT9 je Stvorvalcovy,
zazihovy motor v usporiadani typu boxer. Chladenie motora je
kombinované, kvapalinovo-vzduchové. Maximalny vzletovy
vykon pri 5800 otacok za minltu je obmedzeny na pat minut a
predstavuje 73,5 kilowattov, ¢o v prepocte Cini sto konskych sil.
Maximalny trvaly vykon dosiahneme pri 5500 otackach za
mindtu a vykon motora bude dosahovat 69 kilowattov, 92,5
konskych sil.

Letun disponuje jednou trojlistou vrtulou, ktorej priemer je 1750
mm, vrtula je pevnda, na zemi stavitelna a uhol nastavenia
merany vo vzdialenosti 270 milimetrov od Spicky listy je 230

Celkovy objem palivovych nadrzi predstavuje 126 litrov, celkové
vyuzitelné palivo ¢ini 119 litrov. Nevycerpatelna zasoba paliva je
3,5 litra v kaZdej z nadrzi, 7 litrov celkovo. Schvaleny typ paliva
na prevadzku letuna je AVGAS 100 LL, EN 228 Super Plus a EN
228 Super. Letova prirucka vsak neodporuca vyuzivanie AVGAS
100 LL, nakolko dochdadza k zvysenému opotrebovaniu motora.

Kapacita olejovej nadrze je 3,5 litra, v samotnom olejovom
systéme sa nachadzaju 3 litra. Typ oleja sa vyberd podla
samotnej Specifikacie uvedenej na stitku motora.

Dynamic WT9 je letun urceny na rekreacné, Sportové, vycvikové
lety a na vlekanie vetrorov. Letun je certifikovany iba na pouZzitie
za meteorologickych podmienok za viditelnosti zeme, pre
pravidla lietania za viditelnosti zeme a pocas dna. Lety v
namraze, akrobatické lety a Uumyselné vyvrtky su vyrobcom
zakdzané. Maximaélna zlozka boéného vetra pre vzlet je 12,4
metrov za sekundu. Prevadzkovy rozsah letina na zaklade
vonkajsej teploty je od -25 stupnov Celzia do +50 stupnov Celzia.
Prevadzkovy strop je urceny na 15 000 stop. (8)

7. POROVNANIE ZAKLADNYCH PARAMETROV LIETADIEL

V predchdadzajucich kapitolach sme zadefinovali zakladné
technické Specifikacie dvoch slovenskych lietadiel. Pre lepsie
porovnanie sme vytvorili nasledovnu tabulku, ktord hodnoti
doblezité faktory ovplyviiujuce vyber lietadla do vycviku.

Tabulka 1 - Porovnanie technickych parametrov Viper SD4 a Dynamic
wr9

Viper SD4 Dynamic WT9
Motor Rotax 912 ULS Rotax 912 ULS
, trojlista, stavitelna trojlista, stavitelna
Vrtula . .

na zemi na zemi/ za letu
Pouzitelné palivo I 120,21
Cestovna rychlost 102 kt 135 kt

VFR nocné lety ano nie

Bezpeénost

zachranny padéakovy
systém

zachranny padakovy
systém

Cena v zakladnej
vybave

70 490¢ (9)

84 935 € (10)
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Z uvedenej tabulky vyplyva, Ze jednotlivé lietadla maji velmi
podobné, v niektorych pripadoch aZ rovnaké parametre. Motor
pouzity u danych lietadiel je totozny, vrtula ja u oboch lietadiel
stavitelna na zemi (u Dynamicu je mozné zvolit konfiguraciu
vrtule stavitelnej za letu), Viper SD4 disponuje zachrannym
systémom, o mbézeme z hladiska bezpecnosti vycvikovych letov
hodnotit ako vyhodu a tento fakt pozitivne prispieva k
samotnému vyberu lietadla. Kritéria zadefinované LVVC tak
spifiaju obe lietadld, az na jeden markantny faktor: jednou z
poZiadaviek Leteckého vycvikového a vzdeldvacieho centra v
Ziline bolo, aby vyrobca poskytoval taku konfiguraciu lietadla,
ktora bude splfiat poZiadavky pre no¢né lety VFR. V tomto bode
mozeme zhodnotit a urcit, Ze pre Letecké vycvikové a
vzdeldvacie centrum je vhodnejSou alternativou Viper, ktorého
vyrobca poskytuje konfiguraciu Viper SD4 Night VFR.

8. LIMITACIE LETOVEJ SPOSOBILOSTI LIETADIEL

Z hladiska prisne stanovenych poZiadaviek na bezpecnost
lietadiel zaradenych do vycviku u poskytovatelov leteckého
vycviku je doleZité, aby sme poznali Zivotné cykly jednotlivych
lietadiel. Kazdému lietadlu zaradenému do prevadzky bol
vyrobcom lietadla definovany dokument nazyvajuci sa Aircraft
Maintanance Manual — Navod na udrzbu lietadla, oznacovany
skratkou AMM. AMM je dokument, ktory uréuje intervaly na
vykonavanie pravidelnych kontrol stavu lietadla, ktoré mozu byt
definované na zaklade casového obdobia, poctu odlietanych
hodin alebo poctu pristati. V priru¢ke moézeme najst aj podrobny
opis, ako vykondvat udrzbu lietadla, jeho servis a definuje aj stav
kedy je potrebné aby bol servis vykonany priamo vyrobcom.

Cielom kapitoly je uréit Zivotnost jednotlivych dielov, ale aj
samotnej konstrukcie lietadla a na zaklade tychto poznatkov
ur¢it vhodnejsiu alternativu.

9. SAATYHO METODA

V predoslych kapitolach sme sa venovali uréeniu kritérii
vycvikovej organizacie, technickou Specifikaciou danych lietadiel
a naslednym struénym porovnanim a zhodnotenim vhodnosti
danych lietadiel. Kritérium, ktoré prevaZilo ostatné a rozhodlo o
vybere lietadla Viper SD4 je jeho moznost konfiguracie na no¢né
lety.

V tejto Casti sa budeme venovat matematickému zhodnoteniu
vyberu lietadla pomocou Saatyho metddy.

e Saatyho metdda je metdda parového porovnavania, kde je
potrebné urcit definovanym kritériam istd vahu, na zaklade
ktorej budi matematické rovnice fungovat. Pri bodovani
kritérii budeme pouZivat devdtbodovd stupnicu, s
primarnym vyuZitim nepdrnych Cislic. Parne hodnoty sa
pouZzivaju na presnejSie a detailnejsie hodnotenie kritérii.
Jednotlivé kritéria sa zapisuju do tabulky kde sa im nasledne
prideli vaha nasledovnym sp6sobom:

e ak kritérium, ktoré sa nachddza v riadku ma pre nas vacsiu
vahu ako kritérium nachéadzajice sa v stipci, zapiseme do
prislusného pola tabulky hodnotu kritéria v riadku ku
kritériu v stipci

vahu ako kritérium nachdadzajuce sa v riadku, zapiseme do
prislusného pola tabulky prevratenu hodnotu preferencie

o kazdé kritérium je samo sebe rovnocenné = diagonalny zapis
v tabulke bude preto vidy rovny 1 (11)

Tabulka 2 - Zdpis tabulky podla Saatyho metddy

X y z
X 1 2 6
y 1/2 1 3
z 1/6 1/3 1

Vyhodou Saatyho metddy je, Ze hodnotitel aZz do ziskania
konecného vysledku nevie, ako jednotlivé vahy, ktoré kritériam
udelil, ovplyvnia samotny konceny vysledok. Hodnotitel tak
moze objektivne udelit vahu jednotlivym kritériam, na
vyslednom hodnoteni sa to vSak neodrazi.

Samotna Saatyho metdda je viackrokova matematicka operacia,
ktora vsak nevyZaduje nadpriemerné matematické znalosti a
proces ziskavania vysledkov je tak pomerne jednoduchy.
Podstatou metddy je urcit geometrické priemery jednotlivych
kritérii a nasledne urdit vahu jednotlivych kritérii.

Po vypracovani vsetkych krokov Saatyho metddy, ziskame
pomocou matematickych rovnic a operacii vysledok, ktory bude
uréovat percentudlny podiel daného kritéria. Variant s najvyssim
percentualnym hodnotenim bude vysledkom Saatyho metddy,
ktory na zaklade objektivneho hodnotenia bude najvhodnejsou
alternativou spomedzi definovanych.

10. ZAVER SAATYHO METODY

Na zaklade kritérii, ktoré sme urcili z poziadaviek Leteckého
vycvikového a vzdelavacieho centra a na zaklade lietadiel, ktoré
sme spomedzi dostupnych na trhu definovali ako vhodné
varianty, sme dospeli k zaveru, Ze vhodnejSou alternativou pre
vycvikové centrum v Ziline je pre dany pozadovany vycvik
(zakladny a pokracovaci) vhodnejsou alternativou Viper SD-4.

Ak vyberieme Viper SD-4, splnime vsetky poziadavky LVVC a
ostatné parametre, ktoré prevazili u lietadla Dynamic si menej
podstatné a pri vybere lietadla zanedbatelné. Viper SD-4 teda
spliiia poziadavku doméacej vyroby, je certifikovany na noéné lety
VFR, obstaravacia cena lietadla je podla zdrojov podstatne nizsia
a zvy$né kritéria su pre zdkladny a pokracovaci vycvik menej
podstatné.

11. ZAVER

Uvodné kapitoly sa zameriavaji na histériu a stcasnost
Leteckého vycvikového a vzdeldvacieho centra v Ziline. Na
zaciatku bolo potrebné definovat pole pdsobnosti organizacie,
druh zamerania a neskér sme sa zamerali na podrobnejsiu
¢innost a druh vycvikov, ktoré dand organizacia poskytuje. Dalej
sme definovali poZiadavky vycvikovej organizacie pri vybere
lietadla do wvycviku, na zdklade ¢oho sme wvybrali dve
najvhodnejsie alternativy lietadiel, ktoré sme podrobne
opisovali z hladiska technickej $pecifikacie.
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Zaverom prace ma byt uréenie vhodnejsieho lietadla pre vycvik,
s vyuZitim Saatyho metddy, pomocou ktorej matematickymi
operaciami ur¢ime vhodnejsiu alternativu pre danu vycvikovu
organizaciu.

Na zaklade matematickych vypoctov, ktoré sme aplikovali v
kapitole Cislo IX. na lietadla Viper SD-4 a Dynamic WT9 sme
dospeli k zaveru, Ze pre vycvikovl organizaciu opisovanu v
nasom c¢lanku je vhodnejsou alternativou lietadlo Viper SD-4. Z
dovodu rozsahu celej Saatyho metddy uvadzame v ¢lanku iba
zavery bakalarskej prace, cely proces vypoctov spolu s
vysvetlenim a vysledkami je zhrnuty v mojej bakalarskej praci.
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