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Abstract

This article deals with access control of persons and vehicles at Leos Jandcek Airport in Ostrava. The focus is on the structure of airport security
zones, requirements for authorized access, and relevant legislation in civil aviation. Based on the analysis of operating conditions and expert
collaboration, the article proposes several improvements, including clearer zoning of entry points, enhanced control of both passengers and staff
at access gates, modernization of vehicle checkpoint systems, and reinforcement of perimeter protection through physical and technical means.
The recommendations are grounded in the current configuration at Ostrava Airport, including its use of ID card readers, turnstiles, CCTV monitoring,
and security checkpoints for both personnel and vehicles. The aim is to strengthen the airport’s security posture while maintaining functional and

operational continuity.
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1. Uvod

Bezpecnost v oblasti civilniho letectvije jednim z nejdilezitéjsich
pilifd fungovani moderni letecké dopravy. Letisté jako takova
predstavuji komplexni systémy, ve kterych dochazi k interakci
rGznych druhl dopravy, pohybu osob, zboZi, techniky a
informaci. Kazdé letisté, at uz mezinarodniho nebo regionalniho
vyznamu, je soucasné bodem pristupu do systému mezinarodni
mobility a zaroven strategickym bezpecnostnim objektem. Z
tohoto dlvodu jsou ochrannd opatreni, ktera reguluji pohyb
osob a vozidel v aredlu letisté, nezbytnou soucasti kazdodenniho
provozu.

Tento ¢lanek se zaméruje na systém kontroly vstupu osob a
vjezdu vozidel do chranénych prostor Letisté LeoSe Janacka v
Ostravé — konkrétné do vyhrazenych bezpeénostnich prostord
(SRA) a jejich kritickych ¢asti (CPSRA). Tato mista jsou ze své
povahy klicova pro zajisténi plynulosti provozu a eliminaci rizik,
ktera by mohla vést k naruseni bezpecnosti letisté, cestujicich
nebo infrastruktury.

Bezpeénostni rizika, jako jsou neopravnéné vniknuti, sabotdze,
SpionaZ nebo terorismus, patii mezi nejvétsi hrozby v letecké
dopravé. Tyto hrozby nejsou pouze hypotetické — historie
ukazuje, Ze k narusenim bezpecnosti na letistich jiz doslo.
Typickym prikladem je neopravnény pristup k letadliim nebo k
technickému zazemi, ktery mdlZe mit za nasledek nejen
materialni Skody, ale i ohroZeni lidskych Zivotd. Ochrana
letistniho perimetru a striktni rezim vstupu jsou proto klicové
prvky systému security — tedy ochrany civilniho letectvi pred
protipravnimi ¢iny.

Na zdkladé zkuSenosti z Letisté LeoSe Janacka v Ostravé lze
pozorovat, Ze ackoliv stdvajici systém splriuje zakladni
legislativni normy, existuji oblasti, kde Ize Uroven ochrany dale
zefektivnit. A pravé témto moznostem zlepseni se vénuje hlavni
¢ast tohoto odborného ¢lanku.

Vzhledem ke skutecnosti, Ze LetisSté Ostrava ma status
regiondlniho  mezindrodniho letisté, podléha stejnym
evropskym a narodnim bezpecnostnim pozadavkiim jako ostatni
mezinarodni letiSté v Evropské unii. Vyzvou je pfitom sladit tyto
pozadavky s ekonomickou a personadlni realitou regionalni
infrastruktury, kde neni vZdy k dispozici stejné mnoZstvi zdroju
jako naptriklad na Letisti Vaclava Havla v Praze. Je proto dllezité
hledat inteligentni feseni, kterd nejenze zajisti vysoky stupen
bezpecnosti, ale zarovern neomezi efektivitu provozu.

Vyznam systémové ochrany prostoru letisté roste i v souvislosti
s digitalizaci, kterda umoziiuje nové formy hrozeb — napft.
kybernetické Gtoky na systémy fizeni pfistupu, falSovani
identifikaCnich Gdaji nebo zneuZiti datovych prenosl. Vstupni
kontrola proto nesmi byt vnimdna jako staticka bariéra, ale jako
dynamicky proces, ktery musi byt schopen reagovat na ménici
se technologické i spolecenské podminky.

V neposledni fadé hraje roli i lidsky faktor — spravna kvalifikace
pracovnikd bezpecnostnich sloZek, jejich psychicka zpUsobilost,
Skoleni a pripravenost na mimoradné udalosti. Technologické
prostiedky jsou dileZitou slozkou, avsak bez profesionalniho
personalu zUstavaji pouze nastroji bez strategického vedeni.

Cilem tohoto ¢lanku je shrnout soucasny stav systému vstupni
kontroly na Letisti LeoSe Janacka v Ostravé, poukazat na mozné
nedokonalosti v navrhované zlepseni v ramci kontroly vstupu
cestujicich, jelikoZ ostatni kategorie kontrol jsou neverejného
charakteru.

2. Metodika a metody zkoumani

Cilem tohoto odborného ¢lanku je analyzovat soucasny systém
kontroly vstupu osob a vjezdu vozidel na Letisti Leose Janacka v
Ostravé, a na zakladé ziskanych poznatk( navrhnout konkrétni
opatreni ke zlepSeni Grovné bezpecnosti a efektivity provozu v
souladu s platnou legislativou v oblasti civilniho letectvi.
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Duraz je kladen predevsim na praktické fungovani vstupnich a
kontrolnich bod(, technické prostfedky ochrany, reZimova
opatreni a ndvaznost jednotlivych kontrolnich mechanism(i na
legislativni poZadavky. Zvlastni pozornost je vénovana vstupu do
kritickych ¢asti vyhrazeného bezpecnostniho prostoru (CPSRA),
které jsou z hlediska ochrany letisté nejcitlivéjsi.

Pro Ucely zpracovdni této prace byla zvolena kombinace metod,
které umoznily ziskat komplexnia zaroven prakticky orientovany
pohled na fungovani systému kontroly vstupu osob a vjezdu
vozidel na Letisti LeoSe Jandcka v Ostravé. Zakladni metodou
bylo osobni pozorovani v konkrétni den, které probihalo pfimo
v neverejnych prostorach letisté, zejména v okoli kontrolnich
stanovist, vjezdovych zavor a vstupnich bodd do CPSRA. Timto
zplisobem bylo moZné sledovat realny pribéh procesq,
organizaci ¢innosti, navaznost kontrolnich prvk( a interakci mezi
lidskym faktorem a technickymi prostredky. V rdmci pozorovani
jsme provedli interview s manazerem bezpecCnosti letisté,
s pracovniky letiSté a s pouzivateli letisté.

Poznatky z pozorovani a z interview byly dale doplnény analyzou
vnitfni dokumentace letisté, predevsim provoznich predpist,
bezpecnostnich protokold, internich smérnic upravujicich rezim
vstupu a vjezdu, a schémat rozmisténi technickych systémd.

3.

Bezpecnost civilniho letectvi v ramci Evropské unie je fizena
souborem pravnich predpis(, které jsou zavazné pro vsechna
letisté nachazejici se na Uzemi clenskych stat(. Hlavnim
legislativnim nastrojem je Narizeni Evropského parlamentu a
Rady (ES) €. 300/2008, které stanovuje spole¢na pravidla pro
ochranu civilniho letectvi pfed protiprdvnimi ¢iny. Toto nafizeni
je dale upfesnéno a doplnéno Provadécim nafizenim Komise
(EU) 2015/1998, které podrobné definuje konkrétni
bezpecnostni opatfeni, poZadavky na pfistup do vyhrazenych
bezpecnostnich prostor a provadéni bezpecnostnich kontrol.

Pravni ramec a systémové pozadavky

Tyto predpisy mimo jiné urcuji:
e rozdéleni letisté na vefejné a neverejné prostory
(Landside a Airside),

zavedeni vyhrazenych bezpecnostnich prostord (SRA)
a jejich kritickych ¢asti (CPSRA), kde je 100 % osob a
vozidel podrobeno bezpecnostni kontrole,

podminky pro vstup osob a vjezd vozidel, vietné
nutnosti ovéreni spolehlivosti, vydani opravnéni a
kontroly identifikacnich prakaz(,

pravidla pro wvydavani letistnich identifikacnich

prukazu (IDC) a vjezdovych povoleni,
poZadavky na odbornou Skoleni
bezpecnostniho personalu.

pfipravu a

Pro vstup do neverejnych prostord letisté (napf. CPSRA) je tfeba
splnit pfisné bezpecnostni podminky — osoby musi byt drziteli
platného IDC nebo jiného uznaného dokladu (napf. palubni
vstupenky, prikazu clena letové posadky apod.) a absolvovat
tzv. ovéreni spolehlivosti (tzv. background check), které
zahrnuje kontrolu bezihonnosti a divéryhodnosti Zadatele. V

Ceské republice je tento proces v gesci Utadu pro civilni letectvi
(UCL), na Slovensku ho provadi Dopravni tGrad.

V souvislosti s kontrolou vstupu plati, Ze vstup i vjezd do CPSRA
je moiny pouze na zakladé opravnéného dlivodu a pouze v
rozsahu, ktery odpovida pracovni nebo provozni ¢innosti dané
osoby nebo vozidla. Opravnéni musi byt na pozadani kdykoli
predloZeno, pricemz jeho platnost je omezend a vazana na
konkrétni prostory a ¢asové obdobi. Kazdé opravnéni podléha
evidenci, revizi a moznosti okamzitého zneplatnéni.

Na Urovni mezindrodnich predpisi pak veskeré poZadavky
vychazeji z Umluvy o mezinarodnim civilnim letectvi (tzv.
Chicagska umluva) a smérnic Mezinarodni organizace pro civilni
letectvi (ICAQ). Zvlastni ddrazje kladen na Pfilohu 17 ICAO, ktera
se vénuje ochrané civilniho letectvi pfed protiprdvnimi ciny
(aviation security — AVSEC).

Z hlediska implementace na narodni Urovni existuji dalsi
podrobnosti uvedené v narodnim bezpe€nostnim programu
ochrany civilniho letectvi (v CR i SR), ktery je schvalovin
pfislusnymi leteckymi autoritami a definuje mistni Upravy a
dopliujici podminky k aplikaci evropskych nafizeni. Tento
program stanovi napfr. frekvenci fyzickych kontrol perimetru,
zpusob znaceni bezpecnostnich zén nebo rozsah odborné
ptipravy rliznych kategorii zaméstnancd.

V neposledni fadé je tfeba zminit, Ze pravni ramec nefesi pouze
vstup osob a vozidel, ale také samotné prostiedky ochrany — od
typl mechanickych a elektronickych zabezpecovacich systémd,
ptes provoz kamerovych systém( (CCTV), az po podminky pro
skladovéni a zachazeni s citlivymi udaji, jako jsou biometricka
data nebo zaznamy z pristupovych boda.

Legislativni ramec tedy vytvari zakladni podminky, které musi
provozovatel letisté plnit. Na né pak navazuji interni
bezpeténostni programy jednotlivych letist, které pfizpGsobuji
obecné pozadavky konkrétnim provoznim a technickym
podminkdm daného letisté — v tomto pripadé Letisti LeoSe
Jandacka v Ostravé.

4. Bezpecnostni ochrana a kontrola vstupu osob a
vjezdu vozidel na Letisti LeoSe Janacka v Ostravé

LetiSté LeoSe Janacka v Ostravé predstavuje vyznamny
regionalni uzel pro osobni i ndkladni leteckou dopravu a jako
mezinarodni letisté podléha pFisnym pozadavkim v oblasti
ochrany civilniho letectvi. Tato kapitola se zabyva sou¢asnym
stavem systému bezpe€nostni ochrany, zaméruje se na déleni
prostor, metody kontroly vstupu i vjezdu, a posuzuje efektivitu
pouzivanych technickych a organizacnich opatreni.

4.1. Rozdéleni prostor letisté a bezpecnostni sloZky

Letisté je rozdéleno do verejné (Landside) a neverejné (Airside)
Casti. Neverejny prostor zahrnuje také vyhrazeny bezpecnostni
prostor (SRA), jehoZ soucasti je kriticka ¢ast CPSRA, kde je kazdy
vstup i vjezd podminén bezpecnostni kontrolou. Tato zéna
zahrnuje pfimé okoli letadel, pristupové cesty k odbavovaci

plose a dalsi strategicky dlezZité oblasti.

Bezpetnostni dohled zajistuje Utvar bezpeénosti letisté, jeho?
pracovnici jsou proskoleni podle prislusnych evropskych a
narodnich predpisi a maji opravnéni provadét kontroly
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opravnénosti vstupu, bezpecnostni kontrolu osob a vozidel a
pravidelnou kontrolu perimetru.

4.2. Kontrola vstupu osob

Kontrola vstupu osob do neverejnych prostor letisté, zejména
do SRA a CPSRA, je jednim z klicovych opatieni k zajisténi vysoké
urovné ochrany civilniho letectvi. Tato kontrola neni omezena
pouze na fyzicky vstup do prostoru, ale zahrnuje cely soubor
predchazejicich administrativnich a provoznich krokd — od
Zadosti o pristup aZ po jeho praktické vyuZiti na vstupnim bodé.

Kazdd osoba, ktera vstupuje do neverejnych prostor letisté, musi
disponovat platnym opravnénim, jehoz forma a rozsah jsou
upraveny legislativou a internimi predpisy letisté. Nejc¢astéji se
jednd o:

e |etistni identifikacni prikaz (IDC),

e  prlikaz ¢lena letové posadky Unie,

e povoleni pro doprovazeny vstup (napf. pro navstévy,
techniky, kontrolni organy),

e palubnivstupenku (pro cestujici pouze do ¢asti SRA),

identifikacni prakazy regulacnich nebo
bezpecnostnich slozek (napt. Policie CR, UCL, celni
sprava).

Pro vydani IDC musi osoba absolvovat ovéfeni spolehlivosti
(background check) a odpovidajici odbornou pfipravu, ktera
zahrnuje  jak teoretickou C¢ast (znalost legislativy,
bezpecnostnich protokold), tak prakticky wvycvik. Platnost
prikazu je zpravidla omezena na jeden rok a je vazana na
konkrétniho zaméstnavatele i rozsah opravnéni.

Vstupni kontrolni body jsou rozmistény v souladu s provoznimi
a bezpecnostnimi potfebami letisté. Jsou vybaveny cteckami
identifikacnich karet, turnikety, které umoZznuji vstup pouze
jedné osoby na zakladé ovéreni opravnéni, vizualni kontrolou
obsluhou nebo bezpecnostnim pracovnikem, a systémy
zaznamu a evidence vstupu.

Za spravny pribéh kontroly vstupu odpovida pfimo povéreny
bezpecnostni pracovnik nebo jiny zaméstnanec letisté s platnym
opravnénim. Ti musi byt schopni:

e  ovéfit platnost prlikazu (datum, pravost, fotografie,
pfistupova opravnéni),

e identifikovat podezielé chovani nebo pokus o
neopravnény vstup,

e  zajistit zadrZeni ztraceného, neplatného nebo

zneuZitého prikazu.

Kromé toho maji povinnost zaznamenat kazdy pokus o vstup,
ktery nebyl umoZnén, a v prfipadé nutnosti vyrozumét dalsi
slozky (napf. Utvar bezpecnosti letisté, Policii CR). Letisté ma
zavedeno také reZimové opatfeni pro navstévy a osoby bez
trvalého opravnéni ke vstupu. Tyto osoby mohou vstupovat
pouze v doprovodu drzitele IDC, ktery za né nese plnou

odpovédnost. Doprovod se zaznamenava do vstupni knihy nebo
elektronického systému.

Existuji urcité situace, kdy mlze byt vstup umoZnén
zjednodusenym reZzimem — napfiklad pfi cvi¢eni, zdsahu slozek
I1ZS nebo statni navstévé. V takovych pripadech je vSak vidy
vyZzadovano, aby byl zajistén pfimy dohled oprdvnéné osoby
nebo doprovod z Utvaru bezpe€nosti.

Specialni pozornost je vénovana také zaméstnanclm mimo
pracovni dobu — systém je nastaven tak, aby umoznil vstup
pouze v ramci stanoveného rozvrhu sluZzeb nebo pracovnich
smén, a tim zamezil neopravnénému vstupu osob mimo vykon
povinnosti.

4.3. Kontrola vjezdu vozidel

Systém kontroly vjezdu vozidel do neverejnych prostor letisté, a
predevsim do CPSRA, je rovnocenné dulezity jako systém
kontroly osob. Kazdé vozidlo, které vjizdi do regulovaného
prostoru, musi byt fadné evidovano, technicky schvaleno a
oznaceno platnym vjezdovym povolenim. Vjezdova oprdvnéni
se vydavaji individualné pro kazdé konkrétni vozidlo, pficemz
povoleni obsahuje Udaje o schvalenych prostorach, do nichz je
vjezd povolen, a datum platnosti.

Na Letisti LeoSe Janacka v Ostravé probihd kontrola vjezdu
kombinaci technickych a manudlnich metod. Zaklad tvofi
zavorové systémy a fyzicka pritomnost obsluhy. Vjezd do SRA
zpravidla probihd bez asistence, pokud je systém schopen
identifikovat vozidlo i fidi¢e a otevfit zavoru automaticky. V
pfipadé vjezdu do CPSRA je ale povinnosti pracovnika
bezpecnosti nejen zkontrolovat opravnéni vozidla, ale také
ovérit identitu vSech osob nachazejicich se ve vozidle.

Z dlvodu bezpecnosti a prehlednosti je kazidy vjezd
zaznamenavan — bud' prostrednictvim elektronické databaze,
nebo pomoci kamerového systému. Zaznam obsahuje ¢as, SPZ,
jméno fidice a cilovy prostor. Tento pfistup umoznuje zpétnou
kontrolu a slouzi také jako podklad v pfipadé mimoradné
udalosti.

V nékterych pripadech by bylo vhodné uvaZovat také o zavedeni
mobilnich kamerovych systém0, které by umoznily flexibilni
kontrolu pohybu vozidel v riznych ¢astech letisté.

Podobné jako u vstupu osob plati i zde zasada legitimniho
divodu pro vstup — Zadné vozidlo nesmi vstoupit do
neverejného prostoru bez provozni nutnosti. Zamezeni
neopravnéného vjezdu je jednim z klicovych opatfeni ochrany
letisté, protoZe kazdé vozidlo mUzZe predstavovat rizikovy faktor.

4.4. Ochrana perimetru

Ochrana perimetru letisté predstavuje zakladni prvek fyzického
zabezpeceni, jehoZz hlavnim cilem je zabranit neopravnénému
pfistupu osob a vozidel do chranénych prostor letisté. Perimetr
LetiSté LeoSe Janacka v Ostravé je vymezen oplocenim, které
tvori fyzickou hranici mezi letistém a jeho okolim. Toto oploceni
musi splfiovat jak legislativni poZadavky dle evropskych nafizeni,
tak i provozni standardy odpovidajici profilu letisté.

Oploceni letisté je realizovdano jako mechanickd zdbrana s
odpovidajici vyskou a doplrikovymi ochrannymi prvky, jako jsou
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podhrabové prekazky, Ziletkové pasy nebo doplnéné Ziletkové
spirdly v horni ¢asti plotu. Kromé samotné mechanické bariéry
je perimetr vybaven elektronickymi bezpecnostnimi systémy,
jejichz cilem je v¢asné odhaleni pokusu o naruseni.

Na klicovych mistech se nachazeji detekéni systémy, napftiklad
infracervené zavory nebo mikrovinné senzory, které spusti
poplach pfi preruseni signdlu nebo naruseni vibraci. Tato
zafizeni jsou napojena na centralni bezpecnostni dispecink, kde
je signal okamZité vyhodnocen a v pripadé potreby vyslana
hlidka k provéreni incidentu.

Nedilnou soucasti perimetrické ochrany je kamerovy systém
(CCTV). Letisté Ostrava vyuZiva systém stacionarnich kamer se
stalym prenosem obrazu na bezpecnostni stanovisté. Kamery
jsou umistény v blizkosti kritickych vstupnich bodl, podél
oploceni a na mistech se ztizenou viditelnosti. Pro zvyseni
bezpecnosti byl na letisti instalovan novy systém AdvanceGuard,
ktery slouzi k ochrané perimetru letisté. Tento systém nahradil
stdvajici zastaraly systém, ktery nebyl pro soucasné pozadavky
dostacujici. Perimetr daného letisté se rozklada na 12 km.
Predchazejici ochrana zahrnovala kombinaci motorizovanych
hlidek a CCTV kamer. Tyto metody byly vSak nedostatecné a
zastaralé, proto bylo potfeba modernizovat bezpecnostni
systémy perimetru. Na rozdil od alternativnich radarovych
reSeni, které spoléhaji na jediny radar, poskytl systém
AdvanceGuard efektivni pokryti celého areadlu, a to i pres jeho
nepravidelny tvar. Jeden zakladni radar by vytvofil nékolik tzv.
mrtvych zon, kde by kvili nerovnostem terénu, nelinearnimu
oploceni a infrastrukture nedoslo k detekci. Spole¢nost Navtech
vlastnici systém AdvanceGuard navrhla letisti pouZiti ctyf
kompaktnich radart, aby byla zajisténa nejvyssi mozna Uroven
pokryti. Diky detekci a sledovani narusiteld v redlném case
mohou bezpecnostni hlidky rychle zasahnout a minimalizovat
naruseni provozu letisté.

Pravidelné fyzické kontroly perimetru jsou zajistovany
bezpecnostnimi slozkami letisté. Tyto hlidky se provadéji v
predem definovanych intervalech a dokumentuji se v provozni
evidenci. Soucasti obchlzek je kontrola celistvosti oploceni,
technického stavu zdbran, funkénosti vstupnich bran a ovéreni
pritomnosti pfipadnych cizich predmétd nebo zndmek naruseni.

Kromé preventivni funkce ma ochrana perimetru i reakéni funkci
— v pfipadé pokusu o prunik je klicovd rychlost zasahu
bezpecnostnich sloZzek. Z tohoto dlvodu jsou vybrané &asti
perimetru vybaveny rychlouzaviratelnymi branami a pfimou
komunikaci s dispeCinkem, ktery muZe koordinovat pohyb
zasahujicich jednotek. Letisté rovnéZz disponuje mobilnimi

na konkrétni misto s podezfenim na incident.

LetiSté Ostrava podniklo modernizaci systému ochrany
perimetru, naptiklad rozsitenim o perimetrické radary, které
umoznuji detekci pohybu na vétsi vzdalenosti a v naro¢nych
povétrnostnich podminkdch. Tyto radary jsou schopny
identifikovat pfitomnost osob, zvirat ¢i vozidel a analyzovat typ
hrozby pomoci definovanych algoritmd. V kombinaci s
kamerovym systémem a systémem fizeni incidentll mohou
vyrazné zvysit detekcni schopnosti celého letistniho systému.

Ochrana perimetru je tedy komplexnim souborem opatreni,
ktery zahrnuje fyzické, technické a organiza¢ni slozky. Vzhledem
k neustdle se vyvijejicim bezpecnostnim hrozbam je nutné

systém pravidelné testovat, revidovat a adaptovat na nové
podminky. LetiSté LeoSe Janacka v Ostravé v tomto sméru
podnikd konkrétni kroky k udrZeni odpovidajici uUrovné
bezpecnosti s dlrazem na spolehlivost, rychlou reakci a
prevenci.

5. Zaveér

Clanek se zabyva problematikou systému kontroly vstupu osob
a vjezdu vozidel na Letisti LeoSe Janacka v Ostravé, pricemz
cilem bylo posoudit aktudini stav tohoto systému a na zakladé
analyzy navrhnout mozna zlepSeni. Vyzkum vychazel z
praktickych zkuSenosti autora z bezpecnostniho prostiedi
letisté, z pozorovani pfimo v terénu, z vedenych rozhovorl se
zaméstnanci Utvaru bezpecnosti a z verfejné dostupnych
dokumentu letisté i platné legislativy.

Zjisténé informace ukazuji, Ze soucasny systém odpovida
pozadavkim platnych pravnich predpisi a v radé aspektud je
funkéni a provozné priméreny. Nicméné byly odhaleny urcité
provozni nedostatky a potencidlné rizikova mista, ktera mohou
ovlivnit celkovou Uroven bezpecnosti. Konkrétné se jednd o
oblasti tykajici se organizace reZimovych opatfeni, automatizace
kontrolnich procesdi a modernizace vstupnich bodl, zejména
pro vstup cestujicich do CPSRA.

Na zakladé osobniho Setfeni a vyhodnoceni praxe byly navrzeny
konkrétni navrhy zlepSeni, vCetné moZnosti zavedeni
automatického systému pro kontrolu palubnich vstupenek,
ktery by zvysil propustnost, omezil riziko lidské chyby a sniZil
pracovni zatéz zaméstnancl. Tento krok je rovnéz v souladu s
vyhledem na narlst poctu cestujicich, ktery v poslednich letech
presahl hranici 400 000 osob roc¢né.

Prace soucasné upozoriuje na dullezZitost systematické
modernizace bezpecnostni infrastruktury, zvlasté v oblasti
vstupu osob jinych nez cestujicich a vjezdu vozidel do kritickych
Casti letisté. PrestoZze konkrétni postupy v téchto oblastech
podléhaji nevefejnému reZzimu, byla provedena analyza na
zakladé zkusenosti a vystupl z rozhovortl, pficemZ vysledna
doporuceni jsou zpracovana v souladu s legislativnimi i
provoznimi poZadavky.

Zavérem lze konstatovat, ze Letisté LeoSe Janacka v Ostravé ma
v oblasti fyzické bezpecnosti funkéni systém, ktery viak vyZzaduje
prabéziné hodnoceni, revizi a pfizplsobeni novym podminkam,
a to nejen z hlediska provozu, ale i bezpecnostnich vyzev a
technologického vyvoje. Tento ¢lanek tak pfinasi uceleny
pfehled o stavajicim stavu a predevsim slouZi jako vychodisko
pro budouci opatfeni vedouci k jesté vyssi mife zabezpeceni a
provozni efektivity.
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