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POROVNANIE DYNAMIKY JAZDY VYBRANYCH HASI(':SKY,CH
VOZIDIEL NA PODVOZKOCH TATRA A SCANIA PRI VYSOKYCH
RYCHLOSTIACH

COMPARISON OF DRIVING DYNAMICS OF SELECTED FIREFIGHTING
VEHICLES ON TATRA AND SCANIA CHASSIS AT HIGH SPEEDS

LADISLAV JANOSIK, IZABELA SUDRYCHOVA, IVANA JANOSIKOVA, MARKETA
JERABKOVA

ABSTRACT: The paper summarizes and compares results of the evaluation of the measurement of basic driving characteristics
of fire trucks. It compares two fire tanker trucks with similar chassis, allowing driving on unpaved roads or in the terrain, that are
used by the Fire Rescue Service of the Czech Republic. These are fire trucks on chassis manufactured by TATRA and
SCANIA. The deceleration and acceleration characteristics of the fire trucks were monitored and evaluated. Braking distance
and deceleration were observed during the evaluation of braking characteristics. To evaluate the acceleration characteristics, a
deceleration time and a distance to reach a desired speed were monitored. These parameters were monitored depending on
the type of tyres, a test track surface and climatic conditions.
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Prispevok nadvazuje na predchadzajuce Studie autorského kolektivu (Janodik a kol.,, 2022;
Sudrychova a kol., 2023), ktoré sumarizovali vysledky merani brzdnych drah hasiéskych vozidiel.
Merania v prvej studii z roku 2022 boli vykonané pre pociato¢né rychlosti 30, 40, 50, 60 a 70 km.h"1. V
druhej $tudii z roku 2023 sa merania uskutocnili len pre pociato¢né rychlosti 50 a 60 km.h-'. Bolo to
spbsobené kratkou skusSobnou tratou. Bezpe&né brzdenie na priamej ceste je jednou zo zakladnych
vodi¢skych zru€nosti, ktoré musi vodi¢ ovladat v krizovej situacii na ceste. Rychlost jazdy hasi¢ského
vozidla musi byt taka, aby sa dalo bezpeCne zastavit v krizovej situacii, ked nie je mozné vykonat
Uuhybny manéver.

Z analyzy Statistik dopravnych nehéd, ktord vykonal autorsky kolektiv (JanoSik a kol., 2020) a ktora
bola aktualizovana v nasledujucich rokoch (Janosik a kol., 2023), vyplynulo, ze za roky 2011 az 2022
bola neprimerané rychlost jazdy pri€inou len 68 dopravnych nehdd s vysokou mierou zavinenia
(15 %), ku ktorym vyrazili hasi¢ské vozidla. Tieto nehody vSak predstavovali az 79 % celkovej Skody
na hasi¢skych vozidlach (3 290 200 EUR) za analyzované obdobie. Tieto skutoCnosti boli opat
dbévodom, preco sa autori dlhodobo zameriavali na zakladné dynamické jazdné vlastnosti hasi¢skych
vozidiel, ako su merania brzdnej drahy a pozdizneho zrychlenia pri vy$3ich rychlostiach, t. j. 70, 80
a 90 km.h",

1. TESTOVANE HASICSKE VOZIDLA

Merania sa uskuto&nili na troch hasi¢skych vozidlach. Prvé testované hasi¢ské vozidlo bolo SCANIA.
Je umiestnené v jednotke Sboru dobrovolnych hasi¢l obce Velky Tynec (dalej len SDH). Poziarny
automobil bol poskytnuty s vodi€om, v plnom vybaveni materidlom a hasiacimi latkami. Druhym a
tretim testovanym hasi€skym vozidlom bola TATRA rbéznych brzdovych systémov a veku. Oba
hasi¢ské automobily su dislokované na hasiCskej stanici Pferov Hasi¢ského zachranného sboru
Olomouckeého kraja (dalej len ,HZS OLK®). Vedenie HZS OLK poskytlo na tento vyskum taktiez plne
vybavené hasi¢ské automobily a ich vodi¢a. Prehlad zakladnych charakteristik testovanych vozidiel
je uvedeny v Tabulke 1.



Poziarne vozidlo SCANIA P440 4x4 (dalej len SCANIA), registratné Cislo 6M1 5739, je uréené na
prevadzku na spevnenych cestach, ale aj mimo nich. Je pohanané predovSetkym zadnou napravou
s moznostou pripojenia pohonu prednej napravy. Konstrukcia podvozku je zaloZzena na tuhom rame
s tvarovou pamatou. Podrobny opis hasi¢ského vozidla je k dispozicii na internete (Pozary, 2021).
llustraéna fotografia vozidla SCANIA z testovania je na Obrazku 1.

Tabufka 1 Prehlad zakladnych charakteristik testovanych vozidiel

Hasiéské vozidlo SCANIA P440 4x4 | TATRA 815-2 Terra dx4 | 1 ATRA 81‘:’(;2 TerrNot

Poziarne oznacenie | CAS 20/4000/240-S2R | CAS 20/4000/240-S2T | CAS 20/4000/240-S2T

Registracna znacka 6M1 5739 4MO0 1568 5M0 3251

Dislokacia SDH Velky Tynec HS Prerov HS Prerov

Objemy hasiv (litr):

-voda 4000 4000 4000

- penotvorne 240 240 240

Ginidlo

Posadka. v ase 142 145 145

testovania

(Ff]?;r;‘ery (d/Shv) 8500/2550/3100 8530/2550/2950 7600/2550/3100

Prevadzkova

hmotnost (kg) 12450 12950 10990

Maximalna

hmotnost (kg) 18000 18000 18000

Vykon motora (kW) 324 325 325

Pneumatiky:

- bredna naprava Continental HSW2 Continental Conti Continental Conti
P P Winter M+S CrossTrac HS3 CrossTrac HS3

- 7adna ndprava Continental HDW2 Continental Conti Continental Conti

P Winter M+S CrossTrac HD3 CrossTrac HD3

Prevodovka automaticka Opticruise automaticka Allison manualni

Brzdy bubnové kotou€ové bubnové

Asistencne ABS, ASR, ESP ABS ABS

systémy

Datum 20.09.2021 16.02.2023 25.10.2013

nadobudnutia

Obrazok 1 Testované vozidlo SCANIA (zdroj: fotoarchiv Ladislav JanoSik)
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Druhé testované hasi¢ské vozidlo TATRA 815-2T5RA3 4x4.1 s obchodnym oznacenim Terra (dalej
len TATRA Terra), registracné Cislo 4MO 1568. Toto hasic¢ské vozidlo je uréené na prevadzku
na spevnenych cestach s pohonom zadnej napravy, s moznostou pohonu prednej napravy na jazdu
po nespevnenych povrchoch. Tomu zodpoveda aj konstrukcia podvozku s nosnou centralnou rirou a
vykyvnymi poloosami. Vozidlo bolo uvedené do prevadzky 22. februara 2023. Podrobny opis je
k dispozicii na internete (Pozary, 2023). llustraéna fotografia vozidla TATRA Terra z testovania je na
Obrazku 2.

Tretie testované hasitské vozidlo TATRA 815-231R55 4x4.2 s obchodnym oznacenim TerrNo1 (dalej
len TATRA TerrNo1), registracné Cislo 5M0 3251. Vozidlo bolo uvedené do prevadzky 31. oktébra
2013. Podrobny opis je k dispozicii na webovej stranke (Pozary, 2013). llustratna fotografia vozidla
TATRA TerrNo1 z testovania je na Obrazku 3.

Obrazok 2 Testované vozidlo TATRA Terra (zdroj: fotoarchiv Ladislav Janosik)

Obrazok 3 Testované vozidlo TATRA TerrNo1 (zdroj: fotoarchiv Ladislav JanoS$ik)

2. MERACIA TECHNIKA

Na meranie jazdnych charakteristik sa pouZili dva vykonnostné moduly od spolo€nosti Racelogic Ltd,
Buckingham, Anglicko. Ich podrobné charakteristiky su uvedené na webovej stranke vyrobcu
(Performance Box, 2024). Meracie pristroje boli namontované v kabine hasi¢ského vozidla na ¢elnom
skle v pozdiZznej osi. Pristroj zistuje absolutnu polohu v redlnom &ase. Z polohy a &asu vypoéita
prejdenu vzdialenost, okamZitu rychlost, zrychlenie a cely rad dalSich hodnét. Frekvencia zaznamu je
10 Hz. Pristroj je vybaveny SD kartou, na ktori sa zaznamenané udaje ukladali a nasledne prenasali
do pocitata a dalej spracovavali v testovacom baliku VBOX Test Suite (dalej len VTS), verzia
2.1.6.5877 (VBOX Test Suite Software, 2024).



Teoreticky zaklad vyhodnotenia nameranych udajov bol podrobne popisany v predchadzajucich
stadiach autorského kolektivu (Janosik a kol., 2022; Sudrychova a kol., 2023). Vychadza
z0 vSeobecnych fyzikalnych zakladov (Halliday et al., 1997) a (VIk, 2003; Bradac et al., 1999).

3. MIESTA MERANIA

Experimentalne merania sa uskutoCnili v troch terminoch a na dvoch miestach. Prvym miestom, kde
sa testovali vSetky tri hasi¢ské vozidla, bolo vnutrodtatne verejné a medzinarodné neverejné letisko
Pferov - Bochof. Testovanie sa uskuto€nilo na vzletovej a pristavacej drahe dihej 2500 m a Sirokej
60 m. Povrch drahy je beténovy. Podrobné informacie o letisku su k dispozicii na webovej strdnke
(Letisté Prerov, 2024). Tu bolo mozné testovat len do konca marca, ked je letova prevadzka
pre verejnost este uzavreta.

Prvym testovacim dfiom bol 15. marec 2024. Vlastné testovanie sa za€alo o 9 hodine, teplota vzduchu
bola 7 °C, bolo bezvetrie a sineéno. O 10 hodine bola teplota 11 °C. Povrch drahy bol suchy. V tento
denl sa testovali hasi¢ské vozidla SCANIA a TATRA Terra. Priklad zaznamu polohy hasi¢ského
vozidla SCANIA na mapovom podklade pocas vyhodnocovania v softvéri VTS je znazorneny
na Obrazku 4.
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Obrazok 4 Zaznam polohy hasi¢ského vozidla SCANIA pocas testovania na letisku Pferov - Bochof
(zdroj: spracovali autori)

Druhy testovaci defi bol 21. marec 2024. Samotné testovanie sa za€alo o 8 hodine, teplota vzduchu
bola 3 °C, bolo bezvetrie a CiastoCne zamracené. PocCas testovania sa postupne vyjasfiovalo na
slne¢no. O 9 hodine bola teplota 6 °C. Povrch drahy bol suchy. V tento deri sa testovalo jedno
hasi¢ské vozidlo TATRA TerrNo1.

Druhym testovacim miestom bola asfaltova a zivicna cesta na ulici Bystficka v obci Velky Tynec. Tato
cesta & 4353 je malo frekventovana a jej dostatodna dizka zaruduje bezpeény priebeh skusok.
Testovanie sa tu uskuto€nilo na dvoch Usekoch tejto cesty. Jeden uUsek bol dlhy priblizne 1 km
s celkovym priemernym prevySenim 12 m. Zadinal sa pred stanicou jednotky SDH Velky Tynec a
kongil za obcou pri solarnej elektrarni. Druhy Usek sa nachadzal na konci tejto cesty pred krizovatkou
s cestou €. 4365 veducou z obce Velka Bystfice. Tento Usek bol dlhy priblizne 800 m s celkovym
priemernym prevySenim 10 m. Testovaci defi bol 7. april 2024 a testovalo sa len hasi¢ské vozidlo
SCANIA. Samotné testovanie sa zaCalo az po 18 hodine popoludni. Teplota vzduchu bola 25 °C
a bolo slne¢no. Povrch vozovky bol suchy. Priklad zaznamu polohy hasi¢ského vozidla SCANIA
na mapovom podklade po€as vyhodnotenia v softvéri VTS je znazorneny na Obrazku 5.
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4. POSTUP MERANIA

Skusky brzdenia a zrychlenia sa vykonali s plnymi nadrzami hasiacich latok a plne vybavenymi
hasi¢skymi vozidlami. Posadku tvorili len vodi¢ a velitel vozidla. Bolo stanovené, Zze pre kazdu
pociatoénu rychlost 70, 80 a 90 km.h-" sa vykona najmenej 7 experimentalnych jazd, aby sa vylucil
akykolvek neplatny experiment. Bolo to pre pripad, Ze by sa nedosiahla predpisana pociatocna
rychlost alebo ak by hasiské vozidlo pogas brzdenia neoakavane skizlo, napr. na negistote alebo
vode na ceste. Cielom bolo ziskat aspon 5 platnych pokusov na dalSie vyhodnotenie. SkiSobna jazda
sa vzdy zacinala rozjazdom zastaveného hasi¢ského vozidla a jeho zrychlenim z nulovej pociatoénej
rychlosti na poZzadovanu pociato¢nu rychlost pre brzdenie. Ked hasi¢ské vozidlo dosiahlo poZzadovanu
pociato¢nu rychlost, vodi¢ zacal intenzivne brzdit pomocou prevadzkovej brzdy, az kym vozidlo upine
nezastavilo. Po zastaveni vozidla vodi¢ pokraCoval v tlaku na brzdovy pedal priblizne 3 sekundy
na zastavenie vykyvu odpruzenej kabiny. Po€as merani nebola pouZitd Ziadna odlahCovacia brzda.
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Obrazok 5 Zaznam polohy poZiarneho vozidla SCANIA pocas testovania na ceste &. 4353 (zdroj:
spracovali autori)

5. VYSLEDKY HODNOTENIA NAMERANYCH UDAJOV

Primarne vyhodnotenie nameranych udajov sa vykonalo v softvéri VTS. Tu sa postupne nastavovali
okrajové podmienky pre jednotlivé testované ulohy. Vysledné vyhodnotené hodnoty sa exportovali do
formatu ,csv“ a nasledne sa vykonalo dalSie spracovanie v programe MS Excel. Vyhodnotené udaje
z merania brzdnej drahy pre vSetky tri testované hasi¢ské vozidla za prvy testovaci defi 15. marec
2024 a druhy testovaci deh 21. marec 2024 su zhrnuté v grafoch na Obrazkoch 6 aZ 8 podla
pociato€nej rychlosti.

Standardné vyhodnotenie pozdiznych zrychleni pri merani brzdnej drahy pomocou softvéru VTS
prinieslo neofakavané vysledky pre hasi¢ské vozidla SCANIA a TATRA TerrNo1. Na ich korekciu sa
preto pouzil postup podla predpisu EHK ¢. 13 (ECE, 1958). Podla tejto smernice sa brzdna draha
vyhodnocuje v intervale od 80 % pociatocnej brzdnej rychlosti do 10 % pociato¢nej rychlosti. Takto
stanovené hodnoty pozdiZzneho zrychlenia uz zodpovedaju hodnotdm uvadzanym v literatire
(Vlk, 2003). Vzhladom na rozsah su tu na Obrazku 9 vo vysledkoch hodnotenia po korekcii podla EHK
€. 13 (ECE, 1958) uvedené len vypocitané priemerné hodnoty. Kedze softvér VTS pouziva na vypocet
zrychlenia jednotku tiazového zrychlenia (g = 9,81 m.s?), potom uvedené hodnoty mozno
interpretovat ako koeficient adhézie.
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Obrazok 6 Brzdné drahy testovanych hasi¢skych vozidiel pre pociato¢nu rychlost 70 km.h-"!
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(zdroj: spracovali autori)

V.= 80 km.h-l W TATRA 815-2 Terra 4x4 (4MO0 1568)
o= 80 km.

W SCANIA P440 4x4 (6M1 5739)

H TATRA 815-2 TerrNol 4x4 (5M0 3251)

60,48 72,34

Obrazok 7 Brzdné drahy testovanych hasi¢skych vozidiel pre pociato¢nu rychlost 80 km.h-!
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Lo V, =90 km.h! W TATRA 815-2 Terra 4x4 (4M0 1568)
102,86 M SCANIA P440 4x4 (6M1 5739)
87,09 M TATRA 815-2 TerrNol 4x4 (5M0 3251)
77,85
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Obrazok 8 Brzdné drahy testovanych hasi¢skych vozidiel pre pociato¢nu rychlost 90 km.h-"

(zdroj: spracovali autori)
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Hasi¢ské vozidlo SCANIA vykazovalo poCas testovania najhorsie vysledky. Pri zvySovani pociatoCnej
rychlosti sa brzdy prehrievali a bolo potrebné testovanie niekolkokrat prerusit a vykonavat len
chladenie bfzd jazdou po drahe a jemnym brzdenim. Preto po vyhodnoteni nameranych hodnét bolo
autorskym kolektivom rozhodnuté, Ze toto hasi¢ské vozidlo bude testované treti testovaci der 7. aprila
2024. Bohuzial, od 1. aprila 2024 uz bolo letisko Pferov - Bochof v beznej letovej prevadzke
a testovanie tam nebolo mozné. Preto sa muselo presunut na cestu €. 4353, kde sa uskutoc€nilo pocas
beznej prevadzky. To malo za nasledok obmedzenia v plynulosti, ktoré ovplyvnili skuSobné jazdy, a
tym aj vysledky testovania. Vodi¢ tu nemohol dosiahnut pozadovany dohodnuty minimalny pocet
5 platnych pokusov na vyhodnotenie. Vysledné vyhodnotené udaje z merani brzdnej drahy
hasi¢ského vozidla SCANIA su zhrnuté v grafe na Obrazku 10. Z vysledkov je zrejmé, Ze namerané
hodnoty uz nevykazuju taky negativny extrém a blizia sa parametrom hasi¢skych vozidiel TATRA.
Aj tu je v8ak vidiet, Ze po niekolkych intenzivnych brzdnych cykloch sa brzdné drahy predlZuju. Je to
pravdepodobne spdsobené zahrievanim bfzd, ako to bolo v pripade prvého merania.

Konecna rychlost (km/h)
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Obrazok 9 Velkosti stredného pozdizneho zrychlenia podla EHK &. 13 pri brzdeni (zdroj: spracovali
autori)
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Obrazok 10 Brzdné drahy vozidla SCANIA v treti defi testu (zdroj: spracovali autori)

Druha &ast’ hodnotenia dynamiky jazdy testovanych hasi¢skych vozidiel bola zamerana na hodnotenie
zrychlenia z kludovej polohy pri rychlostiach 70, 80 a 90 km.h-". KedZe oba testované hasi¢ské
automobily SCANIA a TATRA Terra pouzivaju automatické prevodovky, ich zrychlenie urcuje riadiaca
elektronika vozidla. HasiCské vozidlo TATRA TerrNo1 ma& manualnu prevodovku. Tu je zrychlenie
ovplyvnené fudskym faktorom. Z hladiska beznej jazdnej praxe sa hodnotenie zameralo na testovanie
Casu potrebného na rozjazd hasi¢ského vozidla z kfudu pri pozadovanych rychlostiach a vyhodnotenie
vzdialenosti potrebnej na rozjazd vozidla pri tychto rychlostiach. Vysledné vypocitané priemerné
hodnoty tychto dvoch charakteristik v softvéri VTS su uvedené v grafoch na Obrazku 11 a 12.
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Vysledky ukazuju rozdiel medzi automatickou a manualnou prevodovkou, ale aj vo veku oboch
hasi¢skych vozidiel TATRA. Hasi¢ské vozidlo TATRA TerrNo1 s manualnou prevodovkou malo horsie
vysledky. Tym sa potvrdili vysledky predchadzajicich merani autorského timu (Chromecka a kol.,
2023).

m TATRA Terra 4x4 (4MO 1568)

700 = SCANIA P440 4x4 (6M1 5739)

600 m TATRA 815-2 TerrNo1 4x4 (5MO0 3251)
£ 500
B E
% 400 334,8 341,3
o 300
a k
@ 200 .
% i
a 100 i

. I
70 80 90

Konecna rychlost (km/h)

Obrazok 11 Priemerna velkost drahy pre rozjazd testovanych hasi¢skych vozidiel (zdroj: spracovali
autori)
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45 m SCANIA P440 4x4 (6M1 5739)
40 = TATRA 815-2 TerrNo1l 4x4 (5M0 3251)

P 333
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§ .
8 15 .
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Koneéna rychlost (km/h)

Obrazok 12 Velkosti priemernych ¢asov pre rozjazd testovanych hasi¢skych vozidiel
(zdroj: spracovali autori)

Na zaver bolo vyhodnotené zrychlenie podfa normy CSN EN 1846-2 +A1 Pozarni automobily - &ast 2:
Obecné pozadavky — Bezpec€nost a provedeni. V tejto norme sa v kapitole 5.2.1.3 Jizdni vlastnosti
uvadzaju dve dynamické vlastnosti, ktoré musi hasié¢ské vozidlo spifiat. Prva charakteristika,
oznacena A; (s), definuje minimalny €as rozjazdu v sekundach na dosiahnutie drahy 100 m z pevného
Startu. Pre testované hasi¢ské vozidla tazkej hmotnostnej triedy a kategérie podvozku 2 - zmieSané je
poZadovany €as do 16 s vratane. Druha charakteristika, oznacena ako A: (s), definuje ¢as rozjazdu v
sekundach na dosiahnutie rychlosti 65 km.h-' z pevného $tartu. Pre testované hasi¢ské vozidla je to
Cas do 35 s vratane. Vysledné priemerné hodnoty zistené pri testovani su uvedené v Tabulkach 2 a 3.
Tieto vysledky ukazuju, Ze vSetky tri testované hasiéské vozidla stale spifiaju poziadavky normy.
Najhorsie vysledky malo hasi¢ské vozidlo TATRA TerrNo1.
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Tabulka 2 Cas do dosiahnutia drahy 100 m

Hasi&ské vozidlo TATRA Terra SCANIA TATRA TerrNo1
(4MO0 1568) (6M1 5739) (5M0 3251)

Pozadovana draha (m) 100

A1 - doba rozjazdu (s) 12,0 13,0 13,9

Rychlost' na konci drahy (km.h-") 51,2 48,2 45,2

Tabulka 3 Doba rozjazdu na rychlost 65 km.h"’

Hasi&ské vozidlo TATRA Terra SCANIA TATRA TerrNo1
(4MO0 1568) (6M1 5739) (5M0 3251)

Pozadovana rychlost (km.h") 65

Az - doba rozjazdu (s) 16,2 19,1 23,7

Draha pre rozjazd (m) 172,9 195,7 250,5

ZAVER

Cielom merani bolo porovnat zakladnu dynamiku jazdy hasi¢skych vozidiel na réznych podvozkoch
TATRA a SCANIA. Meranie bolo rozdelené na &ast brzdenia z vysokej rychlosti, ktoré je dolezité pre
zvladnutie krizovej situacie na ceste na miesto zasahu, a zrychlenie z kludu, ktoré ovplyvruje velkost
dojazdového Casu, o ma kladny vplyv na bezpec€nost jazdy k zasahu - pomalSie vozidlo bude o nie€o
bezpeclnejSie podla prislovia Festina lente!

Vyslednu brzdnu drahu hasi¢ského vozidla ovplyviiuje viacero faktorov. Medzi zakladné patria
klimatické podmienky prostredia, stav a povrch vozovky, pneumatiky a brzdovy systém. VSetky ftri
hasi¢ské vozidla boli testované pocas prvych dvoch dni v podobnych klimatickych podmienkach a na
rovhakom povrchu skuSobnej drahy. V3etky tri hasiCské vozidla boli vybavené porovnatelnymi
pneumatikami deklarovanymi vyrobcom na celoroénu prevadzku. HasiCské vozidla TATRA boli
vybavené rovnakym typom pneumatik. Pneumatiky na hasi¢skom vozidle SCANIA, typ Continental
HSW2 Winter M+S, su v8ak primarne ur€ené na zimnu prevadzku. Pri teplotach okolia nad 10 °C
nemusia mat idealne jazdné vlastnosti. Pri trefom teste vSak aj pri teplote 25 °C dosahovali lepSie
vysledky ako pocas prvych dvoch dni pri nizSich teplotach. Tu sa pravdepodobne prejavil G€inok
prehrievania bfzd €astym brzdenim bez ochladzovacich cyklov.

Pri naSich meraniach sa najkratSia brzdna drédha dosiahla s hasi€skym vozidlom TATRA Terra
vybavenym kotuc¢ovymi brzdami. Druhé v poradi bolo hasi¢ské vozidlo TATRA TerrNo1 s bubnovymi
brzdami. NajhorSie brzdilo hasi¢ské vozidlo SCANIA. Najvacsie rozdiely v priemernych brzdnych
drdhach medzi hasiéskym vozidlom SCANIA vybavenym bubnovymi brzdami boli s hasi¢skym
vozidlom TATRA Terra vybavenym kottic¢ovymi brzdami. Pri brzdeni z pociato¢nej rychlosti 70 km.h-
bola brzdna draha hasi¢ského vozidla SCANIA dlhsia o 10,5 m, pri pociato¢nej rychlosti 80 km.h-! bola
dihsia 0 22,2 m a pri pociato¢nej rychlosti 90 km.h-" bola dlhsia o 36,7 m. Tieto vysledky potvrdzuju
vys8iu ucinnost kotucovych bizd.

Po vyhodnoteni zrychlenia testovanych hasiCskych vozidiel najlepSich vysledkov opat dosiahlo
hasiCské vozidlo TATRA Terra s automatickou prevodovkou Allison. Na druhom mieste sa umiestnilo
hasiéské vozidlo SCANIA tiez s automatickou prevodovkou. Hasi¢ské vozidlo TATRA TerrNo1
s mechanickou prevodovkou bolo najpomalsie (pozri vysledky na Obrazkoch 8 a 9).

Oba typy testovanych hasi¢skych vozidiel maju porovnatelny vykon a hmotnost. Kazdé z nich ma
svoje Specifické urenie na jazdu po réznych povrchoch ciest a tomu zodpoveda aj ich konStrukcia.
Vodici oboch typov hasi¢skych vozidiel by si vS§ak mali byt vedomi rozdielov v ich zakladnych jazdnych
vlastnostiach a podla toho prisposobit’ svoj Styl jazdy.
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