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MERENI BRZDNYCH DRAH DOPRAVNICH AUTOMOBILU A
POZARNICH PRIVESNYCH VOZIKU

MEASUREMENT OF BRAKING DISTANCES OF TRANSPORT VEHICLES
AND FIRE TRAILERS

JOSEF SALABA, LADISLAV JANOSIK, IVANA JANOSIKOVA

ABSTRACT: The paper follows on previous research by the authors’ team focused on a study of the driving characteristics of a
transport vehicle (hereinafter referred to as DA) and a fire trailer. The current study briefly summarizes the results of
measurements of selected driving characteristics of two tested DA combinations on Ford Transit chassis, year of production 2007
and 2020, with fire designation DA-L1Z. DAs were tested driving with three combinations of fire trailers, as well as without a trailer.
During the testing, trailer trucks on chassis made by companies VEZEKO Ltd., Velké Mezifi¢i, Agados Ltd., Velké Meziri¢i and
JB Trailers Ltd., Cernosice were used. All trucks had a total weight of up to 3.5 tonnes. The driving dynamics testing was focused
on a crisis braking in a straight direction and on driving in a circle at a speed approaching the safe limit for a vehicle rollover.
These two tasks belong to basic driving skills that a fire truck driver must be able to safely manage in a critical situation on the
road.
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Testovani jizdni dynamiky, stejné jako v pfedchozi studii kolektivu autor( (Lasak a kol., 2023), vychazelo
z definic stanovenych v metodice ,Ovéfovani jizdnich vlastnosti zasahovych pozarnich vozidel HZS
CR", gislo certifikace CERO 1/2021 (Fusek a kol., 2021) schvéalené Ministerstvem vnitra — generalnim
feditelstvim Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky dne 13. 9. 2021. Cilem tohoto testovani
bylo rozsifit a porovnat vysledky pfedchoziho méreni (Lasak a kol., 2023) o méfeni DA na podvozcich
FORD Tranzit, které jsou starSiho data vyroby nez dfive testovany MB Sprinter (rok vyroby 2022)
v kombinaci s dal$imi typy pfivésnych poZzarnich vozikd. Ugelem bylo ziskat obsahleji soubor vysledkd
mérfeni brzdnych drah testovanych jizdnich souprav pro potfeby zejména jednotek sboru dobrovolnych
hasi¢u, kde je tato pozarni technika pouzivana.

1. DOPRAVNiI AUTOMOBIL FORD TRANZIT 2007

Prvni testovany dopravni automobil na podvozku Ford Tranzit, rok vyroby 2007, registraéni zna¢ka 1SY
7868, byl zapljcen od jednotky Sboru dobrovolnych hasi¢u (dale jen SDH) obce Dobrovice. Jedna se
0 zasahovy pozarni automobil ur€eny pro pfepravu jednotky pozarni ochrany v poctu 1+1+6. Dopravni
automobil je pohanén naftovym &tyrvalcovym motorem o zdvihovém objemu 2198 cm? a vykonu 81 kW
s manualni pétistupfiovou prfevodovkou. Jeho aktualni hmotnost pfi testovani byla 2390 kg. Rozméry
vozidla jsou (délka/Sitka/vySka) 5680/1974/2543 mm. Vozidlo pfi testovani bylo osazeno pneumatikami
Matador Hectorra Van o rozmérech 195/70 R15 C. llustragni foto z testovaného DA je na Obrazku 1.

2. DOPRAVNIi AUTOMOBIL FORD TRANZIT 2020

Druhy testovany dopravni automobil na podvozku Ford Tranzit, rok vyroby 2020, registracni znacka
5SD 4190, byl zapljéen od jednotky SDH obce Kosofice. Jedna se o zasahovy pozarni automobil
uréeny pro pfepravu jednotky pozarni ochrany v po¢tu 1+1+6. Dopravni automobil je pohanén naftovym
Styfvalcovym motorem o zdvihovém objemu 1995 cm?® a vykonu 96 kW s manualni Sestistupriovou
prfevodovkou. Jeho aktualni hmotnost pfi testovani byla 2680 kg. Rozméry jsou (délka/Sitka/vyska)
5531/2059/2540 mm. Vozidlo bylo osazeno pneumatikami Good Year Vector 4 Seasons Cargo o
rozmérech 235/65 R16 C. llustracni foto z testovaného DA je na Obrazku 2.
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Obrazek 2 DA Ford Tranzit 2020 SDH Kosofice (zdroj: fotoarchiv Josef Salaba)

3. POZARNI PRIVESNY VOZIK VEZEKO

Jedna se o vozik od spolec€nosti VEZEKO s.r.o., Velké Mezifici, (Vezeko, 2024), registracni znaCka 6SA
1758. Vozik byl zapuijcen od jednotky SDH obce Dolni Stakory. Celkova hmotnost voziku pfi testovani
byla 1000 kg. Vozik je vybaven ndjezdovou brzdou. V pfedni €asti je opatfen pomocnym opé&rnym
koleCkem a v zadni c&asti vysuvnymi stabilizacnimi podpérami. Celkové vné&jSi rozméry byly
(délka/sitka/vyska) 3840/1970/2140 mm. Vozik byl osazen pneumatikami Wanda WR082 o rozmérech
165 R13 C 96/94N. llustraéni foto z testovaného voziku je na Obrazku 3.

Obrazek 3 Pozarni pfivésny vozik VEZEKO (zdroj: fotoarchiv Ladislav Janosik)
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4. POZARNI PRIVESNY VOzZiK AGADOS

4SM 1733. Vozik byl zapUj¢en od jednotky SDH obce Bojetice. Celkova hmotnost voziku pfi testovani
byla 710 kg. Vozik je nebrzdény. V pfedni Casti je opatfen pomocnym opérnym koleCkem. Celkové
vnéjsi rozméry byly (délka/Sitka/vyska) 3680/1700/1765 mm. Vozik byl osazen pneumatikami Town Hall
o rozmérech 165/70 R13 79T. llustracni foto z testovaného voziku je na Obrazku 4.

Obrazek 4 Pozarni pfivésny vozik Agados (zdroj: fotoarchiv Josef Salaba)

5. POZARNI PRIVESNY VOZiK PRO PREPRAVU CLUNU

Jedna se o vozik od spole¢nosti JB pfivésy s.r.o., CernoSice, (JB pFivésy, 2024), registraéni znacka
1SN 4662. Vozik byl zapljcen od jednotky SDH statutarniho mésta Mlada Boleslav. Celkova hmotnost
voziku pfi testovani byla 250 kg. Vozik je nebrzdény. V pfedni &asti je opatfen pomocnym opérnym
koleCkem. Celkové vnéjSi rozméry jsou (délka/Sitka/vyska) 4600/1595/1300 mm. Vozik byl osazen
pneumatikami Kargo Max XL o rozmérech 155 R13 84N. llustracni foto z testovaného voziku je na
Obréazku 5.

Obrazek 5 Pozarni pfivésny vozik pro pfepravu ¢lunu (zdroj: fotoarchiv Josef Salaba)

6. TESTOVACi DRAHA A MERENI PRI ZKOUSCE BRZDENI

Testovani jizdni dynamiky bylo provadéno formou dvou typl zkou$ek. Prvnim typem byla zkouska
brzdéni na suchém povrchu komunikace. Méfeni brzdnych drah jizdnich souprav dopravniho
automobilu a pozarniho pfivésného voziku bylo provadéno ve dnech 15. srpna a 18. fijna 2023. Pro
testovani byla zvolena obsluZna polni silnice na katastru Uzemi obce Ctiméfice ve StfedoCeském kraji.
Vyuzivany Usek silnice pro provadéni testd byl asfaltozivicny, rovny o vyuzivané délce cca 440 metrd
s celkovym vySkovym pfevySenim cca 1 m. Testovani dne 15. 8. 2023 probihalo za sluneéného pocasi
na suchém povrchu komunikace, pfi teploté okolo 22° C. Dne 18. 10. 2023 bylo polojasno, suchy povrch
komunikace pfi teplotach okolo 8 °C. Testovani brzdnych drah bylo provadéno formou dvou zkousek,
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a to z pocatecnich rychlosti vo = 50 km.h-' a vo = 60 km.h-'. Testovani spocivalo v uvedeni jizdni
soupravy na pozadovanou pocate¢ni rychlost a nasledném zahajeni brzdného manévru do uplného
zastaveni vozidla. Tento cyklus se v kazdém méfeni opakoval vice nez pétkrat z divodu vylouceni
mozného nevyhovujiciho pokusu. llustraéni foto se zaznamem polohy (tenka Cervena linie) a brzdné
drahy (tu¢né barevné useky) testované soupravy je na Obrazku 6.

| |
| ©2024 Micrasot Corporatian (EVEEHIma0H
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Obrazek 6 Testovaci komunikace pro méfeni brzdnych drah (zdroj: zpracovali autofi)

7. TESTOVACIi PLOCHA PRI ZKOUSCE JiZzDY V KRUHU

Druhym typem zkousky byla zkouska jizdy v kruhu v pravoto€ivém a nasledné levotoCivém sméru jizdy.
Toto testovani a méreni probihalo na asfaltozivicné plo$e v arealu firmy Agrofarma Tynec s.r.o.,
Dobrovice ve stejné dny jako méfeni brzdnych drah. Prostor odstavné plochy je mirné svaZzity smérem
k jihozapadu s pfevySenim 50 mm na jeden 1 m délky. Pfed zapocetim méFeni byla na testovaci plochu
vyznaCena pomoci znackovaciho spreje kruznice o poloméru 10 m, ktera tvofila vodici vnitfni oblouk
pro fidige. Sitka drahy ani vnéjsi polomér nebyly uréeny. | zde bylo stanoveno, Ze pro kazdy smér jizdy
bude provedeno minimalné 6 experimentalnich jizd. V Uvodu testovani byla vzdy na draze provedena
seznamovaci jizda pfi doporuc¢ené rychlosti do 20 km.h-'. Nasledné byla rychlost vozidla zvy$ovana na
25 km.h' a nakonec bylo cilem zrychlit az nad 30 km.h-'. Maximalni dosaZena rychlost zavisela na dvou
faktorech. Prvnim zasadnim faktorem bylo subjektivni posouzeni fidi€e, zda je souprava bezpecné
ovladatelna. Druhym faktorem byl elektronicky asistencni systém ESP (Electronic Stability Control) ve
vozidle, ktery maximalni rychlost vZdy sniZil, pokud se bliZila bezpe€nostni mezi nastavené vyrobcem
vozidla. Jako prvni testovany smér byl zvolen levoto€ivy. Levotogivym smérem byla zkouska zapocata
predevs§im z dlvodu lepSi viditelnosti vodici ¢ary z mista fidie. V pravoto¢ivém sméru byl zhorSen
vyhled fidi€e na vodici Caru pfes pristrojovou desku a pfes A sloupek v kabiné vozidla. Nicméné po
zkuSenosti z pfedchoziho krouzeni v opacném sméru byla fidi¢i znama pfibliznd poloha volantu.
PozdéjSim testovanim se ukazalo, ze Fidici pfi krouzeni v levotoCivém sméru jezdi podstatné rychleiji,
nez v pravotocivém sméru. llustraéni foto se zaznamem polohy testované soupravy je na Obrazku 7.

8. MERICi A VYHODNOCOVACI SYSTEM

K méfeni jizdnich charakteristik byla pouZita telemetrie Performance Box od spole¢nosti Racelogic Ltd.,
Buckingham, Anglie. Podrobna charakteristika toho pfistroje je uvedena na webu vyrobce (Performance
Box, 2024). Telemetrie zaznamenava absolutni polohu vozidla v realném &ase s vyuzitim signalla z
druZicovych polohovych systémi GPS a GLONASS. Frekvence zaznam je 10 Hz. Instalovany software
nasledné pocita drahu, rychlost, podélnou a pficnou akceleraci a fadu dalSich hodnot. Pfistroj je
vybaven SD kartou, na kterou se ukladaji zaznamenana a vypocCtena data. Data jsou nasledné
pfenesena do pocitae a dale vyhodnocovana ve firemnim software VBOX Test Suite (dale jen VTS),
verze 1.7.55.2453 (Software VBOX Test Suite, 2021). Vyhodnocené vysledky méfeni byly z VTS
nasledné exportovany ve formatu csv a importovany do prostfedi MS Excel. Zde bylo provedeno finalni
zpracovani vyhodnocenych vysledkd méfeni po formalni strace.
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Obrazek 7 Testovaci plocha pro jizdu v kruhu (zdroj: zpracovali autofi)

Pfed samotnym mé&fenim brzdnych drah a jizdy v kruhu bylo provedeno vazeni testovanych DA a
privésnych vozik{. Vazeni bylo provedeno na mostové vaze Tenzona (Tenzona, 2023) pro vazeni
silni¢nich vozidel v aredlu Agrofarmy Tynec s.r.o., Dobrovice. Samotna vazni technologie se sklada ze
dvou hlavnich €asti. Prvni €asti jsou mechanické konstrukce, které tvofi most vahy a zakladova vana.
Druhou dulezitou Easti jsou elektronické soucastky, tenzometrické snimace a vazni indikator. Tento
vazni mechanismus méfi s pfesnosti na 10 kg.

9. METODY

Testovani jizdni dynamiky bylo provadéno formou dvou typl zkousek, které jsou popsany v kapitolach
6 a 7. Tyto zkousky byly provadény ve dvou variantach a nasledujicich kombinacich. Prvni testovani
byla provadéna pouze s obéma DA bez zapojeného pozarniho pfivésu. Druhou variantou byla jizda
provadéna s jizdni soupravou, tedy DA v kombinacich se zapojenymi pozarnimi pfivésy. Seznam vSech
variant testované poZarni techniky je nasledujici:

= DA Ford Transit 2007 (bez pfipojeného voziku),

= DA Ford Transit 2007 s pfipojenym pfivésnym vozikem Vezeko,

= DA Ford Transit 2007 s pfipojenym pfivésnym vozikem s ¢lunem,

» DA Ford Transit 2020 (bez pfipojeného voziku),

= DA Ford Transit 2020 s pfipojenym pfivésnym vozikem Vezeko,

= DA Ford Tranzit 2020 s pfipojenym pfivésnym vozikem Agados,

= DA Ford Transit 2020 s pfipojenym pfivésnym vozikem s ¢lunem.

10. TEORETICKA VYCHODISKA A POSTUP VYHODNOCOVANI DAT

Teoreticka vychodiska a podrobny postup vyhodnoceni naméfenych zaznam( z testovani jizdni
soupravy byl podrobné popsan v pfedchozi publikaci kolektivu autord (Lasak a kol., 2023, Janosik a
kol., 2023), a proto zde jizZ nebude rozepisovan. Teoretickym zakladem je mechanika pohybu hmotného
bodu, ktera je popsana napt. v u€ebnici fyziky (Halliday a kol., 1997), a dale to jsou teoretické zaklady
dynamiky jizdy motorovych vozidel (Brada¢ a kol., 1999, VIk, 2003). Vyhodnoceni namérenych
zaznamu bylo zaméfeno na vyhodnoceni brzdnych drah a podélnych a pFi¢nych akceleraci.

11.  VYSLEDKY ZKOUSKY BRZDENI

Kompletni vyhodnoceni vSech provedenych zkousek brzdéni je obsahlé. Bylo provadéno zvlast pro
kazdou variantu testovani DA. Byly vyhodnocovany doba do zastaveni (s), brzdna draha (m), podélna
akcelerace (g) a pficna akcelerace (g — gravitaéni konstanta, 9,81 m.s?). S ohledem na objem
naméfenych dat jsou zde uvedeny pouze souhrnné vysledky vyhodnoceni brzdnych drah testovanych
jizdnich souprav (uvadéno v metrech), které jsou shrnuty v Tabulkach 1 a 2. Jsou zde shrnuty vysledky
jednotlivych platnych méfeni a jejich prdmérné (Avg), maximalni (Max) a minimalni (Min) hodnoty
a jejich smérodatné odchylky (Std Dev). Vysledné hodnoty pridmérnych brzdnych drah jsou pro obé
pocatecni rychlosti shrnuty na Obrazku 8.
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Tabulka 1 Vysledné brzdné drahy v metrech pro pocatecni rychlost vo = 50 km.h-"
(zdroj: zpracovali autofi)

DA Ford DA Ford DA Ford
DA Ford Transit Transit (2007) DA Ford DA Ford DA Ford Transit
Pokus Transit (2007) - - PFivésny Transit Transit (2020) | Tranzit (2020) - (2020) -
Cislo (2007) - Privésny vozik s (2020) - Bez - Privésny Privésny vozik Privésny
Bez voziku vozik &lunem voziku vozik Vezeko Agados vozik s
Vezeko ¢lunem
1 12,86 16,56 16,35 12,59 17,68 16,45 14,63
2 12,89 16,77 16,26 12,26 16,46 14,69 13,19
3 13,37 16,78 17,37 12,70 17,02 15,34 13,88
4 13,77 15,84 15,06 12,96 15,72 17,33 14,00
5 12,74 16,04 15,27 12,25 15,12 33,23 14,49
6 12,75 16,47 16,31 - 15,91 14,43 13,58
7 - - - - - 14,38 12,51
Avg 13,06 16,41 16,10 12,55 16,32 17,98 13,75
Max 13,77 16,78 17,37 12,96 17,68 33,23 14,63
Min 12,74 15,84 15,06 12,25 15,12 14,38 12,51
Std Dev 0,41 0,39 0,84 0,30 0,93 6,82 0,74
Tabulka 2 Vysledné brzdné drahy v metrech pro pocatecni rychlost vo = 60 km.h-"
(zdroj: zpracovali autofi)
Tranait | DAFord | it(zoor) | DAFord | DAFord | DAFord | lCiG
Pokus Transit (2007) IO Transit Transit (2020) | Tranzit (2020) o
. (2007) - R - Pfivésny o o - Privésny
Cislo Bez - P'rlvesny vozik s (2020)’- Bez - Ffrlvesny - F"rlvesny vozik s
. vozik Vezeko M voziku vozik Vezeko | vozik Agados M
voziku €lunem ¢lunem
1 17,53 23,97 21,27 - 22,29 22,02 18,77
2 17,43 23,81 22,35 17,56 21,43 20,47 18,48
3 17,92 24,01 20,10 18,30 20,05 19,91 19,60
4 18,18 25,37 23,14 17,46 20,68 20,35 18,13
5 18,29 - 23,00 17,24 - 20,52 17,87
6 18,48 - - - - 20,77 -
7 18,22 - - - - 19,39 -
Avg 18,01 24,29 21,97 17,64 21,11 20,49 18,57
Max 18,48 25,37 23,14 18,30 22,29 22,02 19,60
Min 17,43 23,81 20,10 17,24 20,05 19,39 17,87
Std Dev 0,40 0,72 1,28 0,46 0,97 0,81 0,67
30 mBrzdna draha v0 = 50 km.h-1
25 2429 u Brzdna draha v0 = 60 km.h-1
21,97 2111 2040
EX 18,01 17.64 17,98 18,57
° 16,41 16,10 16,32
Ryl
E 15 13,06 1255 13,75
I
S 10
5
£
g s

DA Ford Transit DA Ford Transit DA Ford Transit DA Ford Transit DA Ford Transit DA Ford Tranzit DA Ford Transit

(2007) -
voziku

Obrazek 8 Souhrn vysledk( primérnych brzdnych drah (zdroj: zpracovali autofi)

Bez

(2007) -

Privésny (2007) - Privésny
vozik Vezeko

vozik s ¢lunem

(2020) - Bez
voziku
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Vysledky méfeni potvrdily oéekavani autort, Ze samostatny DA brzdil Iépe neZ v soupravé s pfipojenym
pfivésnym vozikem. Dale se u vySSi rychlosti potvrdil nepfiznivy vliv hmotnosti nejtézsiho voziku
Vezeko (1000 kg). | pfesto, Zze byl vozik vybaven najezdovou brzdou, mél v soupravé se starSim DA
Ford Tranzit (2007) nejdelSi brzdné drahy. Obdobné nepfiznivé vysledky docilil tento starsi DA
i s nejlehéim vozikem s ¢lunem (250 kg). Tedy problém bude pravdépodobné v horsi ucinnosti brzd
tohoto DA ve srovnani s novéjSim DA z roku 2020. Vliv fidi¢e na vysledky méfeni Ize vyloucit, protoze
celé testovani provadél stejny fidi¢, tj. Josef Salaba, spoluautor ¢lanku.

12. VYSLEDKY ZKOUSKY JiZzDY V KRUHU

Rovnéz kompletni vyhodnoceni zkousky jizdy v kruhu je obsahlé. Proto zde budou opét uvedeny pouze
celkové vysledné hodnoty sledovanych jizdnich charakteristik testovanych jizdnich souprav vozidel pfi
jizdé v kruhu. Jsou shrnuty v Tabulkach 3 a 4. Jsou zde shrnuty vysledky jednotlivych méfeni a jejich
pramérné (Avg), maximalni (Max) a minimalni (Min) hodnoty.

Tabulka 3 Souhrn vyslednych hodnot pro jizdu v levoto€ivém kruhu (zdroj: zpracovali autofi)

DA Ford DA Ford
DA Ford DA Ford Transit (2007) DA Ford DA Ford DA Ford Transit
Jizdni Transit Transit (2007) PHVESNY Transit Transit (2020) | Tranzit (2020) (2020) -
souprava (2007) - Bez - Privésny - rrivesny (2020) - Bez - Privésny - Privésny Privésny
. p vozik s . . . :
voziku vozik Vezeko &lunem voziku vozik Vezeko | vozik Agados vozik s
¢lunem
Pri¢na akcelerace (g)
Avg 0,564 0,555 0,560 0,581 0,524 0,528 0,579
Max 0,851 0,811 0,862 0,881 0,811 0,975 1,020
Min 0,218 0,285 0,226 0,221 0,268 0,224 0,198
Rychlost (km/h)
Avg 27,153 26,252 26,568 27,912 26,139 26,808 27,726
Max 30,150 28,380 30,160 31,410 28,930 30,920 30,380
Min 20,130 21,480 20,650 21,430 20,270 16,760 20,940
Polomér trajektorie té€zisté vozidla (m)
Avg 10,348 9,814 9,973 10,663 10,364 10,790 10,543
Max 11,831 11,532 12,083 15,256 12,737 14,874 14,703
Min 8,722 8,537 7,516 9,265 9,197 7,888 9,055

Tabulka 4 Souhrn vyslednych hodnot pro jizdu v pravotoCivém kruhu (zdroj: zpracovali autofi)

DA Ford DA Ford DA Ford
DA Ford I?I.':\a':;:g Transit DA Ford I?I'?a'r:'nc;:td Tranzit Transit
Jizdni Transit (2007) - (2007) - Transit (2020) - (2020) - (2020) -
souprava | (2007) - Bez oy Privésny (2020) - Bez s Privésny Privésny
voziku Pf fvesny vozik s voziku PF fvesny vozik vozik s
vozik Vezeko M vozik Vezeko M
€lunem Agados ¢lunem
PFi¢na akcelerace (g)
Avg -0,564 -0,5622 -0,479 -0,565 -0,537 -0,486 -0,571
Max -0,267 -0,242 -0,206 -0,298 -0,242 -0,024 -0,234
Min -0,849 -0,855 -0,778 -0,848 -0,811 -0,894 -0,846
Rychlost (km/h)
Avg 25,234 24,353 23,780 25,842 25,639 26,220 27,027
Max 27,530 26,620 27,100 28,940 28,370 29,520 29,090
Min 20,610 21,710 19,240 20,570 20,480 23,150 21,930
Polomér trajektorie té€zi$té vozidla (m)
Avg 8,895 8,983 9,325 9,339 9,667 11,206 10,083
Max 10,125 11,268 11,524 10,362 10,727 14,148 11,242
Min 7,632 7,223 7,472 8,088 8,007 7,548 9,072

Ve vysledcich se opét potvrdilo, Ze jizda v levoto&ivém kruhu je rychlejSi nez v pravoto€ivém kruhu.
Tomu odpovidaji vy88i hodnoty pfi¢né akcelerace, ktera se pohybuje nad hodnotou 0,5 g. Pro
predstavu, o jak velké pretizeni se jedna, tuto hodnotu docilite pfi krizovém brzdéni na suchém povrchu
asfaltozivicné komunikace v pfimém sméru zrychlosti 50 km.h' do Uplného zastaveni vozidla.
Naméfené hodnoty pficnych akceleraci byly vy88i nez pfi pfedchozim experimentu (Lasak a kol., 2023).

Duvodem byla jizda po mensim poloméru trajektorie t€zisté vozidla pfi srovnatelnych rychlostech.
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Podrobné vysledky méfeni a komplexni vyhodnoceni naméfenych dat jsou uvedeny v absolventské
praci spoluautora ¢lanku (Salaba, 2023).

M Brzdna draha vO0 =50 km/h

Brzdna draha v0 = 60 km/h

20,00
16,90 17,33

15,00 13,34
11,96

10,00

brzdna draha (m)

5,00

timérna

Pri

0,00

DA Mercedes-Benz Sprinter 4x4 -DA Mercedes-Benz Sprinter 4x4 -
bez voziku privésny vozik Vezeko

Obrazek 9 Souhrn vysledk( méfeni primérnych brzdnych drah MB Sprinter (zdroj: Lasak a kol., 2023)
ZAVER

Prispévek rozSifuje vysledky prfedchoziho méfeni (viz Obrazek 9) autorského kolektivu (Lasak a kol.,
2023). Zde jsou stejnym postupem vyhodnoceny jizdni vlastnosti pfi nouzovém brzdéni z pocatecnich
rychlosti 50 km.h-' a 60 km.h-'. Byly testovany jizdni soupravy DA nejprve bez, a poté se tfemi riznymi
typy pozarnich pfivésnych voziku se zfetelem k hmotnosti pfivésného voziku a vybaveni najezdovou
brzdou. Vysledky méfeni potvrdily oCekavani, Zze samostatny DA bude brzdit Iépe nez v soupravé
s pfipojenym pfivésnym vozikem. Primérna brzdna draha z méfeni vSech tfi vozidel pro pocatacni
rychlost 50 km.h-" byla rovna 12,98 m a pro rychlost 60 km.h-" to bylo 17,5 m. Nejdel$i brzné drahy (viz
Obrazek 8) bylo dosaZeno pfi brzdéni s téZkym vozikem (typ VEZEKO, hmotnost 1000 kg) i pfesto, Ze
voziku pomahala najezdova brzda. Zde byla primérna brzdna draha z méfeni vSech tfi jizdnich souprav
pro poc¢atacni rychlost 50 km.h-" rovna 14,90 m a pro rychlost 60 km.h"' to bylo 20,91 m. Nejvétsi rozdil
mezi nejkrat$i a nejdel$i zmérenou brzdnou drahou z poc¢atecéni rychlosti 60 km.h"' zde byl az 7 m.
Z vysledkd rovnéz vyplynulo, ze nejhorsi vysledky byly naméfeny pfi testovani nejstar§iho DA na
podvozku FORD Tranzit, rok vyroby 2007. Souhrnné vysledky méfeni Ize vyuZit pro potfeby jednotek
pozarni ochrany pfi obdorné pfipravé Fidi¢l tam, kde jsou tyto druhy zasahovych pozarnich automobil(i
vyuzivany.
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