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This scientific thesis deals with the research and analysis of atmospheric fronts and their effect on visibility focused on aviation in Zilina airport,
Poprad — Tatry airport and Kosice airport. For the purposes of research and analysis of changes in visibility due to the atmospheric fronts passing
through, METAR reports from the above-mentioned airports and bulletins of meteorology and climatology published every month were used. We
analyzed reports from 2017 to 2021, a 5-year period. In this thesis, there is also an atmosphere with its layers, fronts and visibility. This scientific
thesis was developed under the supervision of the thesis supervisor. For the analysis, we used METAR reports provided by the Slovak

Hydrometeorological Institute.
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1. UvoD

Cielom tejto prace je pribliZit Citatelovi problematiku spdjant s
atmosférickymi frontami a ich vplyv na dohladnost v letectve.
Nizka dohladnost méze byt velmi neprijemnd, v niektorych
pripadoch az nebezpecnd, hlavne v kritickych fazach letu, akymi
su vzlet a pristatie.

Nizka dohladnost moze byt zapriinend roznymi faktormi. Na
nas vyskum si pouzivané letiska Zilina, Poprad- Tatry a Kosice.
Chceme zistit, ¢i ma geograficka poloha letisk nejaky vplyv na
postupujuci atmosféricky front, ktory sa ¢asom rozpada a slabne
aj jeho intenzita.

2. TEORETICKE POZNATKY

Atmosféricky front je niekolko stoviek az tisicok kilometrov dlhd
vrstva vzduchu oddelujica dve vzduchové hmoty s rozdielnymi
vlastnostami. Pozdi? frontu moéze mat tito vrstva tisicky
kilometrov a vertikalne stovky metrov, niekedy 1 az 2 kilometre.
Frontalna plocha je voci vodorovnej rovine naklonend najviac 1
stupen. Pri prechode z jednej vzduchovej hmoty do druhej cez
atmosféricky front sa menia hodnoty meteorologickych prvkov
skokovito. Rozpad frontu nastava pri vyrovnani vlastnosti
vzduchovych hmot, ktoré front oddeloval.

s vy

Studeny front vznika, ked sa studena a tazsia masa vzduchu
podsuva pod tepld, fahsiu a nuti teply vzduch stapat. Studeny
vzduch nahradi teply pri zemskom povrchu. Pri stipajucom
teplom a vlhkom vzduchu, ktory chladne a kondenzuje, sa
vyskytuje ddazd, obcasne aj burky. RozliSujeme 2 druhy
studenych frontov.

Studeny front 1. druhu sa prejavuje vertikalnymi vystupmi
teplého vzduchu, ktory sa vo vyske rozteka a postupuje Sikmo
po celej frontdlnej ploche. Pred frontom vznikaju pri
vertikdlnom vystupe vzduchu oblaky typu kumulonimbus, za
frontom pri Sikmom vystupe vzduchu oblaky typu nimbostratus,
altostratus, cirostratus, cirus. Tento typ studeného frontu

prechadza nasim Gzemim zvaésa v zimnom obdobi, spdsobuje
trvalé zrazky alebo prehanky a na Sirku méze merat aj cez 1000
kilometrov.

Pri studenom fronte 2. druhu pozorujeme vacSinou len
vertikdlny  vystup teplého vzduchu s oblakmi typu
kumulonimbus. Tento typ je pre strednu Eurdpu typickejsi a
vyskytuje sa najma na jar a jesen. Jeho postup je razantnejsi a
samotny studeny front 2. druhu prichadza v podobe hradby
burkovych oblakov, ktoré v lete m6zu dosahovat vysku daleko
nad 10km.

Pocasie studeného frontu sa prejavuje najma na jeho Cele a za
nim, na rozdiel od teplého frontu, kedy sa jeho charakteristické
pocasie prejavuje hlavne pred ¢iarou frontdlneho rozhrania.
Pocasie, ktoré nastane pocas prechodu frontu velmi zavisi od
rozdielu teplot vzduchovej hmoty pred a za frontalnym
rozhranim, ale takisto tu hrd dolezitu rolu ako ro¢na, tak aj
denna doba.

Teply front vznika, ak sa tepld a vihkd masa vzduchu nasunie nad
studenu a pomaly ju odtlaca. Ako tepld vzduchova masa rastie,
vacsinou kondenzuje a vytvara vrstevnaty systém oblacnosti
typu cirus, cirostratus, altostratus a nimbostratus. Rozsiahla
vrstevnatd oblacnost je pre teply front charakteristicka a z toho
vyplyva aj typ zrdzok, ktoré z takejto oblacnosti vypadavaju.
Jedna sa o trvalé zrazky vo forme sneZenia, dazda, mrholenia
alebo ich kombindaciu.

Priblizne 500 kilometrov pred prechodom frontdlnej ciary je
mozné pozorovat prvé zrazky trvalého charakteru padajice nad
rozsiahlym Gzemim. V letectve predstavuje teply front pocas
celého roka problém. V prizemnych hladindch prindsa vzdy
zhorsenie pocasia, najmd nizku oblaénost a zhorsenu
dohladnost, ¢o znemozriuje lietanie za podmienok VMC (Visual
Meteorological Conditions — podmienky lietania za vonkajsej
viditelnosti) a staZuje lietanie za podmienok IMC (Instrument
Meteorological Conditions podmienky lietania podla
pristrojov).
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Okluzny front suvisi s vyvojom tlakovej nize a jej frontalneho
systému. Prednu Cast teplého sektoru tvori teply front,
postupujici pomalsie (priblizne 50 km/h) a zadnu Cast zase
studeny, rychlejsi (priblizne 80 - 100 km/h). Studeny front sa tym
padom pocas vyvoja cyklony priblizuje k teplému frontu a zacina
s nim splyvat. Deje sa tak najskor od stredu tlakovej nize a dalej
pokracuje smerom k jej okrajovym castiam.

Teply vzduch, vymedzeny frontdlnymi plochami teplého a
studeného frontu, je tymto postupnym uzatvaranim teplého
sektora vytesnovany smerom nahor. V momente, ked sa obe
frontalne plochy stretnu, pri zemi je uz iba studeny vzduch a do
vysky bol vytlaceny vzduch teply. Oklizny front sa niekedy
prejavuje viacej ako teply front, inokedy sa viac podoba na front
studeny.

2.1. DOHLADNOST

Pre letecké Ucely je za dohladnost povazovana najvacsia
vzdialenost, na ktorl je mozné spolahlivo vidiet a rozoznat na
svetlom pozadi ¢ierny predmet vhodnych rozmerov umiestneny
na zemi. V noci je to najvacsia vzdialenost, na ktoru vie
pozorovatel spolahlivo rozoznat na neosvetlenom pozadi svetla
so svietivostou priblizne 1000 cd. Pri vizudlnom uréovani
dohladnosti sa vyuZivaju realne objekty.

Najvacsi vplyv na dohladnost mad obsah vlhkosti a roznych
tuhych casti v atmosfére, vdaka ktorym je svetlo rozptylované.
Dohladnost takisto ovplyviiuju padajlce zrazky vo forme dazda,
hmly, mrholenia, sneZenia alebo prehanok.

Hmla je meteorologicky jav, pri ktorom je dohladnost nizsia ako
1000 metrov a tvori sa pri relativnej vihkosti vzduchu bliziacej sa
k 100%. Podla spOsobu tvorby a pricin ich vzniku, méZeme hmly
rozdelit na:

e Radiacné hmly - typ hmiel, ktoré sa nad pevninou miernych
zemepisnych Sirok vyskytuju najcastejSie. Postup vzniku
hmly je nasledovny: za pokojnej jasnej noci sa vyzarovanim
ochladzuje zemsky povrch a od neho postupne aj prizemné
vrstvy vzduchu. Ak je vzduch dostatoéne vlhky, klesne jeho
teplota na teplotu rosného bodu. Dal$im ochladzovanim
nadbytocné mnoZstvo vodnej pary kondenzuje a tvori sa
hmla.

e Advekéné hmly sa tvoria pri prudeni teplej a vlhkej
vzduchovej hmoty nad studen$im povrchom. Teplota
zemského povrchu musi byt nizsia, ako je teplota rosného
bodu vzduchu, v ktorom vodna para kondenzuje. Hmly
takéhoto typu sa vyskytuju zvacsa v primorskych oblastiach
pri prudeni vihkého vzduchu nad chladnejsim morom.

e Frontdlne hmly obvykle vznikaju pred teplym frontom.
Zrazky vypaddvaju z teplej vzduchovej hmoty do chladnejsej
a hmla sa tvori tak, Ze tekuté zrazky padaju cez vrstvu
vzduchu so zapornou teplotou. Pokles tlaku pred frontom
spbésobuje adiabaticki expanziu, teda aj pokles teploty.
Napriek tomu silnejSie zrazky a vietor pred frontom hmlu
rozpustaju tym, Ze vietor premieSava vzduch a zrazky
vyplavuju z ovzduSia kvapdcky hmly. Hmla tohto typu
vacsinou trvd iba niekolko hodin.

e Zafrontdlne hmly mézu vzniknut za teplym frontom tak, Ze
tepla vzduchova hmota prudi nad studenym povrchom a
tvori sa advekcéna hmla. Ak napadne pred frontom sneh a za
frontom sa vyjasni, moze byt takato advekénd hmla
zosilnenda radiacnym ochladzovanim a vznikne advekcne —
radia¢na hmla.

Zakal je jav, ktory spdsobuju velmi malé, okom neviditelné
Castice rozptylené vo vzduchu. Casto sa vyskytuje v
priemyselnych oblastiach a dohladnost sa pri fiom pohybuje
okolo 5 az 2 kilometre a od dymna ho vieme rozlisit podla toho,
Ze relativna vlhkost vzduchu nie je zvy$ena nad 70 aZ 80%.

Dymno spbsobuje pritomnost mikroskopickych kvapééok vody
vo vzduchu, ¢o sa prejavi zvysenim vlhkosti vzduchu. Ak sa pri
zapade alebo vychode Sinka pozerame cez takuto vrstvu, ma
sytocervenu farbu. Dohladnost pri dymne byva vacsinou 1 az 2
kilometre. Ak dohladnost klesd pod 1000 metrov, hovorime uz
o hmle.

Zrazky ovplyviiuju dohladnost v zavislosti od ich intenzity a
kvality. Snehové prehanky, hlavne na jar pri vyssich teplotach a
silnej konvekcii, pri ktorych padaju velké snehové vlocky, su pre
letectvo najneprijemnejSie. V takychto prehankach moze
dohladnost poklesnit aj na niekolko desiatok metrov a
viditelnost z kabiny lietadla je skoro nulova. Pri tekutych
zradzkach byva vyhlad z kokpitu zhorSeny pri hustom mrholeni
alebo pri dazdi.

2.2. METAR

METAR z anglického ,Meteorological Terminal Air Report” je
pravidelna meteorologicka sprava pouzivana pre letiska, letové
prevadzky a pilotov, Standardizované podla ICAO, vdaka comu
su porozumitelné po celom svete. Tieto spravy su na Slovensku
vykondvané kazdu pol hodinu na letiskach Bratislava, Piestany,
Zilina, Tatry a KoSice a poskytuji informacie o aktualnych
meteorologickych podmienkach a javoch na danom letisku. V
sprave METAR je zakddovanych mnozZstvo informdcii, vratane
teploty, vetra, oblacnosti, dohladnosti a tlaku. V3etky informacie
v tejto sprave su kédované v skratkach a v urc¢itom poradi.

3. METODIKA SKUMANIA

Na zaklade informacii poskytnutych Slovenskym
hydrometeorologickym Ustavom, sa budeme v tomto ¢lanku
zaoberat dohladnostou pri prechode jednotlivych frontélnych
rozhrani na letiskach Zilina (LZZl), Poprad - Tatry (LZTT) a Kogice
(LZKZ) v 5 rocnom obdobi, medzi rokmi 2017 az 2021. Analyza sa
bude zameriavat na spravy METAR, konkrétne na dni, kedy sme
zaznamenali postup frontdlneho rozhrania cez nase Uzemie.
Tuto informaciu sme vycitali z mapiek prizemnych tlakovych
poli, ktoré su archivované v ,Bulletin Meteorolégia a
Klimatolégia“ uverejiované mesacne Slovenskym
hydrometeorologickym Ustavom. Za kazdy den v mesiaci sa tu
nachadza fotka prizemného tlakového pola z daného dna, kde
mozZeme postupujuce fronty vidiet a uréit typ frontu o aky sa
jednd. Sprav METAR za 5 ro¢né obdobie bolo celkovo 262 000,
ale my budeme analyzovat len &asové useky, kedy front
postupoval cez uzemie Slovenska alebo zasahoval do jeho
okrajovych casti.
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Pre ucely vyskumu sme sa zamerali na tri slovenské letiska:
Zilina, Poprad - Tatry a Kogice. Zilinské letisko bolo vybrané ako
hlavné, z dévodu pilotného vycviku. Dalej letisko Poprad - Tatry
a Kosice preto, Ze su od seba dostatocne vzdialené na to, aby
bolo mozné pozorovat rozpad frontu, pripadne zmenu v
dohladnosti pri jeho postupe.

4. ANALYZA LETISKA ZILINA

4.1. Studeny front

V mesiacoch november, december, januar a februar studeny
front znizoval dohladnost hmlou, dymnom a sneZenim. Pri
snezeni bol pokles v dohladnosti kratsi (priblizne na 3-5 hodin),
dymno znizovalo dohladnost na 5-8 hodin a najdlhsie pretrvavali
hmly okolo 10 hodin.

V mesiacoch februar, marec a april zniZzovali dohladnost dazd so
snehom, alebo samotny dazd, miestami dymno. Avsak aj pri
prechode frontu spojeného s dazidom sme pomocou sprav
METAR zanalyzovali, Ze az v polovici pripadov dazd neznizil
dohladnost pod 10 kilometrov. Ak dazd spésobil pokles v
dohladnosti, bolo to vaésinou na 5 hodin, ojedinele na 8 — 12
hodin.

S prichodom letnych mesiacov sa studeny front skoro
neprejavoval a aj s jeho frontom sme len malokedy spozorovali
zmeny v dohladnosti. Mesiace jun, jul, august a september sa
vyznacuju peknym letnym pocasim a z hladiska dohladnosti
tomu nebolo inak. Za 5 rokov pozorovani sa za leto znizila
dohladnost vplyvom studeného frontu ro¢ne v priemere 4 krat,
s vynimkou roka 2020, kedy sme pozorovali v mesiacoch jun a
jul zhorsené dohladnosti v skorych rannych hodinach. Asi na
tretine frontov, ktoré presil tzemim Slovenska sme pozorovali
pokles dohladnosti pod 1000 metrov na par hodin. Avsak
vacsina studenych frontov aj v tomto obdobi presla cez nase
Uzemie bez toho aby zhorsila dohladnost pod 9999, teda pod 10
kilometrov. V letnych mesiacoch bola dohladnost zhorsena
prostrednictvom burok a silného dazda.

Koniec septembra a mesiace oktdber a november zacali so
sebou opéat prinasat zhorSovanie v dohladnosti, ale zmena v
zhorseni dohladnosti nebola pozorovana tak dlho, ako v zimnych
mesiacoch. Mdzeme teda povedat, Ze prechodové obdobia su
prechodové aj z hladiska zhorSovania dohladnosti. V jesennych
mesiacoch zhorsenie dohladnosti postupom studeného frontu
pretrvavalo v priemere 4 — 6 hodin, ale zopar frontov so sebou
prinieslo aj dohladnost mensiu ako 1000 metrov, pretrvavajicu
pol dria. S istotou sa vsak neda urcit, ¢i notné hmly boli
spésobené postupujucim frontalnym rozhranim alebo Vodnou
nadrzou Zilina, teda zvy$enou vlhkostou v ovzdusi a vhodnymi
podmienkami pre vznik hmly.

4.2. Teply front

V zimnych mesiacoch december, januar a februar teply front
znizoval dohladnost na dlh$iu dobu ako front studeny. Vaésinou
to bolo na pol dna, niekedy az cely den. Vo vacsine pripadov
znizenu dohladnost spésobovalo mrholenie, dymno, dazd alebo
dazd so snehom, ojedinele snehové prehanky. Po dékladnom
zanalyzovani sprdv METAR sme zistili, Ze v mesiacoch janudr a
februar bolo zniZovanie dohladnosti postupné, no oproti
studenému frontu pretrvdvalo o nieco dlhsie.

V letnych mesiacoch sme pozorovali najmensi pocet teplych
frontov, ktoré presli cez izemie Slovenska a vo vacsine pripadov
sa pri ich postupovani neznizila dohladnost pod 10 kilometrov,
avsak v ojedinelych pripadoch, hlavne v noci spésoboval teply
front zhorsenie dohladnosti aj pod 1 kilometer. Spravy METAR
ukazali, Ze pri postupe teplého frontu cez nase Uzemie boli na
letisku Zilina pozorované prehanky a mierny daid, ktoré ale
nesposobovali zniZzenie dohladnosti.

4.3. Okluzny front

Okluzny front sa vzhladom na dohladnost prejavoval najviac v
zimnom polroku, teda v mesiacoch od decembra do marca, kedy
dohladnost znizil vo vsetkych pripadoch na viac ako 14 hodin,
najviac vsak 2 dni. Vo vacSine pripadov bolo zhorsenie
dohladnosti pozorovatelné od 20 do 24 hodin, sprevadzané
snezenim, dymnom alebo dazdom. Dohladnost bola v porovnani
so studenym frontom vacsia, pohybovala sa okolo 2-5000
metrov, no pretrvavalo ovela dlhsie.

V mesiacoch od aprila do septembra — oktdbra cez nase Uzemie
za 5 rokov presiel okluzny front iba 11 krat. Nespdsobil pri tom
Ziadne signifikantné zmeny v dohladnosti.

5. ANALYZA LETISKA POPRAD-TATRY

5.1. Studeny front

Na letisku v Tatrach ovplyvrioval studeny front dohladnost v
zimnych mesiacoch december, januar, februar a marec hlavne
mrzntcou hmlou, pri ktorej sa dohladnost zhorSovala pod 1000
metrov a pretrvavala 10-12 hodin. Dalej to bolo dymno, ktoré
znizovalo dohladnost na 4-6 hodin, miestami aj celt noc. Casto
bolo spojené so snezenim, mrholenim alebo mrzndcim dazdom,
kedy sme pozorovali zhorSenie v dohladnosti o nieco viacej,
avsak dohladnost bola vidy vacsia ako pri hmle.

Snehové prehanky a sneZenie znoZovali dohladnost menej ako
hmla a dymno. ZniZenie viditelnosti sme na zaklade analyzy
sprav METAR spozorovali vo vacsine pripadov na 4-8000 metrov.
SneZenie pretrvavalo velakrat cely def, no znizena dohladnost
bola zaznamenana iba v kradtkom ¢asovom useku, zvycajne 2-3
hodiny, kedy sneZenie bolo intenzivne a husté.

V aprili sa najcastejsie vyskytoval mrznuci dazd pri prechode
studeného frontu, ktory ale dohladnost pod 10 kilometrov velmi
neznizoval.

V letnych mesiacoch sme pri postupe studeného frontu znizenie
dohladnosti pozorovali najmenej. Frontdlne rozhranie bolo
zvyCajne sprevadzané dazdom alebo burkou, kedy znizil
dohladnost na velmi kratky ¢as na vzdialenost priblizne 5-7
kilometrov, ojedinele okolo 2-3 pri zvysenej intenzite dazdovych
prehanok.

V porovnani s letiskom v Ziline sme prisli na to, Ze v zimnych
mesiacoch ovplyviioval studeny front viacej pocasie a
dohladnost v Ziline, zatial ¢o v letnom polroku bol pokles v
dohladnosti vplyvom prechadzajuceho frontu o nie¢o vyssi na
letisku v Poprade.

5.2. Teply front
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Takisto ako studeny, aj teply front ovplyviioval dohladnost na
letisku Poprad-Tatry v zimnych mesiacoch formou dazda, dazda
so snehom alebo snezenim. Analyzou sprav METAR sme zistili,
Ze snehové zrazky ovplyviovali dohladnost najviac. Zhorsena
dohladnost formou sneZenia pretrvavala zo vietkych typov
zrazok najdlhsie a vacsinou poklesla na hodnoty okolo 2-5000
metrov.

V letnych mesiacoch sa aj na tomto letisku prejavil postupujuci
teply front, ktory ale nesposobil Ziadne zhorsenie dohladnosti,
ktoré by bolo pre letecki prevadzku limitujice, alebo
nebezpecné.

Porovnanim analyzy letiska Zilina s letiskom Poprad-Tatry za 5
ro¢né obdobie sme aj pri teplom fronte spozorovali ovela mensi
pokles v dohladnosti na letisku v Poprade ako na letisku v Ziline.
Zatial ¢o prechodom teplého frontu cez letisko Zilina sa
dohladnost znizila ¢astokrat pod 10 kilometrov, v Poprade
dohladnost pri prechode tohto frontu podla sprav METAR
pretrvavala nad 10 kilometrov.

5.3. Okluzny front

Na zaklade analyzy sprav METAR sme zistili, Ze takisto ako na
letisku v Ziline, aj na letisku Poprad-Tatry znizenie dohladnosti
pretrvavalo najdlhsie prave prechodom okluzneho frontu,
vacsinou sneZzenim, ojedinele dazdom so snehom v zimnych
mesiacoch. Znizend dohladnost pretrvavala okolo 24 hodin, nie
vsak dlhsie ako dva dni. V letnych mesiacoch sa okluzny front na
letisku Poprad-Tatry prejavoval burkovou cinnostou, alebo
prehdankami, kedy zhorsenie dohladnosti bolo pozorované len
na velmi kratku dobu alebo vobec.

Na jar, v mesiacoch april a mdj a na jesen v mesiacoch oktdéber,
november sa intenzita javov spOsobenych okliznym frontom
postupne zvySovala a zhorSenie v dohladnosti sme opat
pozorovali ¢oraz viac ako v lete.

6. ANALYZA LETISKA KOSICE

6.1. Studeny front

Fronty, ktoré postupovali od severu alebo vychodu, znizovali v
zimnych mesiacoch dohladnost na tomto letisku na pomerne
dlhd dobu dymnom, hmlou, sneZenim alebo prehdnkami.
MoZeme ale s istotou povedat, Ze frontalnych rozhrani
postupujucich od zapadu bolo podstatne viac ako tych
postupujucich zo severu alebo z vychodu Eurdpy, takze
dohladnost na tomto letisku bola vaésinu ¢asu nad 10
kilometrov.

V letnych mesiacoch sa studeny front na tomto letisku
prejavoval velmi mdlo, vo forme prehanok a kratkych burok. V
jarnych a jesennych mesiacoch sa pri prechode studeného
frontu zniZovala dohladnost postupne, no jej zhor3enie pod 10
kilometrov netrvalo aZ tak dlho ako v zime.

6.2. Teply front

Teply front sa v zimnych mesiacoch prejavoval vo forme dazda,
mrholenia a dazda so snehom. Tak, ako pri studenom fronte, aj
pri prechode teplého frontu sme v niektorych pripadoch
spozorovali na letisku KoSice v zimnych mesiacoch velmi dlhé
znizenie dohladnosti hmlou a dymnom, ktoré pretrvavali dva

dni. Nie je isté, ¢i bola znizena dohladnost zapri¢inena prave
postupujuicim frontdlnym rozhranim, no podla klesajuceho tlaku
s prichodom frontu a jeho zotrvani po prechode sa
domnievame, Ze aj takéto dlhodobé zhorsenie dohladnosti bolo
ovplyvnené teplym frontom.

Takisto sme tu pozorovali s teplym frontom snezenie vo forme
SG (snehové krupy), ako na jedinom z troch analyzovanych
letisk. Vyskyt tejto formy sneZenia sme pozorovali ako pri
teplom, tak aj studenom fronte a nevenovali sme tomu velku
pozornost, kedZe dohladnost samostatne zniZovala na
maximalne 6-7000 metrov a skoro vo vsetkych spravach METAR
bola sprevadzand s dymnom alebo hmlou, ktoré zniZovali
dohladnost na letisku omnoho viac.

6.3. Okuzny front

Ako pri studenom a teplom fronte, aj okllzia sa prejavovala na
Kosickom letisku podobne. V zimnych mesiacoch boli prejavy
frontu sprevadzané sneZenim, dazdom, ich kombinaciou,
pripadne hmlou alebo dymnom. V lete to boli bdrky a prehanky,
ktoré neznizovali dohladnost skoro vobec.

5 rocné obdobie prechodu frontov cez nase

uzemie
-
2
N 68
> 63
s B 55
s 46
: 16 16
Y 17 15
).6 12 11 12 g8 7 8
2
2017 2018 2019 2020 2021
TYP FRONTU Studeny Teply Okliuzny
Obrdzok 1 -5 rocné obdobie frontov cez uzemie SR.
7. ZAVER
Pomocou Bulletinov publikovanych Slovenskym
hydrometeorologickym Ustavom sme zistili ako casto
prechddzaju jednotlivé frontdlne rozhrania cez uUzemie

Slovenska. Porovnanim vysledkov so sprdvami METAR sme
zistili, ako jednotlivé fronty ovplyviiuju dohladnost na letiskach
v Ziline, Poprade a Kosiciach.

V tejto praci sme sa blizSie pozreli na atmosféru, priblizili sme si
jednotlivé fronty a dohladnost.

Najviac fronty ovplyvriovali dohladnost na letisku v Ziline
formou hmly a dymna. S istotou vieme povedat, Ze frontalne
rozhrania mali najvaési vplyv na dohladnost v zimnych
mesiacoch od novembra do marca. Snazili sme sa tymto
vyskumom dokazat, Ze jednotlivé frontdlne rozhrania naozaj
znizuju dohladnost, ktora je pre letectvo velmi dbélezitym
meteorologickym faktorom.
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