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Abstract

This paper focuses on the analysis of cloud base height at Zilina Airport under various weather conditions. The objective of the paper is to analyze
the cloud base height in relation to atmospheric fronts, pressure systems, and associated meteorological phenomena that directly affect the safety
of air operations, with particular emphasis on training flights conducted under Visual Flight Rules (VFR). The study utilizes METAR reports and
synoptic maps provided by the Slovak Hydrometeorological Institute (SHMU). The months of August and November 2024, and January 2025, were
selected for examination. Based on these data, an analysis was condu cted of the occurrence of different cloud types, their base heights, and related
weather phenomena such as fog, rain, thunderstorms, and reduced visibility. The results highlight typical cloud development patterns under specific
synoptic conditions, contributing to better planning of air operations and enhancing safety, especially during training flights. The thesis also
provides recommendations for increased attention during particular weather situations that may lead to limitations or complete suspension of

flight operations.

Keywords

Cloud cover, Cloud base, Zilina Airport, METAR

1. Uvod

Spravna identifikdcia poveternostnych javov v letectve hrd
kld¢ovu ulohu v otazkach bezpecného planovania letu, k jeho
vykonaniu, ale aj k pohodliu cestujucich na palube. Pre pilotov aj
inStruktorov je dolezité mat presné a aktualizované informacie
o poveternostnej situdcii, najma ak ide o vycvikové lety podla
pravidiel VFR (Visual Flight Rules). Jednym z hlavnych prvkov,
ktoré ovplyvriuju, ¢i je mozné let bezpetne uskuto¢nit, je vyska
zékladne oblacnosti. Obla¢nost Uzko suvisi s dohladnostou na
drahe ako aj s celkovou dohladnostou. Negativne ovplyviiuje
schopnost pilota orientovat sa v teréne pomocou zraku,
pohladom z kokpitu lietadla.

Meteorologické faktory Casto figuruju ako jeden z aspektov,
ktory mal priamy vplyv na leteckd nehodu. Mozno spomenut
najvacsiu letecku katastrofu v dejinach na ostrove Tenerife, kedy
kvoli hustej hmle posadka letu 4805 spolo¢nosti KLM nebola
schopna zahliadnut lietadlo Pan Am, ktoré sa vyskytovalo na
vzletovej a pristdvacej drahe. Zahynulo 583 pasazierov a ¢lenov
posadky. Dalim prikladom je letecka nehoda byvalého polského
prezidenta. Piloti vladneho $peciadlu Tu-154M ignorovali znizenu
viditelnost a pokusili sa vykonat priblizenie.  Kvoli
nedostato¢nému uvedomeniu si blizkosti terénu narazili do
stromov este pred dosiahnutim prahu drahy leteckej zékladne
pri Smolensku. Nehodu nikto neprefil. Tieto tragédie poukazuju,
¢o sa stane pri podceneni meteorologickych podmienok.

Ani vycvikové lety nie su vynimkou — prudké zhorsenie pocasia v
podobe burok, tvorba hmiel, nizka oblaénost ¢i ndmraza mozu
sposobit komplikacie pri ich bezpe¢nom vykonani.

Prave preto som sa v ¢lanku rozhodol venovat sledovaniu vysky
zakladne oblaénosti na Letisku Zilina v réznych poveternostnych
podmienkach. Cielom je zanalyzovat vysku zakladne pri roznych

meteorologickych situdciach, ktoré najviac ovplyvriuji moznost
vykonavat vycvikové lety a zistit ktoré faktory je potrebné
doslednejsie sledovat, aby sa minimalizovalo riziko a zabezpedila
¢o najvyssia Uroven bezpecnosti pri vycviku novych pilotov.

2. Faktory ovplyviiujice vySku obla¢nosti

2.1. Teply front

Charakteristickym znakom teplého frontu je, Ze ak je rychlost
postupu teplého vzduchu vyssia ako studeného, postupne sa na
nasunie nad vrstvu studeného vzduchu a tlaéi ju vpred. Zo
zatiatkom jeho vyvoja je spojend vrstevnata oblacnost typu
cirrus acirrostratus. Pri postupe frontu sa tvori obla¢nost
altostratus  a nimbostrastus, ktoré su charakteristické
vypadavanim dlhotrvajucich zrazok. Taktiez vznikaji hmly
a nizka oblacnost. V lethom obdobi sa teply front prejavuje
nasledovne: cez den zvacsa zrazky nevznikaju, avsak v noci, ked'
sa ochladi, tak zrazky su intenzivne. (1) (2)

2.2. Studeny front

Studeny front naopak oproti teplému frontu je obrovska masa
studeného vzduchu v tvare klinu zasuvajuceho sa pod teply,
pricom rychlost jeho postupu je vyssia. RozliSujeme dva druhy.
Studeny front prvého druhu a studeny front druhého druhu.

Studeny front prvého druhu je podobny teplému frontu
a charakterizuju ho menej vyrazné prejavy pocasia. Usporiadane
oblacnosti sa vsak radi v opanom smere. Zrazky sa vyskytuju za
frontom na rozlahlom uzemi.

Druhym typom je studeny front druhého druhu, ktorého
charakteristickymi vlastnostami su intenzivne prejavy pocasia
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a vysoké rychlosti pohybu vzduchovej masy. Takisto aj Uzky pas
zrazok o rozlohe 50-100km pred frontom a masivna burkova

¢innost spdsobend oblacnostou cumulonimbus. Zakladné
usporiadanie  obla¢nosti vsmere pohybu frontu je:
cumulonimbus, nimbostratus, altostratus a nakoniec

cirrostratus. Zaciatotnu a kone¢nu fazu vyvoja sprevadza
oblacnost typu stratocumulus. (1) (2)

2.3. Okliizny front

Oklazny typ frontu zdruzuje vlastnosti oboch druhov frontov,
teplého i studeného. Je charakteristickym javom pri vzniku
tlakovej nize. Typické prejavy okluzie nie su tak vyrazné ako pri
ostatnych dvoch druhoch frontu. Spravidla sa pri okluznych
frontoch vyskytuje oblaénost typu cumulonimbus, rovnako
mozno pozorovat oblaky druhu altostratus a altocumulus.
RozliSujeme taktieZ dva typy okluzie, teplého frontu a okluziu
studeného frontu.

Teplé typy oklizneho frontu mozno na naSom Uzemi pozorovat
v chladnejsich obdobiach roka, kedy méZe dochddzat k
vypaddavaniu zrazok na rozsiahlom Uzemi.

Studené typy okluzneho frontu v letnom polroku, ktoré maju za
nasledok vyskyt burkovej ¢innostia v noci m6zu byt pozorované
hmly. (1) (2)

2.4. Cyklona

Priaznivé podmienky na vznik tlakovej niZe vytvara studeny
front. lzobary sa zriedia blizko osi tlakovej brazdy a v tomto
strede a smerom k vonkajsim okrajom sa postupne zvysuje, v
miernych zemepisnych pasmach koreluje tlak od 950 do 1030
hPa. Prudenie v cykléne na severnej pologuli smeruje proti
smeru hodinovych ruciciek. Ku tvorbe obla¢nosti so zrazkovym
potencidlom dochddza smerom k stredu tlakovej nize vplyvom
Spiralovitych vystupnych priudov. Rozmery tlakovej nize byvaju
spravidla 100 —3000km v priemere a 15 — 20km do vysky. (3)

2.5. Anticyklona

Opakom cyklény je tlakova vys, charakteristickd vyssim tlakom v
jej strede s postupnym poklesom smerom od neho. Priudenie v
jej vnutri je na severnej pologuli v smere hodinovych ruciciek, a
teda opakom prudenia v cyklone. Charakteristické zostupné
prudenie od stredu nevytvara priaznivé podmienky pre vznik
obla¢nosti, preto je vyskyt oblacnosti v anticyklone nizky.
Rozmerovo su podobné tlakovej niZi, od 100 po 3000km v
priemere a vertikdlny rozmer ¢ini 15 —20km.

3.

Oblaénost predstavuje pre letecki prevadzku znaéné riziko.
Najviac obmedzujtca je spravidla nizka obla¢nost, ktora priamo
vplyva na bezpecnost vzletu a pristatia, preto sa letiskové spravy
0 pocasi zameriavaju z hladiska obla¢nosti predovietkym na
tento druh a informuju o vyske zakladne. Zakladriu nizkej
obla¢nosti predstavuju dve zakladné vrstvy a popieraju preto
teoretické podklady jej vzniku, ktoré vravia o vzniku zakladne pri
teplote rosného bodu na hladine kondenzacie. Nejedna sa o
presne vyclenenu hranicu, prave naopak, skladd sa z vrstvy
dymna, ktoré siaha od kondenzacnej hladiny po fyzicky viditelnd

Obla¢nost, vznik, charakteristika

Cast oblaku a prechodnej vrstvy predstavujucej ¢ast oblaku od
konca vrstvy dymna po najhutnejsiu cast zékladne oblaku.
Vytvorend podoblacnd vrstva dosahuje urcitd hribku, ktora
zavisi od typu obla¢nosti, pohybuje sa od 20m pri vrstevnato-
kopovitych, do 200m pri vrstevnatych typoch oblakov. Prave
podoblacna vrstva ma vyrazny vplyv na dohladnost pri
pristavani. (1) (2)

Jednotlivé typy oblacnosti vznikaju pri rozlicnych podmienkach
v atmosfére. Nestabilné vzduchové hmoty charakterizuju
obla¢nost typu Cu a Cb, naopak pri stabilnych su
reprezentativnym druhom oblaky St a Sc. Pri teplych a
studenych frontoch sa vyskytuju oblaky typické pre tieto javy.

(1) @)

3.1. Druhy oblakov

Oblaky rozdelujeme na oblaky vysoké, stredné a nizke, dalej ich
mozno rozdelit do zakladnych desiatich druhov. Castokrat viak
nemozno oblaky uUplne rozli$it z dévodu presahu cez viacero
vrstiev atmosféry. Rovnako zavisi aj od ro¢ného obdobia, kedy
sa vyska zakladne u niektorych oblakov moze lisit, vtedy by sme
ich zaradili skupin s réznou zakladnou. (3) (4)

3.1.1

Vzhlad oblaku mézeme charakterizovat ako oblak s vlaknitou
Strukturou bielej farby, pooddelovanej od seba. Netvoria sa v
riom zrazky, kedZe sa nachadza vo vyskach od 6 do 12 km, a teda
vplyvom nizkej teploty pohybujtcej sa od -30 do -85 stupriov
Celzia je tvoreny fadovymi krystalikmi. Cirri nie su zastupené na
celej oblohe, naopak pokryvaju len uréitd cast. Z hladiska
leteckej dopravy mozu vytvarat slabu ndmrazu pri prechode
tymto typom oblaku. Vznikaju z obla¢nosti druhu cirrocumulus
pbsobenim vetra. (3) (4)

Cirrus

3.1.2. Cirrocumulus

Podobne ako cirrus je zloZzeny prevazne z fadovych krystalikov,
ale moéze obsahovat aj prechladené kvapky vody, ktoré ked'
zamrznu, oblak prekonvertuje na cirrostratus. Cas od ¢asu mézu
tieto oblaky produkovat snehové zrézky alebo virgu. Pri vyskyte
na oblohe v letnych mesiacoch mdze Cc signalizovat vyskyt
burok. Cirrocumuly si sucastou teplych frontov v ich
pociatocnej faze, z ¢oho vieme vycitat prichod oblaénosti a
zaciatok zrazkovej Cinnosti a zmenu pocasia v intervale od 5 do
10 hodin. (3) (4)

3.1.3. Cirrostratus

Je poslednym charakteristickym typom oblakov vysokych
zakladni bieleho sfarbenia, tenkej vlaknitej alebo hladkej
Struktury. Na rozdiel od oblakov typu cirrus a cirrocumulus
pokryva celt plochu oblohy. Méze konvertovat na oblak druhu
altostratus. Naopak, ak oblak degraduje, ide o rozpad frontu a
prejavy pocasia budu viest k mrholeniu. V niektorych pripadoch
sa vytvori z povodnej obla¢nosti druhu cumulonimbus a moze
mat viacero podéb. (3) (4)
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3.1.4. Altostratus

Jednd sa uZ o oblak z kategdrie oblakov strednej zakladne a
dosahuje vysku od dvoch do Siestich kilometrov. Je schopny
konvertovat na nimbostratus. Nastane to predovsetkym vtedy,
ked' sa vyskytuju trvalé a dlhotrvajuce zrazky. Altostratus vznika
zo stabilnej rozmernej vzduchovej hmoty, ktord je stabilng,
nasytena vodnou parou, ktord neskor skondenzuje. Obsahom
oblaku su vodné kvapky aj ladové krysStaliky. Sledovat ho
mdZeme s prichodom teplych alebo okliznych atmosférickych
frontov, niekedy sa vSak vyskytuje ako sprievodny jav aj pri
studenych frontoch. (3) (4)

3.1.5. Altocumulus

Podobne ako altostratus sa radi tento oblak medzi obla¢nost so
strednou vyskou zakladne, vacsinou vsak nevypaddvaju z neho
zrazky. Skladaju sa bud'z vodnych kvapiek, ktoré ak vypadavaju,
tak mozno pozorovat virgu (kvapky nedosahujui zemsky povrch),
alebo z l'adovych krystalikov pri nizkej teplote. Prijeho nakopeni
mbzeme vycitat, Ze atmosféra je nestabilna, pripadne v lete sa
moze blizit barkova Einnost. Rovnako sa Casto vyskytuje pri
cykléonach, v ich teplych sektoroch. (3) (4)

3.1.6. Stratocumulus

Navonok Sedobiely oblak skladajuci sa z viacerych mensich Casti,
ktoré mozu byt prepojené, patri do oblacnosti z kategdrie nizkej
obla¢nosti. MOZe sa nachadzat stovky metrov aZ dva kilometre
nad povrchom. Pravidelne pozorujeme jeho vznik z obla¢nosti
typu cumulus pri prudkom miesani vzduchovej hmoty za
dostatocnej vlhkosti. Prispieva k udrzaniu teploty v blizkosti
zemského povrchu, kedy radiacné Ziarenie ohrieva vzduchovui
hmotu medzi povrchom Zeme a oblatnostou. Pri vyskyte
stratocumulus castellanus ¢asto nastava konvekcia a instabilita
vzduchovych hmot, a tento oblak méze postupne prejst aj do
oblaénosti typu cumulonimbus. (3) (4)

3.1.7. Cumulus

Oblaky typu cumulus sa vyskytuju osamote, maju rovnu
zakladnu tmavej sivej farby a z nej vyrastaju kopy svetlejsich
farieb, zrazkova ¢innost sa prevazne nevyskytuje. Tento oblak
ma mnozstvo poddb, ako je napriklad cumulus humilis, ktory sa
vyskytuje s prichadzajucou anticyklénou v letnom obdobi po
prejdeni studeného frontu. DoleZity ukazovatel pre letectvo je
cumulus congestus, ktory rastie do velkych vysok a je
ukazovatelom silnych vystupnych prudov, neskér moze
konvertovat az na oblaénost typu cumulonimbus. (3) (4)

3.1.8 Stratus

Opakom kopovitej oblacnosti je prave stratus. Na rozdiel od
cumulov je to vrstva Sedej farby, z ktorej vypadavaju zrazky typu
mrholenia, ladovych ihliciek alebo zrniek, kedZe sa jedna o
vodnaty oblak z nizkou zakladnou, ktora je jednotvarna. Ked sa
nachadza blizko pri zemi, tak ho identifikujeme ako hmlu.
Vznikat méze z hmly, radiaéného ochladzovania alebo prudkym
premiesavanim vzduchovej hmoty s vysokou vlhkostou. Pocasie
pod suvislym stratom je ¢asto veterné, dohladnost vsak moze
byt viac ako 10km. Pri zoslabeni vetra zakladia stratu opat
klesne a vytvori sa hmla. (3) (4)

3.1.9. Nimbostratus

Nimbostratus sa radi medzi zmieSany oblaky, pretoZe vdaka
svojmu rozsahu siahajucemu od spodnych vrstiev az do vyssich
vrstiev atmosféry obsahuje vodu vo viacerych podobach, ¢i uz su
to kvapky alebo ladové krystaliky. Nema jasne danu zékladriu.
Co sa tyka dopadu na letectvo, tak nimbostratus je
charakteristicky silnou ndmrazou a turbulenciami. Postupné
stupanie teplého vihkého vzduchu hore atmosférou takisto
podmieriuje jeho vznik. Za urcitych podmienok sa vo vnutri
nimbostratu méze vyskytovat aj cumulonimbus. (3) (4)

3.1.10. Cumulonimbus

Obla¢nost tohto typu je extrémne rozsiahla do vysky atmosféry
a velmi hustd. Znacne tmavd zdkladria oblaku sa nachdadza
niekolko sto metrov az 2km nad povrchom. Charakteristicky jav
pri tomto druhu su turbulentné stupajuce a klesajuce prudy vo
vnutri oblac¢nosti, privalové husté zrazky, v lete spravidla silny
dazd a krupy, v zime husté sneZenie. Dohladnost byva takmer
nulovd a vietor silny a premenlivy. Prichod oblakov
cumulonimbus suvisi so studenym frontom druhého druhu. V
maximalnom vyvojovom Stadiu, kedy sa na vrchole oblak
,rozlieva“ do stran, zaznamenavame maximalne hodnoty
vertikalneho pradenia a tym padom aj pre letectvo nebezpecny
jav—downburst. (3) (4) (5)

4. Analyzasprav METAR na letisku Zilina pri
rozli¢nych poveternostnych situaciach

V tejto Casti sa postupne riesi spominana analyza sprav METAR
a synoptickych map v roku 2024 resp. 2025, poskytnutych
Slovenskym hydrometeorologickym dstavom (SHMU), na
zaklade ktorych boli identifikované konkrétne javy spojené s
typom oblacnosti resp. vySkou zakladne, teplotou vzduchu a
ostatnych faktorov na to vplyvajucich. Ako konkrétny priklad
boli zvolené tri mesiace v roku, v ktorych bola zanalyzovana
situdcia. Mesiac august, ako letny mesiac z dévodu mozného
vyskytu burok (z tohto hladiska najaktivnejsi mesiac), preto bol
vybrany do analyzy. Dalej to bude mesiac jesenny — november,
pri ktorom sa predpokladd, Ze bude charakterizovany
chladnejsim pocasim pred prichddzajucou zimou, s mnozstvom
zrazok, ktoré pri styku s povrchom lietadla pri nizkych teplotach
mozu spbsobovat namrazu, ale hlavne ocakavand nizka
oblaénost a hmla sp6sobend vyparovanim vody z rieky v blizkosti
letiska Zilina. Tieto oc¢akavané zhorené podmienky z hladiska
znizenej viditelnosti znemoZnuju vykonanie letov VFR.
Poslednym mesiacom v analyze bol januar, v ktorom sa ocakava
premenlivé mrazivé pocasie, ku ktorému sa mozu pridat zrazky
v podobe sneZenia, ktoré mozu skomplikovat vykondvanie
vycvikovych letov pod visual flight rules. K sprdvam METAR boli
zanalyzované synoptické mapy tlakovych poli v dvanast
hodinovych  intervaloch pre ulahcenie identifikacie
atmosférickych frontov a ich postupu Uzemim SR, tym padom aj
letiska a s tym spojeny vyvoj oblac¢nosti v jeho okoli.

4.1. Letisko Zilina

Zilinské letisko z hladiska geografickej polohy lezi 12km zdpadne
od Zelezni¢nej stanice Zilina v katastri obce Dolny Hri¢ov s GPS
suradnicami stredu vzletovej a pristavacej drahy 06, situovanej
zo zapadu na vychod, resp. drahy 24 v opacnom smere,
49°14°00” severnej geografickej Sirky a 018°36°49” vychodnej
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geografickej dizky. Nadmorska vyska letiska &inf 311m (1020ft).
LeZi v povodi rieky Vah, ktorda preteka severne od letiska.
Vplyvom vyrazného vodného toku je ovplyviiované pocasie,
menovite tvorba hmly a nizkej oblaénosti spdsobend
vyparovanim vody z vodného toku, s tym spojend burkova
¢innost pri kumulacii obla¢nosti, hlavne v letnych mesiacoch.
Vah takisto ovplyvriuje aj cirkuldciu atmosféry v miestnej oblasti.
Dalsi faktor, ktory ovplyviiuje miestnu klimu a poveternostné
podmienky je blizkost pohori. Spomefime pohorie Javorniky
tiahnuce sa na severnej strane, z juhu su to Sulovské vrchy,
juhovychodne od letiska smerom dalej na vychod sa nachdadza
najvyssie pohorie — Mala Fatra a uzatvara to Kysucka vrchovina,
ktora sa tiahne od vychodu postupne na severovychod. Prave
hornaty terén v oblasti letiska prehrievanim svahov napomaha
nahromadeniu a tvorbe oblac¢nosti na naveternej strane hor, ¢o
je sprevadzané zvySenou zrazkovou cinnostou a rovnako aj
ostatné sprievodné javy sa prejavuju signifikantne. Rovnako ako
obla¢nost vznika, tak na zaveternej strane je vplyvom
zostupného prudenia narusana a postupne sa rozplyva. Fronty
postupujuce cez horské prekazky sa narisaju a k ich obnoveniu
dochddza az po prekonani dostatocnej vzdialenosti za
prekdzkou. Vinové prudenie vyskytujuce sa za pohorim je
ovplyvnené vyskou a tvarom prekézky a charakteru vzduchovej
hmoty. Vedie to k tvorbe oblacnosti SoSovkového tvaru
(lenticularis) a opéat ich sprievodnym javom je tvorba hustej
obla¢nosti na naveternej strane a rotorové prudenie na
zaveternej strane. (3) (6)

4.2. Vysledky analyzy

V poslednej Casti ¢lanku sa zaoberam spracovanim vysledkov
analyzy sprav  METAR, konkrétne pri zakladni oblac¢nosti
vytvorenim grafov vysky zakladne pocas jednotlivych dni v
mesiacoch august 2024, november 2024 a januar 2025.
Nasledne som vyhodnotil vykonanie bezpecného vzletu, letu a
pristatia pocas konania vycvikovych ¢innosti na letisku Zilina na
zaklade vysky zakladne oblaénosti a dohladnosti v okoli letiska.
Do Uvahy su brané lety za viditelnosti, teda pod pravidlami VFR
a s tym suvisiacimi podmienkami VMC, ktoré mozno vysvetlit
ako podmienky za dostatocnej viditelnosti, vzdialenosti od
oblaku stanovené predpisom ICAO Annex 2:Rules of the air,
ktory upravuje predpis L2: pravidla lietania. Pri strednej hladine
mora nad 10000ft musi byt letova dohladnost minimalne 8km a
vzdialenost od oblaénosti 1,5km horizontdlne a 300m vertikalne.
Pod strednou hladinou mora ako je 10000ft a zaroven viac ako
3000ft alebo viac ako 1000ft nad terénom, podla toho, ktora
vySka je vyssia, minimalna dohladnost musi ¢init 5km a viac a
vzdialenost od obla¢nosti zostava rovnako velkd ako v
predoslom pripade. Nakoniec, medzi strednou hladinou mora
3000ft a 1000ft alebo vyskou nad terénom 1000ft, podla toho,
ktord z vysok je vy$Sia musi byt dohladnost viac ako 5km a
vzdialenost od obla¢nosti 1500m horizontdlne a 300m
vertikdlne. Pritriede vzdu$ného priestoru F a G musi byt lietadlo
mimo oblacnosti a za viditelnosti zeme. (7) (8) (9) (10)

4.2.1. August 2024

Vyska zakladne oblacnosti pocas dni v mesiaci august bola
zhrnutd do grafov, kde jeden defi obsahoval maximalne 4 stipce,
ktoré reprezentovali vyvoj zdkladne oblac¢nosti pocas dnia v
¢asoch 7:00, 12:00, 17:00, 22:00 SEC. Vyska zékladne je udavana

Udaje v grafe reprezentuju ¢iselné Gdaje spomenuté v kapitole
&islo 3 v texte, plus Udaje z databazy sprav METAR z letiska Zilina
poskytnutych SHMU. Z grafu mozno vy¢itat typické pocasie pre
nase zemepisné Sirky, aspon ¢o sa tyka studenych frontov. Rano

pribudat, tvorili sa hlavne oblaky typu cumulus congestus, z

Vyska zakladne oblacnosti pri
vyskyte studenych frontov 8/2024
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ktorych vznikali vo vacsine pripadov oblaky Cb. Tento vyvoj
pocasia predstavoval vhodné podmienky na lietanie v rannych a
obednajsich hodinach. Poobede vyskyt buirok a s nim spojené
nepriaznivé poveternostné podmienky predstavovali riziko
vykonania vycvikovych letov V diioch nezahrnutych v grafe sa
nad uzemim Slovenska nachddzala prevazne tlakova vys alebo
nevyrazné tlakové pole. Tym padom bol vyskyt oblacnosti
nepatrny a nepredstavoval riziko a obmedzenie VFR lietania.

4.2.2. November 2024

Casové rozmedzie pozorovania bolo zredukované, nakolko dizka
dna nepresahuje sedemnastu hodinu a teda vykonanie letov
VFR by neskor nebolo aj tak mozné. Rovnako ako pri mesiaci
august, grafy poukazuju na vysku zakladne obla¢nosti pri
vybranych poveternostnych situdcidch. Z prvého grafu (obrazok
8) mozno usudit, Ze obla¢nost sa na jeser pri tlakovej vysi tvorila
prevazne s prispenim orografie. Konkrétne sa jednd o nizku
obla¢nost, ktora vznikala vyparovanim sa vody z rieky Vah.
Nabrala podobu hmly alebo dymna, ktora pri nizkych teplotach
namrzala. Rovnako pri vysokej vihkosti vzduchu sa mohla tvorit
ndmraza na povrchu lietadiel. Niekedy oblacnost nevznikala
vobec resp. vyskytovala sa len v rannych alebo vecernych
hodinach. Ind situdcia nastala pri presune frontov cez nase
Uzemie (obrazok 9). Z grafu mozno pozorovat postup zakladne
oblacnosti do vacsich vysok hlavne pri teplych frontoch. Pri
studenom fronte, spojenom zvdésa s cyklénou, sa oblaénost
drZala pomerne nizko pri zemia v rovnakych vyskach aj niekolko
po sebe nasledujucich dni. Prave pri vyskyte oblacnosti blizko pri
zemskom povrchu sa zniZovala dohladnost vo vacSine pripadov
pod 5km a castokrdt bola znizenda aj samotna drahova
dohladnost. Kompletné prekrytie oblohy spojené s nizkou
teplotou a moZnym vznikom namrazy tak absoluitne znemoznilo
vykonanie vycvikovych letov VFR.
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4.2.3. Janudr 2025

V grafoch za janudr 2025 je rovnako ako v predoslych dvoch
pripadoch uvedend vyska zdakladne izsi

oblaénosti. Casy zaznamenané v grafe su tri — 7:00, 12:00, 17:00
SEC. Stvrty Cas bol irelevantny, ked?e ditka dfia v januari
nepresahovala 17:00, preto v grafe nefiguruje. Mesiac januar
predstavoval vo vzorke analyzy najplodnejsi mesiac, ¢o sa tyka
vyskytu oblaénosti. Navy$e oblaénost prakticky nezmizla z
oblohy. Prevladali studené a okltizne fronty, ktoré v prvej tretine
mesiaca priniesli zrazky v podobe sneZenia. Naviac nad
obla¢nostou uvedenou v grafe sa nachadzala dalSia vrstva
oblac¢nosti, ktord prekryvala kompletne celd oblohu. Znizena
dohladnost bola samozrejmostou. Castokrat kolisala okolo
urovne troch kilometrov a velmi rychlo sa menila. Jasné pocasie
sa vyskytlo len v ¢ase, ked'sa bezprostredne nad nasim Uzemim
rozprestieral stred tlakovej vySe. Pri tlakovej nizi a postupe
frontov cez nase Uzemie mala oblaénost najnizsiu zakladriu a
pretrvavala v takmer rovnakej vysSke pocas celého trvania dna.
Mozno to jasne vidiet na grafe napr. siedmeho, 6smeho a
deviateho janudra. Neustalym prechodom frontov nasim

Uzemim spojenych s vysokou vlhkostou, aj s prispenim blizkosti
rieky Vah, boli vytvorené priaznivé podmienky pre vznik
oblac¢nosti a jej udrzanie sa nad letiskom. Pravidelnym javom v
tomto mesiaci boli ranné hmly a dymnd, ktoré este viac
napomahali k znizeniu dohladnosti. MoZno vyvodit zaver, Ze
mesiac januar bol z hladiska vycviku pilotov najnepriaznivejsi zo
vSetkych skimanych mesiacov.

Vyska zakladne oblacnosti pri
vyskyte studenych a okluznych
frontov 1/2025
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Zaver

Cielom tohto ¢lanku bolo analyzovat vysku zékladne obla¢nosti
na Letisku Zilina pri roznych poveternostnych situaciach, najma
v suvislosti s bezpec¢nostou vycvikovych letov vykondvanych
podla pravidiel VFR. Vychéadzalo sa pritom z Udajov sprav METAR
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a synoptickych map poskytnutych Slovenskym
hydrometeorologickym tstavom (SHMU) za vybrané mesiace —
august, november 2024 a januar 2025. Na zaklade vykonanej
analyzy mozno konstatovat, Ze vySka zakladne oblacnosti
vyznamne koliSe v zavislosti od typu atmosférického frontu,
tlakového utvaru a roéného obdobia. V letnych mesiacoch bol
Casty vyskyt kopovitej oblacnosti s potencialom pre vznik burok,
ktoré sice mali rychly priebeh, no predstavovali zna¢né riziko pre
bezpec¢nost letov. V zimnych a jesennych mesiacoch sa zas
preukdzala vys$Sia pravdepodobnost vyskytu nizkej obla¢nosti,
hmiel a namrazy, ¢o asto znemoznovalo vizudlne lety a viedlo k
preruseniu vycviku. Analyza potvrdila, Ze sledovanie vysky
zadkladne oblacnosti a suvisiacich meteorologickych javov je
nevyhnutné nielen pre planovanie letovej prevadzky, ale aj pre
ochranu zdravia a Zivota Ucastnikov vycviku. Spravna
interpretdcia meteorologickych Gdajov dokaze véas upozornit
na nepriaznivé podmienky, ¢im sa vyrazne zvysuje bezpec¢nost
celého procesu vyucby. Na zaver mozno odporucit pokracovat v
podrobnejSom sledovani dlhodobych trendov, rozsirit analyzy
na dalsie letiskd a porovnat vyvoj oblaénosti v zévislosti od
geografickych a klimatickych Specifik danej oblasti. Takéto
vystupy mozu byt prinosom nielen pre vycvikové centra, ale aj
pre leteckych meteorolégov a riadiace organy civilného letectva.
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