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The paper deals with international regulations of airspace of the Slovak republic and its protection. The paper is focused on the sovereignty airspace
and free route airspace. The state has complete and absolute sovereignty over the airspace located above its territory. Airspace protection is
important for ensuring territorial inviolability of the Slovak republic. There are defined the categories and classes of airspace. The last chapter
consist of a NATO Integrated Air and Missile Defence System, its history and especially its function. In this chapter is defined the idea of , air policing
“, which means the protection of airspace itself that is performed during the peace. In this part is described the position of emergency fighter pilots
at Airport Sliac and model situations, but also the real situations, when Slovak emergency fighter pilots had to interfere against the aircraft that

lost connection with air traffic management.

Keywords

Airspace, airspace protection, Air Force’s tasks, renegade of airspace, Airspace protection system, NATINAMDS.

1. Uvod

Jednym z cielov bakalarskej prace je vymedzenie
medzindrodnopravnej Upravy vzdusného priestoru. Bolo
definované, Ze vzdusny priestor je sucastou Uzemia Statu,
neskér sa definovali horizontadlne a vertikdlne hranice
vzdusného priestoru. Postupne sa predlozZili aj pravidld pre
vstup, vystup Ci pobyt cudzieho lietadla na uzemi $tatu. V tejto
Casti opisujeme aj Upravu Ziadosti a povoleni pre lietadla, ktoré
na Uzemi Slovenskej republiky vykondvaju pravidelné
a nepravidelné medzindrodné lety.

Dalsim cielom préce je oboznamit ¢itatela o ochrane vzduiného
priestoru. Na uUzemi Slovenskej republiky s to Vzdusné sily
Slovenskej republiky. Ich hlavnou Glohou je nepretrzita ochrana
vzdu$ného priestoru. DalSou ¢astou, ktorou sa v bakaldrskej
praci zaoberdme je definicia narusitela vzdusného priestoru,
teda vzdusny objekt, ktory porusuje predpis upravujuci civilné
letectvo daného Statu alebo nam jeho zamer nie je zndmy.
Nasledne sa venujeme aj rozdeleniu vzdusného priestoru na
riadené a neriadené oblasti, zakazané ¢i obmedzené priestory
a jeho triedy.

Poslednym ciefom bakalarskej prace je oboznamit o systéme
ochrany vzdusného priestoru so ,Systémom integrovanej
protivzdusnej a protiraketovej obrany NATO“. Do tohto systému
patria vSetky Clenské krajiny organizacia NATO. Na zaver sme
v praci opisali redlne zasahy slovenskych pohotovostnych
stihacov.

2. Medzinarodnopravna dprava vzdusného priestoru

Vzdusny priestor mozeme definovat ako priestor vyplneny
vzduchom, v ktorom prebieha ludska ¢innost. Zemské Casti ako

pevnina, vodstvo avzdusny priestor s sucastou zemskej
atmosféry, ktoré su navzajom prepojené a nemébzeme hovorit
o jednej z nich ako o prevladajlicej alebo nadradenej. Avsak
mozZeme povedat, Ze vSetky druhy ¢innosti si vykonavané vo
vzdusnom priestore alebo s snim spojené. To moézieme
odévodnit na zadklade toho, Ze spodna hranica vzdusného
priestoru zacina na zemskom povrchu. Teda clovek, stroje,
stavby atd., ktoré sa nachadzaju na vodnej hladine alebo
pevnine patria do vzdusného priestoru [1] [2] .

Doneddvna si jednotlivé staty neuvedomovali skutoénost, ze
vyuZivanim vzdusného priestoru, priliehajucemu k zemskému
povrchu, si v skutoénosti vstupuju do vzajomnych vztahov [1].

3. Ochrana vzdusného priestoru

Ochrana vzdusného priestoru je neoddelitelnou sucastou
zabezpedenia Uzemnej nedotknutelnosti Slovenskej republiky.
Ochranu vzduSného priestoru vykondvaju Vzdusné sily
Ozbrojenych sil Slovenskej republiky [3].

3.1. Ulohy vzdusnych sil SR pri vykondvani ochrany
vzdusného priestoru

Tym, Ze Slovensko je ¢lenskou krajinou NATO (North Atlantic
Treaty Organization), ulohy sa rozdelujui na dve hlavné ulohy,
a to nadndrodné ulohy a ndrodné ulohy. Nadnarodné ulohy su
definované zavazkami SR voci NATO a v ramci tejto organizacie
si pIni svoje ulohy. Nasledne sa jedna vylu¢ne o slovenské ulohy,
ktoré SR riesi, o vSak neznamend, Ze v uréitych momentoch
méZe nastat situdcia, Ze tieto Ulohy sa navzdjom prelinaju alebo
sa navzajom podporuju [4].
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3.1.1. Nadndrodné tlohy

NajhlavnejSou uUlohou je ochrana integrovaného vzdusného
priestoru NATO v rdmci operacii v systéme NATINAMDS (NATO
Integrated Air and Missile Defence System) [4].

Druhou velmi dolezZitou ulohou vykonavanou vzdusnymi silami
v ramci ochrany vzdusného priestoru je kontrola dodrZiavania
letovej prevadzky. V tomto pripade ide o to, Ze vzdusny priestor
je z prevaZnej Casti pod kontrolou civilnych zlozZiek, ale s tym, ze
ozbrojené sily teda ich pohotovostny rezim tam ma ulohy, ktoré
sa tykaju kontroly dodrZiavania letovej prevadzky, tzn. maju
povinnost zabezpedlit, aby do vzdusného priestoru nevletelo
lietadlo bez povolenia [4].

Tretou velmi dolezitou uUlohou je nepretrzité vykondvanie
prieskumu uréeného vzdusného priestoru, tzn. Ze ozbrojené sily
maju svoju radarovu techniku s ktorou neustale vykonavaju
prieskum vzdusného priestoru [5].

Dalsou délezitou ulohou je zakrocovanie proti vzdu$nym
objektom, ktoré narusili vzdusny priestor alebo poskytovanie
pomoci lietadlam, ktoré sa ocitli v nudzi [4].

3.1.2. Ndrodné tilohy

Narodnou ulohou je spolupraca sintegrovanym zachrannym
systémom tzn., Ze je to spolupraca s hasi¢skym zborom,
policajnym zborom arychlou zachrannou zdravotnickou
sluzbou. Silové zlozky medzi sebou spolupracuju, aby plnenie
uloh bolo ¢o najefektivnejsie, ¢i uz sa jedna o zabezpecenie
letisk alebo zadrZanie cudzieho lietadla, ale hlavne ¢o sa tyka
ochrany integrity SR [4].

3.2. Spésob ochrany vzdusného priestoru

Aby sa zabezpecila ochrana vzdusného priestoru, tak sa na to
vyuZivaju rdzne prostriedky. Ochranu vzdusného priestoru
chapeme uz ako samotny prieskum vzdusného priestoru, tzn. Ze
vo vzduchu este nelietaju Ziadny stihaci, ale uz len to, Ze sa
neustale ,tocia“ radary avykonavaju prieskum vzdusného
priestoru, uZ to je su¢astou ochrany vzdusného priestoru [4].

3.3. Narusitel vzdusného priestoru

Od roku 2017 Slovenska republika a Ceskd republika (CR)
spolupracuju pri ochrane vzdusného priestoru nad Slovenskom
a Ceskom. Na zaklade Zmluvy medzi SR a CR o spolupréci pri
vzajomnej ochrane vzdusného priestoru mézu piloti vojenskych
lietadiel z jednej krajiny zasahovat proti narusiteflovi vzdusného
priestoru aj na Uzemi druhého Statu spolu s pouZitim zbrani.
K vzajomnej ochrane vzdusného priestoru moze doéjst aj pocas
docasnej neschopnosti krajiny si zabezpedit ochranu vzdusného
priestoru. Dalej mbze nastat situdcia, kedy by civilné lietadlo
uniesli teroristi a planovali by s nim zautocit [6].

Narusitela vzdusného priestoru méZeme rozdelit do troch
kategorii:

e podozrivy narusitel;
e pravdepodobny narusitel;

e potvrdeny narusitel [4].

Pokial' vzdusny objekt chce vstupit do vzdusného priestoru SR,
ale zaroveri aj do vzdu$ného priestoru inych krajin, musi spifiat
urcité kritéria. Organy riadenia letove] prevadzky v ktorejkolvek
krajine musia mat o lietadle vSetky relevantné informacie, teda
musia vediet jeho planovany let (Co planuje vykonavat vo
vzdusnom priestore) [4].

Ak by nastala situdcia, kedy by lietadlo, ktoré nema cez vzdusny
priestor SR letovy pldn, nie je na spojeni alebo vojenské lietadlo,
ktoré sice letovy plan ma ale nema Specidlne diplomatické
povolenie, tak civilné zlozky riadenia letovej prevadzky tuto
situaciu rieSia, aby lietadlo dostalo povolenie na prelet
vzdusnym priestorom alebo lietadlo jednoducho odklonia [4].

3.4. Rozdelenie vzdusného priestoru

Pretoze vzdusny priestor kazdého Statu je vyuZivany civilnym aj
vojenskym letectvom, prevadzka musi byt zabezpecena tak, aby
sa lietadld navzajom neobmedzovali. Pre vojensku prevadzku
existuju vojenské koridory, ¢im dochadza k mensiemu styku
scivilnou prevadzkou. Tieto koridory mobéZeme ndjst na
miestach, kde nevedu trasy civilnych lietadiel. Pre vojenské
vyuZitie vzdusného priestoru sa Casto pouZiva aj mnoZstvo
obmedzenych priestorov. Pokial sa let vykona v obmedzenej

alebo zakazanej casti vzdusného priestoru dochadza
k priestupku v civilnom letectva [3] [6] [18]..

Medzi obmedzené priestory mbzieme zaradit doéasne
vymedzeny priestor (Temporary Reserved Area — TRA),

v ktorom moze vykondvat letovld Cinnost len vopred urceny
prevadzkovatel, avSak po vzdjomnej dohode cezen mobze
preletiet aj iny prevadzkovatel. Do¢asne vyhradené priestory
(Temporary Segregated Areas — TSA), v ktorom modze letovu
¢innost vykonavat len vopred uréeny prevadzkovatel a prelet
iného prevddzkovatela nie je povoleny. Tieto priestory vyuZivaju
najma lietadla, ktoré vykonavaju nestandardnu Cinnost ako
napr. sttaze. Dal$im je zakazany priestor, v ktorom je zakazané
vykondvat lety zdbvodov vojenskych alebo strategickych
charakterov. Zakazany priestor je vSak urceny do urcitej vysky,
¢im v niektorych situaciach nastdva moznost nadletiet tento
priestor. Na Slovensku ide o priestory nad Mochovcami,
Jaslovskymi Bohunicami a pod. Poslednym priestorom je
nebezpecny priestor, kde je riziko nebezpecia pre prelet
lietadiel ale nie je zakdzané v tomto priestore lietat [7] [8].

Vzdusny priestor mdzeme rozdelit do dvoch rovin ato do
vertikalnej a horizontélnej roviny. Jednotlivé letové informacné
oblasti (FIR), ktoré sa dalej delia na mensie sektory sa
nachddzaju v horizontdlnom deleni. Tieto oblasti su vacsinou
rovnaké s hranicami Statov nad ktorymi su zriadené. Pri Statoch
s vacsou rozlohou moze nastat situdcia, kedy tento $tat ma viac
letovych informacnych oblasti. Riadenie vzdusného priestoru
mézZe byt pridelené aj pobreznym S$titom ato vtedy, ked sa
oblasti vzdusného priestoru nachadzaju nad morom alebo
oceanom [7].

Dalej moézeme priestory vzdu$ného priestoru delit na riadené
a neriadené oblasti. Riadené oblasti su tie, vktorych sa
poskytuju sluzby riadenia letovej prevadzky [7] [17].

Tento priestor dalej delime na:

e riadena oblast (Control Area - CTA) — akakolvek oblast
vzdusného priestore, kde riadiaci letovej prevddzky riadi
letovu ¢innost [7];
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e koncova riadena oblast (Terminal Area — TMA) — oblast
vzdusného priestoru riadend riadiacim letovej prevadzky,
ktord sa nachadza v okoli letiska. Oblast je ddlezitd kvoli
ochrane prilietavajucich a odlietavajucich lietadiel [7] [8];

e riadeny okrsok letiska (Controlled Area — CTR) — oblast
vzdusného priestoru, kde je letova ¢innost riadena riadiacim
letovej prevadzky. Okrsky su charakteristické pre riadenie
letiskového pohybu, lietadiel lietajacich na tomto okruhu
ataktiez pre samotné riadenie vzletov a pristati. Na
Slovensku su riadenymi okrskami letiska Bratislava, KoSice,
Poprad, Slia¢, Piestany a Zilina [7] [8].

Neriadena oblast vzdusného priestoru je ta, kde sa neposkytuju
sluzby riadenia letovej prevadzky [13].

Vzdusny priestor dalej mozeme rozdelit do tried vzdusného
priestoru ktorych je sedem. Tieto triedy su rozdelené podla
pravidiel vykonavania letov a poskytovanych sluzieb asu
oznacované pismenami abecedy A — G. Na Slovensku sa vSak
pouzivaju len Styri triedy vzdusného priestoru, C, D, E, G.
Vzdusny priestoru kategdrie C, D a E ja riadeny vzdusny priestor,
tzn. Ze letovd Cinnost je vykonavand len s pokynmi riadiacim
letovej prevadzky [7].

4. Systém ochrany vzdu$ného priestoru

Slovenska republika vroku 2004 vstupila do Organizacie
Severoatlantickej zmluvy (NATO - North Atlantic Treaty
Oragnization), ¢im sa zaviazala aj prispievanim do Systému
integrovanej protivzdusnej a protiraketovej obrany NATO
(NATO Integrated Air and Missiel Defence System
NATINAMDS). Podstatou tohto systému je nepretrzita ochrana
narodnych vzdusny priestorov vietkych eurdpskych ¢lenskych
statov  NATO aTurecka. Systém kontroluje Spojenecké
velitelstvo vzdusnych sil, ktorého sidlo je v Nemecku na leteckej
zakladni Ramstein [9] [10] [11].

4.1. Systém integrovanej protivzudsnej a protiraketovej
obrany NATO

Systém sa vyvija uz od 60. rokov minulého storocia. Pocas tychto
rokov presiel a bol upraveny niekolkymi zmenami a ako sa
vyvijal menili sa aj nazvy. Na zaciatku to bol nazov NATINADS
(NATO Integrated Air Defence System), ale v roku 2013 nastala
aj integracia pozemnych systémov protivzdusnej obrany, tzn. Ze
sa nejedna len o letectvo, ale aj o protiraketovu obranu [10].

Clenské $taty NATO a NATINAMDS sa nachadzaju v Eurdpe, ale
aj mimo Eurdpu (Island, Spojené staty Americké a Kanada).
Systém NATINADS a potom jeho nastupca NATINAMDS funguje
iba v Eurépskom vzdusnom priestore, do ktorého patri aj Island.

To znamena, Ze v USA a Kanade tento systém nefunguje aj ked’

su ¢lenmi NATO. Hlavne preto, pretoZe situdcia v USA a Kanade
je ind amaju svoj vlastny systém NORAD (North American
Aerospace Defense System) [4].

Tento systém vznikol v obdobi Studenej vojny z dévodu, pokial

by sa vychodny blok rozhodol zautocit [4].

Po konci Studenej vojny sa eminentna hrozba napadnutia znizila.
Prisla integracia byvalych ¢lenskych krajin Varsavskej zmluvy ako
Madarsko, Polsko a Ceska republika do NATO. Tym, Ze krajiny
vstupili do NATO, tak sa zaroven vzdusny priestor NATO rozsiril

a NATINAMDS zacal fungovat aj pre tieto krajiny. Nasledne do
systému vstupila SR spolu s Pobaltskymi krajinami [4].

Systém NATINAMDS bol na zaciatku prioritne brany ako systém
protivzdusnej obrany proti vojenskym hrozbam. Systém sa vsak
musel aktualizovat s tym, Ze m6Zu byt asymetrické hrozby, ktoré
mézu prist z civilnej sféry [4].

4.1.1. Fungovanie NATINAMDS

Hlavnou ulohou je zabezpecenie spolo¢nej protivzdusnej obrany
vzdusného priestoru aliancie s tym, Ze sa to vykondva len v ramci
Eurdpy [4].

Systém, je integrovany, lebo NATO ako vojenska organizacia ma
velmi malo svojich vlastnych vojenskych prostriedkov. Lietadla
so slovenskym alebo anglickym znakom su lietadla danych
krajin, ale nie su to NATO lietadla. Tym padom, Ze NATO ako
organizacia sama o sebe nedisponuje stymito prostriedkami,
tak zabezpecenie funkcnosti systému NATINAMDS je urobené
tak, Ze jednotlivé staty NATO do tohto systému prispievaju
svojimi prostriedkami (radarova technika, stihacie lietadld). Na
to, aby systém fungoval efektivne je velmi vela ¢lenskych Statov
NATO, ktoré maju fungovat v rdmci jedného systému. Preto je
potrebné mat jednu sadu pravidiel pre v3etky krajiny a jednotné
velenie pre vietky krajiny. Clenské $taty, ktoré pristipili do
NATINAMDS deklarovali urcité prostriedky, ktoré mali v ramci
vzdusnych sil pod priamym velenim NATO. Existuje narodna linia
velenia a medzinarodna linia velenia. Aby nevznikali konflikty,
tak su presne urcené pravidld, kedy kto veli [4].

4.1.2. Air policing

V ramci systému NATINAMDS sa vykonava aj tzv. air policing, ¢o
je ochrana vzdusného priestoru. Pozname aj obranu, ale obrana
a ochrana su dve rozdielne veci. Ochrana vzdusného priestoru
sa vykondva v mierovych podmienkach, kedy je vsetko
v poriadku, nie je Ziadna politicka kriza, je mierovy stav. Avsak
méZe nastat situacia, kedy mierovy stav nebude, ale bude napr.
vojnovy stav v rdmci NATO tieZ nazyvané kriza a vojna. V tomto
obdobi sa nevykonava ochrana vzdusného priestoru, ale obrana
vzdusného priestoru [4].

Na nasledujicom obrazku (obrazok 2) mézeme vidiet priestor
zodpovednosti, tzv. air policing area (APA). Modrou farbou su
oznacené clenské krajiny NATO. Priestor zodpovednosti sa deli
na dve Casti. Severna €ast so sidlom v Nemeckom Uedeme, do
ktorej patria Staty Dansko, Island, Nérsko, Velka Britania,
Nemecko, Ceska republika, Slovenska republika, Polsko,
Estonsko, Lotyssko, Litva, Luxembursko, Holandsko a Belgicko.
A juZna ¢ast so sidlom v Torrejon v Spanielsku [4].

33



Mission: To preserve the
integrity of NATO airspace and
to safeguard NATO nations an
their forces from air att;

KEFLAVIKA/B, ISL

32 Fighter Bases

- 40+ Fighter Aircraft
-2 CAOCS

-23 Control Centres

- 261 Radar Sites

- On Alert 24/7

(6 ——P
¥ | Poggio Renatico, ITA

CAOC Torrejion ESP
D

Obradzok 1: Priestor zodpovednosti. Zdroj:
https.//slideplayer.com/slide/3125191/

V priestore zodpovednosti sever vykondva velenie operaciam
spolocné stredisko riadenia vzdusnych operdcii tzv. CAOC
(Combain  Air Operation Center). Vtomto priestore
zodpovednosti je vykondvané velenie pre vietky vyssie uvedené
krajiny v ramci NATINAMDS z riadiaceho centra. V juznej Casti je
velenie vzdusnym operaciam pod NATO vykonavané z dalSieho
CAOC-u, ktoré sa nachadza ako je uz spominané v Spanielskom
Torrejone. To znamen3, Ze su dve velitelské NATO stanovistia,
ktoré su zodpovedné za svoje oblasti. Na juhu je to Spanielsky
Torrejon a na severe nemecky Uedem. Tieto dve velitelstva
maju nad sebou velitelstvo vzdusnych sil NATO, ktoré ma sidlo
v nemeckom Ramstaine. Ztohto nam vyplyva, Ze napr.
operaciam nad Slovenskom priamo veli spolo¢né stredisko
vzdusnych operacii v nemeckom Uedeme [4].

4.2. Pohotovostné lietadla na letisku Sliac¢

V pohotovostnom rezime (QRA — Quick Reaction Alert) su tri
stihacie lietadla MiG-29AS, stihaci personal, radary s obsluhou,
velenie a komunikacné systémy. Jedno zo stihacich lietadiel je
vidy zalozné. Stihacie lietadld dokdzu vzlietnut v kratkom case
azasiahnut proti narusitelovi vzdusného priestoru alebo
pomdct lietadlu v nudzi [9] [12].

Ked sa lieta vo vzdu$nom priestore musia sa dodrZiavat presne
stanovené pravidld. Preto ma pohotovostné stihacie lietadlo
zapnuty presne urceny mod odpovedacda. Kazida krajina ma
prideleny $pecialny kéd, ktory bude oznadovat pre vietky organy
riadenia letovej prevddzky, Ze nejde len o pohotovostné stihacie
lietadlo tzn. vojenské ozbrojené lietadlo, ale Ze ide o vyzbrojené
stihacie lietadlo, ktoré leti na redlny zdsah. V tomto pripade je
prioritou, aby sa toto stihacie lietadlo dostalo, v ¢o v najkratsom
Case zo zeme ku danému lietadlu. Piloti nebudi letiet
obchadzkou alebo okolo nejakych vyhradenych priestorov. Tu je
pracou organov riadenia letovej prevadzky, aby vyprazdnili
vzdusny priestor, aby pohotovostnym stihacim lietadlam
nevletelo ni¢ do cesty. Potrebuju letiet priamo, aby sa co
najrychlejsie dostali k danému lietadlu [4].

Stihadi musia byt nachystani neustale v ¢asovej norme na zasah.
Za $tandardnych podmienok su pohotovostni stihadi v patnast
mindtovej hotovosti (RS 15 — Readiness State). Tato hotovost
zalezi od toho s akym typom lietadla sa leti. Niektorym stihacim
lietadlam trva dlhsie, kym nastartuju. V dnesnej dobe, aj ked' sa
pouziva velké mnoiZstvo typov stihaciek, sa doba hotovosti
ustalila na patnastich mindtach. Tych 15 minat znamen3, zZe
piloti, ktori odpocivaju v urenej miestnosti a ozve sa siréna, tak
do 15 mindt musia byt vo vzduchu. Je to jediné kritérium [4].

4.2.1. Skutoéné zdsahy slovenskych stihacich lietadiel MiG-

29

Jeden zrealnych zasahov, ktoré vykonavali slovenské stihacie
lietadld MiG-29 bol vroku 2017, kedy lietadlo Boeing 737-8
spolocnosti SunExpress Deutschland stratilo spojenie nad
slovenskym Gzemim. V takejto situacii pohotovostni stihaci
museli vykonat ostry vzlet. K lietadlu sa pribliZovali zo zadnej
polo sféry [13].

Jeden z dalSich skuto¢nych zasahov bol vroku 2019, kedy
talianske lietadlo Airbus 320, ktoré letelo na trase Milano —
Chrakov nad slovenskym uzemim stratilo spojenie s organmi
riadenia letovej prevadzky [14] [19].

Stihaci sa priblizuju zo zadnej strany, lebo méze ist o lietadlo,
ktoré je potvrdené ako unesené alebo je silné podozrenie, Ze je
unesené. Preto akakolvek prvotna identifikicia lietadla
a zistenie Co sa deje sa vykondva zo schovanej pozicie. Stihac
prileti k nemu zozadu, no stéle sa lieta vo dvojici. Cislo jeden (SK
1) je velitel lietadla a ¢islo dva (SK 2). Velitel sa pribliZi k lietadlu,
samozrejme za dodrZania vSetkych bezpecnostnych pravidiel
a vykona identifikaciu s tym, Ze SK 2 celd situaciu monitoruje
zozadu, aby bolo schopné zasiahnut, ak by to bolo nutné. Ked'
pilot potvrdi dané lietadlo, tak sa robi posledny uUkon, ktory
moze byt vykonavany na civilné lietadlo pod velenim NATO a to
cockpit check. Cockpit check sa vykonava kvoli zisteniu, ¢o sa
realne deje v kabine. Ako nahle sa vykona cockpit check a pilot
dopravného lietadla nenadviaZe spojenie, vtomto momente
z NATO strany su vycCerpané vsetky povolené misie a nastane
situacia, kedy stihacie lietadld vo vzduchu su prevedené
zvelenia NATO pod ndarodnd liniu velenia. Je nutné ziskat
pozornost pilota, tzn. Ze sa zacina eskalovat. Ako prvé ¢o, sa
méze spravit je to, Ze jedno stihacie lietadlo prileti pred neho,
aby bola zaistend najlepsia viditelnost z pilotnej kabiny daného
lietadla a piloti mu zacinaju signalizovat, aby ich nasledoval a to
najprv svetlami apotom kyvanim kridlami. Ak ani toto
nefunguje, tak sa stthacom vyda prikaz na vystraznu palbu, ktord
sa vykonava palubnym kdanonom mimo priestor lietadla ale tak,
aby to pilot dopravného lietadla videl. Pokial vSetky moznosti
zlyhaju, tak sa riesi poslednd moznost a to prerusenie letu. Avsak
po ktoromkolvek Ukone, ked pilot zaéne nasledovat stihacov,
tak sa situdcia riesi intervenovanim lietadla do kurzu, aby sa
zabezpedilo, ze lietadlo je pod kontrolou a nasledne ho stihaci
odvedu na letisko, ktoré je urcené na intervenciu lietadiel.
Nasledne v spolupraci s integrovanym systémom tam cakaju
policajné a ostatné zlozky, ktoré su potrebné na to, aby lietadlo
po pristati bolo okamzite zaistené. Hlavne kvoéli tomuto je
doleZitd civilna a vojenskd spolupraca [4].

5. Zaver

Jednym z hlavny cielov prace bolo zviditelnit samotny Systém
integrovanej protivzdusnej a protiraketovej obrany NATO.
Systém je dolezity hlavne pre sprdvne fungovanie ochrany
vzdusného priestoru, nie len Slovenskej republiky ale vietkych
Clenskych statov NATO. Je Uspesny na zaklade vykonavanych
spolocnych cviceni, vzajomnou vymenou informacii, samotnych
pohotovostnych lietadiel s adekvatne vycvicenymi pilotmi ale
hlavne jednotnym a dynamickym velenim vrchného velitela
NATO. Myslienka integrovaného systému protivzdusnej
a protiraketovej obrany NATO je postupne napifiana vytvaranim
podmienok pre plnohodnotné integrovanie narodnych
systémov ochrany vzdusného priestoru do jednotného systému
so spolo¢nym priestorom zodpovednosti ¢lenskych krajin NATO.
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V stcasnosti Slovenska republika vyuziva stihacie lietadla MiG-
29, avSak vroku 2023 by mali byt dodané Slovensku nové
stihacie lietadla F-16 Fighting Falcon. Pri rozhodnuti, Ze
Slovenska republika bude kupovat nové stihacie lietadla F-16,
musel vtedajsi minister obrany predlozit alternativy ako bude
zabezpedend ochrana vzdusného priestoru, kym budd nové
lietadla dodané. Lietadla F-16 sa kupovali hlavne kvoli tomu, Ze
maju omnoho vacsie schopnosti a bojovy potencidl ako terajsie
MiG-29. Ale tieZz preto, aby Slovenska republika nemusela
dovolit inym ozbrojenym silam vyuZivat slovenské vojenské
letiskd. V tomto pripade by nastala situacia, kedy by Slovensko
stratilo obranyschopnost a suverenitu vo svojom vzdusnom
priestore a na letiskach. Pre nové stihacky je potrebné
zabezpelit novy vyskoleny letecky personal aje potrebna
Uprava letiska Sliac.

Referencie

[1] CAPEK, J. — KLIMA, R. — ZBIRALOVA, J. 2005.  Civilni
letectvi ve svétle prdva. Praha : LexisNexis CZ s. r. o.,
2005. 361 s. ISBN 80-86199-95-9.

NOVAK, A. NOVAK SEDLACKOVA, A. 2010.
Medzindrodnoprdvna uprava civilného letectva. Zilina
EDIS-vydavatelské centrum ZU, 2010. 125 s. ISBN  978-
80-87284-05-6

(2]

ZAKON ¢. 321/2002 Z. z. 2002. Zdkon o ozbrojenych sildch
Slovenskej republiky. [online]. [cit. 25.02.2021]. Dostupné
na internete: https://www.slov- lex.sk/pravne-
predpisy/SK/Z2Z/2002/321/>.

(3]

(4]
(5]

Ozbrojené sily Slovenskej republiky

ZAKON ¢&. 143/1998 Z. z. 1998 Zdkon o civilnom letectve
(letecky zdkon) a o zmene a doplneni niektorych zdkonov.
[online] [cit. 29.12.2020]. Dostupné na internete:
<https://www.epi.sk/zz/1998-143>.

[6] NR SR. 2009. Dévodovd sprdva. [online] [cit. 5. 3. 2021]
Dostupné na internete: <
https://www.nrsr.sk/web/Dynamic/DocumentPreview.as

px?DoclD=439407>

PRUSA, J. akol. 2015. Svét letecké dopravy. Il. rozsitené
vyddni. Praha : Galileo Training s. r. 0., 2015. 647 s. ISBN
978-80-260-8309-2

(7]

[8] AIRLINERS. 2017 Vzdusny priestor — rozdelenie a zdkladné
charakteristiky. [online]. [cit. 1.3.2021]. Dostupné na
internete:  <https://www.airliners.sk/vzdusny-priestor-

rozdelenie-zakladne-charakteristiky/>.

[9] NATO. 2019. NATO Integrated Air and Missile Defence.
[online]. [cit. 25.02.2021]. Dostupné na internete:

<https://www.nato.int/cps/en/natohq/topics_8206.htm>

[10] MOSR. Ochrana vzdusného priestoru systém
NATINAMDS. [online]. [cit. 25.02.2021]. Dostupné na
internete:  <https://www.mosr.sk/ochrana-vzdusneho-

priestoru-system-natinamds/>.

[11] NRSR. 2009. Dévodovd sprdva. [online] [cit. 5.3.2021]

Dostupné na internete:

<https://www.nrsr.sk/web/Dynamic/DocumentPreview.a
spx?DoclD=332284>.

0S SR
na

[12] VVZS. Velitelstvo vzdusnych sil
[cit.5.3.2021] Dostupné

<https://vvzs.mil.sk/86/>.

[online]
internete:

MOSR. 2017. Nemecké lietadlo stratilo nad uzemim
Slovenska spojenie, stihacie lietadla MiG-29 ho sprevadzali
a? do Ceskej republiky. [online] [cit. 6.5.2021] Dostupné na
internete: < https://www.mosr.sk/39998-sk/nemecke-
lietadlo-stratilo-nad-uzemim-slovenska-spojenie-stihacie-
lietadla-mig-29-ho-sprevadzali-az-do-ceskej-republiky/>.

(13]

MOSR. 2019. Talianske civilné lietadlo stratilo nad uzemim
Slovenska spojenie, stihacie lietadla MiG-29 ho sprevadzali
po ukrajinsku hranicu. [online] [cit. 6. 5. 2021] Dostupné
na internete: < https://www.mosr.sk/44898-sk/talianske-
civilne-lietadlo-stratilo-nad-uzemim-slovenska-spojenie-
stihacie-lietadla-mig-29-ho-sprevadzali-po-ukrajinsku-
hranicu/>.

(14]

[15] KANDERA B. akol. 2015. Letecky zdkon a postupy ATC.

Bratislava : DOLIS, 2015. 302 s. ISBN 978-80-8181-018-3.

NOVAK SEDLACKOVA A. 2015. International civil aviation
regulation. Bratislava : DOLIS, 2015. 150 s. ISBN 978-80-
8181-011-4.

(16]

[17] Materna, M., Galierikova, A. 2019. A new approach to
classification of air navigation service providers in the
context of commercialization. Transportation Research

Procedia, 2019, 43, pp. 139-146

[18] Havel, k a kol., 2005. Zaikladny kurz pre personal
technického zabezpecenia letovych prevadzkovych

sluzieb, Bratislava : LPS SR,, 2005.

[19] Novak, A., 2015. Komunika¢né, navigacné a sledovacie
zariadenia v letectve, Bratislava, DOLIS, 2015, ISBN 978-

80-8181-014-5

Natdlia Fabryova — narodena 6. maja 1999 v Dolnom Kubine,
v roku 2018 absolvovala Obchodnu akadémiu v Dolnom Kubine.
V roku 2018 nastupila na Zilinskd univerzitu v Ziline v odbore
letecka doprava.

35



