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Abstract

The aim of the article is to examine the possibilities of increasing the aerodrome fire category of the Zilina Airport tolevel 5 and to propose measures
and recommendations necessary to achieve this goal. This can be achieved by analysing the currently valid legislation and regulations for the
aerodrome fire category issued by the International Civil Aviation Organization and the European Union Aviation Safety Agency and comparing it
with the current situation at the Zilina Airport in terms of operation and provision of the rescue and firefighting service. Subsequently, based on the
comparison, the article determines a new critical aircraft type for the airport and proposes a set of measures and recommendations necessary to
increase the aerodrome fire category of the Zilina Airport to level 5 with regard to the frequency of operation and financial possibilities of the

airport.
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1. Uvod

Letecka doprava je podla Statistik jednym z najbezpecnejsich
spbsobov dopravy a jej objem kazdym rokom rastie. Napriek
vSetkym pozitivnym Statistikdm bohuZial nevieme zabranit
ojedinelym incidentom, ¢i dokonca leteckym nehodam, ktoré su
spbsobené zlyhanim techniky, ludského faktora, ¢i nepriaznivym
vplyvom pocasia. So zvySujicim sa poctom pravidelnych letov, ¢i
prepravenych cestujucich a nakladu sa zvySuje aj riziko vzniku
leteckych nehdd. Na zdklade historickych dat mozno
skonstatovat, Ze k leteckym nehoddam dochadza najcastejsie pri
vzletoch a pri pristétiach, teda v priestore letiska a jeho tesnej
blizkosti. Z tychto poznatkov vyplyva zrejma poZiadavka, aby
kazdé letisko disponovalo vlastnymi zachrannymi systémami a
protipoZiarnym zabezpelenim. Prave pritomnost zichrannej
hasi¢skej sluzby na letiskdch a prisne poZiadavky na jej
zabezpecenie a fungovanie umoziiuju zachranit ludské Zivoty po
celom svete pri leteckych nehodach. Ciefom tohto ¢lanku
zanalyzovat aktualny stav protipoZiarneho zabezpelenia na
letisku Zilina, porovnat ho so st¢asnou legislativou a predpismi
a nasledne navrhnut konkrétne kroky a opatrenia pre mozné
zvysenie poziarnej kategérie letiska Zilina na troveri 5.

2. Medzinarodna a narodna legislativa

Primarnym zdrojom informacii nevyhnutnych pre pochopenie
tejto problematiky su odborné publikicie publikované
Medzinarodnou organizaciou pre civilné letectvo (ICAO) a
Eurdépskou agenturou pre bezpecnost letectva (EASA).

2.1. ICAO Annex 14 a jeho aplikdcia v podmienkach SR

ICAO Annex 14 je dokument publikovany Medzinarodnou
organizdciou pre civilné letectvo, ktory definuje medzinarodné
normy, Specifikicie a odporucané postupy pre projektovanie,
vystavbu, prevadzku a udrzbu letisk, ktorych cielom je v prvom
rade zvysSenie bezpecnosti leteckej dopravy. Problematika tejto

prace je primarne zadefinovana v ICAO Annex 14, Volume |,
Aerodrome Design and Operations, Ninth Edition, CHAPTER 9.
Aerodrome operational services, equipment and installations
(dalej Annex 14/1). Tieto normy a $pecifikdcie sa ¢lenské staty
zavazuju  uplatiiovat  prostrednictvom  vnutrostatnych
predpisov. Na Slovensku je aplikaciou tohto dokumentu predpis
L14. Annex 14/l okrem iného uklada vSetkym medzinarodnym
letiskam povinnost zriadit vlastnt zachrannd a hasi¢sku sluzbu.
Podrobné Specifikicie a poZiadavky tykajuce sa zachrannej a
hasic¢skej sluzby su uvedené v dokumente ICAO Doc 9137-
AN/898, Airport Services Manual, Part 1 — Rescue and
Firefighting, Fourth Edition (dalej Doc 9137). Tento dokument
poskytuje navod na implementaciu predpisov a poZiadaviek
uvedenych v dokumente Annex 14/l tykajucich sa zachrannej a
hasicskej sluzby [1] [2].

2.2. EASA Easy Access Rules for Aerodromes (Regulation
(EU) No 139/2014).

Letiskd nachadzajuce sa v ¢lenskych Statoch Eurdpskej unie,
ktoré su otvorené na verejné pouzivanie, sliZia na ucely
obchodnej leteckej dopravy a maju pristrojova drahu so
spevnenym povrchom dfzky 800 metrov alebo viac, alebo
obsluhuju vyluéne vrtulniky vyuZivajice postupy priblizenia
alebo odletu podla pristrojov, musia spifiat pravidla pre
projektovanie, udrzbu a prevadzku letisk vratane vybavenia
suvisiaceho sbezpeénostou, ktoré su uvedené v dokumente
Easy Access Rules for Aerodromes (Regulation (EU) No
139/2014). Na zéklade rozhodnutia ¢lenského Statu vsak mézu
byt z tohto nariadenia vyfaté letiska, ktoré neobsluzia viac ako
10 000 cestujucich ro¢ne a neuskutocni sa na nich viac ako 850
pohybov suvisiacich s nakladnou dopravou ro¢ne. Takéto letiska
potom musia zodpovedat poziadavkdm uvedenym v dokumente
Annex 14/1. Toto je aj pripad letiska Zilina [3] [4].
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3. Protipoziarne zabezpecenie letiska

3.1. Cinnost zdchrannej a hasicskej sluzby na letiskdch

Hlavnou ulohou zachrannej hasicskej sluzby (dalej ZHS) na
letiskach je zdchrana os6b, majetku a Zivotného prostredia pri
leteckych nehodach aincidentoch na letiskach alebo vich
bezprostrednej blizkosti. U¢elom zasahu je udrziavat podmienky
pre prezitie cestujucich, vytvorit Gnikové cesty pre ich evakuaciu
z miesta nehody a zahdjit zachranu tych cestujucich, ktori nie su
schopni opustit miesto nehody samostatne. Dal$imi tlohami
ZHS je ochrana majetku pred poZiarmi, spolupraca pri
odpratdvani nasledkov leteckej nehody alebo incidentu,
starostlivost o Udrzbu hasiéskej techniky avybavenia, ¢&i
asistencia pri vykondvani nebezpelnych prac v priestoroch
letiska, ako napriklad precerpavanie pohonnych hmot, ci
manipulacia s horfavymi  latkami.  Hlavnymi  Cinitelmi
ovplyviujucimi UspesSnost zdsahu su vycvik prislusnikov ZHS,
uéinnost prostriedkov a hasi¢skej techniky pouZitej pri zasahu
arychlost, s akou mézu byt personal, prostriedky a hasiska
technika pri zasahu pouzité. Uroveri protipoZiarnej ochrany
letiska, minimalny pocet prislusnikov ZSH v sluzbe, poZiadavky
na vybavenie a hasi¢sku techniku sa urcuji na zaklade poZiarnej
kategorie letiska, do ktorej prislusné letisko spada [5].

3.2. PozZiarna kategdria letiska

PoZadovana uUroven protipoZiarnej ochrany, ktoru je potrebné
na letisku zabezpelit, je uréend rozmermi kritického typu
lietadla pre letisko, teda najvacsieho lietadla, ktoré je opravnené
na letisku pristdt a potom pohybov lietadiel na letisku.
Annex 14/ rozoznava 10 zakladnych poziarnych kategorii
letiska. Letisko sa zaradi do jednej z desiatich kategérii na
zaklade celkovej dlzky a maximalnej Sirky trupu kritického typu
lietadla pre dané letisko [1] [2].

Tabulka 1: PoZiarne kategdrie letiska podla ICAO Annex 14/I

Kategdria letiska Celkova dl#ka lietadla [m] Maximdlna Sirka trupu lietadla [m]

0 ai, ale nie vratane 9

9 ai, ale nie vratane 12

12 ai, ale nie vratane 18

18 aZ, ale nie vratane 24

24 ai, ale nie vratane 28

28 ai, ale nie vratane 39

39 ai, ale nie vratane 49

49 ai, ale nie vratane 61
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61 ai, ale nie vratane 76
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76 ai, ale nie vratane 90

V pripade, ak je pocet pohybov lietadiel, ktoré spadaju do
najvyssej poziarnej kategorie pre dané letisko mensi ako 700
v najrusnejsich po sebe nasledujucich troch mesiacoch, méze
byt poZiarna kategdria daného letiska znizend o jeden stuperi od
najvyssej pozadovanej poziarnej kategdrie. PocCas obdobia
znizenej ¢innosti na letisku méze byt poZiarna kategoria letiska
znizena tak, aby zodpovedala tym typom lietadiel, ktoré budu
letisko pocas tohto obdobia vyuZivat, bez ohladu na pocet
pohybov. Urover protipoZiarnej ochrany mozno znizit aj na
letiskdch, ktoré sa vyuZivaju vyhradne na prevadzku nakladnych
lietadiel. Nakolko jedinymi osobami nachadzajucimi sa
v priestoroch nakladnych lietadiel su clenovia posadky,
zachranné prace sa sustreduju prioritne na oblast kokpitu
lietadla [1] [2].

3.3. Hasiace ldtky pouZivané na letiskdch

Hasiace latky pouzivané na letiskach rozdelujeme na hlavné
a doplnkové. Letiskd musia disponovat dostato¢nou zasobou
hlavnych, aj doplnkovych hasiacich latok. Hlavné hasiace latky
maju za ciel vytvorit dlhodobd, aZ trvalt kontrolu nad poziarom,
t. j. po dobu niekolkych minut alebo dlhsie. Hlavnou hasiacou
latkou je pena spltiajtica minimalnu Groveri G&innosti A, B alebo
C, pripadne ich kombinacia. Doplnkové hasiace latky slizia na
vytvorenie prechodnej, alebo aj docasnej kontroly nad
poziarom. Maju velmi vysoku ucinnost, ale vacésinou pdsobia iba
pocas aplikovania latky. Doplnkovymi hasiacimi latkami by mali
byt suché chemické prasky triedy B alebo C, pripadne iné hasiace
prostriedky s minimalne rovnakou hasiacou Uc¢innostou.
Minimalne pouZitelné mnoZstva hasiacich latok pre prislusnu
poZiarnu kategériu letiska stanovuje Annex 14/1 [1] [2].

Tabulka 2: Minimdlne pouZitelné mnoZstvd hlavnych hasiacich latok
podla ICAO Annex 14/1

Latka splfiajica droveri Létka splfiajica droveri Latka splfiajica uroved
Potziarna v A v B Géi iC
kateg ytokova rychlost| Vytokova rychlost] Vytokova rychlost]
letiska | Voda [I] | roztokupeny | Voda[l] | roztokupeny | Vodal[l] | roztoku peny
[1/min] [1/min] [I/min]
1 350 350 230 230 160 160
2 1000 800 670 550 460 360
3 1800 1300 1200 900 820 630
B 3600 2600 2400 1800 1700 1100
5 8100 4500 5400 3000 3900 2200

Specifikacie pre Grovne Ginnosti A, B, a C hlavnych hasiacich
latok zahfnaju fyzikalne vlastnosti a vykon pien v podmienkach
poziarnej skusky. Udaje v Tabulke 2 reprezentuji mnoistvo
hasiacich latok, ktoré je potrebné na ziskanie kontroly
v praktickej kritickej ploche poZiaru po dobu jednej minuty a
mnoZstvo hasiacich latok, ktoré je potrebné na udrzanie
kontroly nad poziarom, alebo na mozné Uplné uhasenie poZiaru.
MnoZstvo vody potrebnej na vyrobu hasiacej latky sa urcuje
podla velkosti aplikacnej davky, ktora je stanovend nasledovne:

e 8,2 |/min/m?pre Groveri G&innosti A,
e 5,51/min/m? pre Grovefi Géinnosti B,

e 3,75 1/min/m? pre Grovef Gcinnosti C [1] [2].

3.4. Vypocet potrebnych sil a prostriedkov na zdsah

Urcenie kritickej plochy je jednym z konceptov pre stanovenie
limitov zachrany pasaZierov v lietadle. Od ostatnych konceptov
sa liSi tym, Ze namiesto toho, aby sa prislusnici ZHS pokusali
dostat pod kontrolu a uhasit cely poZiar, zameriavaju sa
prioritne len na poZiar v oblasti trupu lietadla. Cielom je
zabezpedit integritu trupu lietadla a zachovat znesitelné
podmienky pre pasazierov. Velkost kontrolovanej kritickej
plochy potrebna na dosiahnutie tohto ciela pre konkrétny typ
lietadla je uréend experimentalne. Je potrebné rozliSovat medzi
teoretickou kritickou plochou a praktickou kritickou plochou.
Teoreticka kriticka plocha je oblast okolo lietadla, v ktorej by mal
byt poZiar uhaseny a ktora umozriuje preZitie a Unik pasazierov
z lietadla. Nie je vSak urenad na vyjadrenie velkosti poZiaru
suvisiaceho s konkrétnym typom lietadla. Vyjadruje potencialnu
velkost nebezpecenstva poziaru. Velkost teoretickej kritickej
plochy zavisi od celkovej dizky trupu lietadla a maximalnej $irky
trupu lietadla. Skusenosti z praxe ukazuju, Ze skutocna plocha
poZiaru prileteckych nehoddch je spravidla mensia, nez
teoreticka kriticka plocha. Vo vacsine pripadov poZiar zachvati




priblizne dve tretiny teoretickej kritickej plochy. Tuto plochu
nazyvame praktickd kritickd plocha a vyuZivame ju na vypocet
prostriedkov potrebnych na zasah pre konkrétny typ lietadla [2].

Tabulka 3: Vypocet teoretickej a praktickej kritickej plochy podla ICAO
Doc 9137

Celkova dlzka trupu lietadla [m] Vypotet teoretickej kritickej plochy A; [m’]
L<12m Lx(12m+W)
12m=L<18m Lx (14 m+W)
18m=L<24m Lx (17 m+W)
Lz24m L% (30m+W)

Vypocet praktickej kritickej plochy A, [mi]

A, = 0.667 A;

Kde:

e  L=celkova dizka trupu lietadla,

e W =maximalna sirka trupu lietadla,

e Ar=teoreticka kriticka plocha lietadla,
e A =prakticka kriticka plocha lietadla.

Mnoizstvo vody potrebnej na vyrobu hasiacej peny pre zasah
mozno vypocitat zo vzorca:

Q=0:+0; (1)

Kde:

e Q =celkové mnoZstvo vody potrebnej na zasah,

e Qi = mnoistvo vody potrebnej na ziskanie kontroly
nad poZziarom v praktickej kritickej oblasti,

e Q, = mnoiZstvo vody potrebnej pre udrzanie kontroly
nad poZziarom, pripadne jeho Gplnd likvidaciu [2].

MnoZstvo vody potrebnej na ziskanie kontroly nad poZiarom v
praktickej kritickej oblasti je mozné vypocitat zo vzorca:

Q,=AXRXT ()

Kde:

e  A=plocha praktickej kritickej oblasti,

e R = mnoistvo vody aplikovanej za jednu minutu na
meter Stvorcovy,

e T=C(as, po ktory vodu pri zasahu aplikujeme [2].

Mnozstvo vody Q, sa nedd presne vypoditat, pretoZe zavisi od
mnozstva rdéznych faktorov, ako napriklad hmotnost lietadla,
maximalna kapacita cestujlcich, objem palivovych nadrzi, ¢i
predchadzajuce skisenosti ZHS. Na zéklade tychto faktorov bolo
stanovené minimalne mnozZstvo vody Q, potrebné pre zasah ako
percentualne vyjadrenie vychadzajlce z mnoZstva vody Q; pre
prislusné poziarne kategorie letisk, a to nasledovne:

e Pre poziarnu kategdriu 3: Q; =30% Qq,
e Pre poziarnu kategdriu 4: Q, = 58% Qg,
e  PrepoZiarnu kategoriu 5: Q; = 75% Q4 [2].

Minimalne pouzZitelné mnozstva hasiacich latok pre danu
kategdriu musia byt vidy k dispozicii v hasi¢skych vozidlach
pripravenych k sluzbe. Okrem toho by letisko malo disponovat
aj rezervnou zasobou vody a hasiacich latok, ktora je
ekvivalentnd 200% minimalneho pouZitefného mnoiZstva

hlavnych hasiacich latok a 100% minimalneho pouZitelného
mnozstva doplnkovych Iatok pre dané letisko. NadrZe na hasiacu
latku v hasiéskych vozidlach musia byt pocas prevadzky vozidla
vzdy plné. Ak sa vo vozidle nachadza vacsie mnozstvo hasiacej
latky, nez je minimalne pozadované mnozstvo pre dané letisko,
mobzZe sa toto dodatoéné mnoistvo povazovat za rezervnu
zasobu [2] [6].

3.5. Reakcny cas

Reakény Cas je Casovy uUsek od prvého ohlasenia nudzovej
situacie prislusnikom ZHS az do momentu, kedy je prvé
zédsahové vozidlo na mieste nehody pripravené aplikovat
hasiacu latku s rychlostou najmenej 50% potrebnej vytokovej
rychlosti. Podla odporuéani ICAO by ZHS mala byt schopna za
optimalnych podmienok dodrzat reakény ¢as dve minuty
na ktorykolvek koniec vzletovych a pristavacich drah (dalej
VPD), rolovacich drah alebo ktoréhokolvek miesta na letisku
spojeného s prevddzkou lietadiel, pricom tento ¢as nesmie
presiahnut tri mindty. Tento casovy limit koreSponduje s
certifikacnymi kritériami lietadiel, podla ktorych musia vsetci
pasazieri lietadla byt schopni opustit lietadlo do 90 sekdnd
s pouzitim iba 50% nudzovych vychodov. Kritériom kontrolného
¢asuje uhasit, alebo dostat pod kontrolu minimalne 90% poziaru
do jednej minuty od prvej aplikacie hasiacich latok [2] [6].

3.6. Vozidla hasicskej a zdachrannej sluzby

Ulohou hasi¢skych a zéchrannych vozidiel je dostat sa ¢o najskor
na miesto nehody, zabezpecit Unikové cesty pre cestujucich,
uhasit poziar a umoznit zaCatie zachrannej akcie. Minimalne
stanovené pocty hasi¢skych a zachrannych vozidiel musia
ulahcéovat dopravu pozadovaného mnozstva hasiacich latok na
miesto poZiaru a ich efektivnu aplikdciu. Pri ur€ovani poctu
hasi¢skych a zachrannych vozidiel je dolezité nielen mnoZstvo
nimi nesenych hasiacich latok, ale aj moznost ich aplikacie tak,
aby bolo mozné pokryt cely trup lietadla v stanovenom ¢asovom
limite. Kapacita nadrze vozidla na penovy koncentrat by mala
zodpovedat minimalne dvojnasobku minimalneho mnoistva
vody potrebnej na vyrobu peny pri stanovenej koncentracii.
Pocet hasi¢skych a zachrannych vozidiel zavisi od prislusnej
poZiarnej kategérie letiska a je stanoveny nasledovne:

e  PoZiarna kategdria 1 —5: jedno zadsahové vozidlo,
e  PoZiarna kategdria 6 — 7: dve zasahové vozidl3,

e  PoZiarna kategdria 8 — 10: tri zasahové vozidla [2] [6].

3.7. Organizdcia niidzovych situdcii na letiskdch

Kazdé letisko je povinné vypracovat nudzovy plan, ktory
obsahuje subor opatreni a krokov nevyhnutnych pre riesSenie
vsetkych moznych druhov nudzovych situdcii, a to ako v
priestore samotného letiska, tak aj v jeho tesnej blizkosti.
Hlavnym Uéelom nudzového planu je minimalizovat uGcinky
neocakavanej udalosti a zaroven minimalizovat vplyv na letovu
prevadzku. Nudzové situdcie si vidy vyZzaduju koordindciu a Uzku
spolupracu medzi vSetkymi zainteresovanymi jednotkami.
Z tohto doévodu by mal prevadzkovatel letiska v pravidelnych
intervaloch nepresahujucich 2 roky vykonat uplné nadzové
poZiarne cvicenie simulujuce reakciu na leteckd nehodu velkého
rozsahu. V medziobdobi by sa tiez mali vykonavat Ciastocné
nudzové cvicenia [1] [6].
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4, Aktualny stav na letisku Zilina

4.1. Charakteristika letiska Zilina

Letisko Zilina je verejné medzindrodné letisko nachadzajuce sa
pri obci Dolny Hri¢ov nedaleko mesta Zilina. Zabezpeluje
dopravnu obsluznost pre oblast severozapadného Slovenska,
najma Zilinského a ¢asti Tren&ianskeho kraja. Letisko disponuje
spevnenou a osvetlenou VPD 06/24, ktord ma rozmery 1 150 x
30 metrov a vsmere 06 je vybavena zariadeniami pre pristrojové
priblizenie ILS CAT I, vdaka ¢omu umoZznuje prevadzku v noci a
za znizenej viditelnosti. Dal§imi ¢astami uréenymi na prevadzku
lietadiel su rolovacie drahy A a B a odbavovacia plocha. Na
letisku Zilina v sucasnosti nie je prevadzkovana Ziadna
pravidelnd letecka linka. Dlhodoba absencia pravidelnej
obchodnej leteckej dopravy je spdsobena predovietkym
nedostato¢nou dizkou VPD, ktorda je hlavnym limitujicim
faktorom letiska, nakolko je nedostatocna pre prevadzku
vacsich dopravnych lietadiel, ako napriklad Boeing 737, Airbus
A320, ¢i Embraer E195. Pre niektoré typy turbovrtufovych a
prudovych lietadiel vSak mdze byt limitujucim faktorom aj
poZiarna kategoria letiska. Letisko sa sustreduje predovsetkym
na prevadzku nepravidelnej obchodnej leteckej dopravy, ktora
je prevadzkovana turbovrtulovymi, ¢i vybranymi malymi
pradovymi lietadlami, ktoré je mozné pri sucasnych
podmienkach na letisku odbavit. Dalej je letisko vo velkom
vyuzivané na vycvikové lety pilotov Zilinskej univerzity a
Leteckého vycvikového a vzdeldvacieho centra, ktoré na letisku
sidlia a maju rozhodujuci podiel na jeho celkovej prevadzke.
Letisko vo svojom dlhodobom pléne rozvoja potita s predizenim
VPD zo sucasnych 1 150 metrov az na 2 450 metrov, ¢o by
umoznilo prevadzku vsetkych typov uzkotrupych lietadiel, a to
ako v osobnej, tak aj v nakladnej leteckej doprave. Tento krok je
zakladnym predpokladom pre otvorenie pravidelnych leteckych
liniek a pre daldi rozvoj prilahlych miest a regiénov. Termin
vystavby VPD momentalne nie je stanoveny [7] [8].

4.2. Sucasny stav Zdchrannej a hasicskej sluzby na letisku
Zilina

Zachranna a hasiéska sluzba je na letisku Zilina zriadena na
zéklade poziadaviek definovanych v dokumente Annex 14/l.
ZachrannU hasi¢skii sluzbu v podmienkach Letiska Zilina
vykonavaju vyskoleni pracovnici technickej obsluhy a udrzby
doplneni o pracovnika Gtvaru obchodno-prepravnych sluzieb vo
funkcii spojar. ZHS v st&asnosti spifia podmienky zaistenia
poziarnej bezpecnosti leteckej prevadzky podla predpisu
Annex 14/I pre poZiarnu kategériu 4. Vzhladom k prevadzke
letiska je v beinych prevadzkovych hodindch udrziavana
poZiarna kategdria 3, Comu zodpoveda aj Standardné zadelenie
do zmien. ZvySenie na poziarnu kategériu 4 je moiné na
vyZiadanie asporn 24 hodin vopred. ZHS sa pri svojej ¢innosti riadi
Nudzovym planom letiska a prislusnymi predpismi pre ¢innost
hasic¢skych jednotiek [9] [10].

Letisko Zilina momentalne disponuje jednym zasahovym
vozidlom CAS 32 Tatra 815. Vozidlo bolo vyrobené v roku 1989
a v roku 2022 preslo generdlnou opravou. Splfia vietky
minimalne poZiadavky na zabezpelenie poZiarnej kategorie 4
podla predpisov ICAO. Vozidlo disponuje zasobnikmi s kapacitou
8 200 litrov vody a 800 litrov penidla. Pre Ucely hasenia je vozidlo
vybavené dvomi lafetovymi pradnicami. Predna lafetova
prudnica s prietokom 850 I/min je uréena na hasenie mensich,
prevazne vycvikovych a lahkych Sportovych lietadiel. Horna

(hlavnd) lafetova prudnica s prietokom 2 800 I/min slizZi na
hasenie vacsich dopravnych lietadiel. Vozidlo v praxi
neumoZniuje pracu obidvoch prudnic suc¢asne a prietok prudnic
v stcasnej konfiguracii po€as zasahu nie je mozné regulovat,
prudnice teda vidy pracuju pri maximalnom prietoku. Napriek
tomu, Ze vozidlo je starSieho datumu vyroby a nedosahuje
odporuéanych limitov pre akceleraciu a maximalnu rychlost
uvedenych v Doc 9137, vzhladom na umiestnenie budovy
hasi¢skej stanice a dizku VPD na letisku Zilina dokaze splnit limity
reakéného €asu stanovené v Annex 14/1 [10].

Obrézok 1: Hlavné zdsahové vozidlo CAS 32 Tatra 815 na letisku Zilina

Hlavnou hasiacou latkou pouZivanou na letisku Zilina je v
stcasnosti STHAMEX_AFFF 3, ktora sa primieSava do vody ako
3% koncentrat. Tato latka splfia GroveR Gginnosti B podla
predpisov ICAO. Doplnkovou hasiacou latkou su prasky v
praskovom hasiacom zariadeni Gloria 250 kg k dispozicii vo
vozidle Tatra 815. Celkova zasoba vody na letisku predstavuje
8 200 litrov vo vozidle Tatra 815 a 25 000 litrov v letiskovych
nadrziach, ¢o dokopy predstavuje 33 200 litrov vody. Celkova
zasoba hlavnych hasiacich latok predstavuje 800 litrov hasiacej
latky v nadrZiach vozidla Tatra 815. Celkovu zasobu doplnkovych
hasiacich latok tvoria prasky v prdSkovom hasiacom zariadeni
Gloria o hmotnosti 250 kg k dispozicii vo vozidle Tatra 815, Styri
praskové hasiace pristroje o hmotnosti prasku 50 kg vo vozidle
Renault Kangoo a jedno hasiace zariadenie o hmotnosti prasku
200 kg, ktoré je mozné prepravit na miesto nehody vo vozidle
Renault Kangoo. Celkova hmotnost doplnkovych hasiacich latok
je teda 650 kg. Najkratsi mozny ¢as prichodu mimo-letiskovych
hasic¢skych jednotiek hasi¢ského a zachranného zboru Bytc¢a na
letisko je 10 minut od prvého ohldsenia nehody prislusnej
jednotke [10] [11].

5. Zvysenie poZiarnej kategérie letiska Zilina na
drovei 5

5.1. PoZiadavky na zabezpecenie poZiarnej kategorie 5

V pripade, e je na letisku k dispozicii hasiaca latka splfiajuca
uroven ucinnosti B, je na poziarnu kategériu 5 potrebna zésoba
vody vo vozidle 5 400 litrov, dosiahnutie vytokovej rychlosti
3000 I/min a zdsoba doplnkovych hasiacich latok 180 kg. Na
zaklade Specifikacii hlavného zédsahového vozidla CAS 32 Tatra
815 mdzeme skonitatovat, ze toto vozidlo nespifia kritérium pre
dosiahnutie vytokovej rychlosti pri pouZziti tohto typu hasiacej
latky, nakolko maximalna vytokovd rychlost hlavnej lafetovej
prudnice na tomto vozidle je 2 800 I/min. V pripade pouZitia
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hasiacej latky splfiajucej Groveri Géinnosti C je potrebna zésoba
vody vo vozidle 3 900 litrov, dosiahnutie vytokovej rychlosti
2 200 I/min a zasoba doplinkovych hasiacich latok 180 kg. Hlavné
zdsahové vozidlo CAS 32 Tatra 815 spifia poziadavky pre
poziarnu kategdriu 5 za poufZitia tohto typu hasiacej latky. Pre
splnenie vietkych minimalnych poZiadaviek kladenych na
zdsahové vozidlo pri poziarnej kategdrii 5 je teda poutzitie
hasiacej latky spliiajtcej drovef Géinnosti C nevyhnutnostou.

Minimdlny pocet prislusnikov ZHS na zmene je urCeny na
zaklade Task and Resource Analysis. Analyza poZiarnej kategérie
letiska Zilina spracovana pre charterovy let Salzburg - Zilina -
Salzburg prevadzkovany lietadlom typu ATR 72-500 dna 1. a 2.
marca 2022 stanovila minimalny pocet prislusnikov ZHS pre
poZiarnu kategériu 5 a dany typ lietadla nasledovne: velitel
zasahu, piati hasi¢i zachranari a pracovnik Utvaru obchodno-
prepravnych sluZieb vo funkcii spojar. Tato analyza vsak bola
vytvorena eSte pred generalnou opravou vozidla CAS 32 Tatra
815, kedy na jeho obsluhu boli potrebni dvaja prislusnici ZHS. Po
generdlnej oprave je mozné Uplné ovladanie vozidla len jednym
prislusnikom ZHS, preto je mozné predpokladat, Ze na
zabezpecenie poziarnej kategoérie 5 bude potrebné o jedného
prislusnika ZHS menej. Minimalny pocet prislusnikov ZHS
pre zabezpecenie poZiarnej kategorie 5 bude teda nasledovny:
velitel zasahu, Styria hasi¢i zachranari a pracovnik Utvaru
obchodno-prepravnych sluZzieb vo funkcii spojar, pricom
zamestnanec vo funkcii spojar md za ulohu zabezpedit
koordinaciu zasahu medzi letiskovymi a mimo-letiskovymi
jednotkami a nemusi prejst vycvikom ZHS. Musi vsak byt
vyskoleny na zvladnutie vsetkych uloh suvisiacich s vedenim a
koordinaciou zasahu [11].

5.2. Kriticky typ lietadla pre letisko Zilina pri poZiarnej
kategorii 5

Po zvySeni poZiarnej kategdrie na uroven 5 bude novym
kritickym typom lietadla pre letisko Zilina ATR 72-600. Po
technickej strdnke sa jednd o turbovrtulovy letin s vrchnym
umiestnenim kridel a zatahovacim podvozkom. Je urceny
predovietkym na kratke lety naregiondinych tratiach. Jeho
celkova dizka je 27,17 metrov, rozpatie kridel je 27,05 metrov a
maximalna Sirka trupu je 2,57 metra. Maximalna vzletova
hmotnost je 23000 kg, maximalna hmotnost uzito¢ného
zataZzenia je 7 400 kg a maximalna hmotnost paliva je 5 000 kg.
Letun v maximalnej konfiguracii pre pasaZierov ma k dispozicif
78 miest pre cestujucich a vyZaduje Styroch Clenov posadky,
vyraba sa vSak aj v ndkladnej verzii [12].

Teoretickd a praktickd kritickd plochu letina ATR 72-600 je
mozné vypocitat podla postupu a vzorcov uvedenych v Tabulke
3 nasledovne:

Ar =L x (30 + W) = 27,17 x (30 + 2,57)
= 884,93 m?

3)

Ap = 0,667 X Ap = 0,667 X 884,93 = 590,25 m? (4)

Potrebné mnoZstvo hasiaceho koncentratu na zasah pri pouziti
hasiacej latky drovne ucinnosti C je potom mozné vypocitat na
zadklade rozmerov praktickej kritickej plochy a vzorca 1 a 2
nasledovne:

Q, =AXRXT=59025x375%x1=2213441 (5)

Q,=0,75x Q, = 0,75 X 2213,44 = 1660,081 (6)

(7)

Na zasah bude celkovo potreba minimalne 3 873,52 litrov
hasiaceho koncentratu a dosiahnutie minimalnej vytokovej
rychlosti 2 213,44 |/min. Hasenie bude vykonané pomocou
hlavnej lafetovej pridnice vozidla CAS 32 Tatra 815 s prietokom
2 800 I/min. Pri haseni bude pouzité hasiaca latka spifiajtica
uroven ucinnosti C, ktora sa zmieSa s vodou do 3% koncentratu.
Prislusnici ZHS by tiez podla odporuéani mali byt schopni
pokracovat v haseni az do Uplného uhasenia poZiaru, alebo do
prichodu mimo-letiskovych hasi¢skych jednotiek, t. j. po dobu
10 minut. Na zabezpecenie nepretrzitého hasenia hlavnou
lafetovou prudnicou po dobu 10 mindt bude potrebnych 28 000
litrov koncentrdtu. V praxi vsak pouZitie hlavnej lafetovej
prudnice po dobu 10 minit nemozno predpokladat. Smernica
vykonného riaditela €. 04/05 o zabezpeceni ZHS podita s Casom
potrebnym na prijazd jednotiek ZHS na miesto nehody a
zahajenim hasenia priblizne dve a pol minuty. Nasledne bude po
dobu zhruba jeden a pol minuty pouzitd na hasenie hlavna
lafetova prudnica. Pocas tohto ¢asu by vozidlo malo aplikovat
predpisané minimdlne mnoZstvo hasiaceho koncentratu
vypocitaného vo vzorci €. 7. Pre dalSie hasenie mbze byt
nasledne pouZita prednd lafetovd pradnica s vytokovou
rychlostou 850 I/min, alebo mézu hasi¢i pouzit na hasenie
poZiarne hadice. V takomto pripade sa spotrebuje ovela mensie
mnozstvo hasiacich latok a mozno predpokladat, Zze zasahové
vozidlo dokaze pokraCovat v haseni az do prichodu mimo-
letiskovych hasiéskych jednotiek, pripadne uhasit poZiar iba za
pouZzitia vlastnych prostriedkov [10].

Q=0Q,+0Q,=2213,44+1660,08 = 3873,521

5.3. Stanovenie poZiarnej kategorie letiska vzhl'adom na
prevddzku

Uroven pofiarnej kategdrie je potrebné stanovit s ohladom na
ocakavanu prevadzku na letisku Zilina pocas prevadzkovej doby
letiska. Za predpokladu, Ze letisko bude disponovat hasiacou
latkou urovne Ucinnosti C, je sucasné hasi¢ské vybavenie,
mnoZstvo vody a hasiacich latok dostatocné pre zabezpecenie
poziarnej kategérie 1 — 5. Rozdiel v zabezpeceni jednotlivych
poZiarnych kategorii spociva predovsetkym v pocte prislusnikov
ZHS na zmene. Na zaklade platnych smernic a analyz vykonanych
letiskom je minimalny pocet prislusnikov ZHS a ostatnych
zamestnancov letiska na zmene nasledovny:

e  Pre poziarnu kategoriu 3: velitel zasahu, dvaja hasici
zachranari, spojar,

e  Pre poziarnu kategoriu 4: velitel zasahu, traja hasici
zachranari, spojar,

e  Predpoklad pre poZiarnu kategoriu 5: velitel' zdsahu,
Styria hasici zachranari, spojar.

Z udajov uvedenych vyssie je zrejmé, Ze vyssia Uroven poZiarnej
kategorie vyzaduje pritomnost vaésieho po¢tu zamestnancov na
zmene, a teda predstavuje vySSie prevadzkové naklady. Za
Ucelom udrZania prevadzkovych nakladov na prijatelnej
hodnote sa ako najvhodnejsie javi rieSenie, v ktorom bude
letisko Zilina nadalej zabezpetovat v beinej prevadzkovej dobe
poZiarnu kategdriu 3. ZvySenie na poziarnu kategériu 4 alebo 5
bude mozné na vyZziadanie minimalne 24 hodin vopred.

Letisko Zilina aktudlne zamestnava troch pracovnikov, ktori
presdli Sesttyzdfiovym zdkladnym poZiarnickym kurzom a piatich
pracovnikov, ktori presli zakladnou pripravou ¢lenov hasi¢skych

79



jednotiek. Celkovy pocet zamestnancov, ktori mézu byt
povazovani za prislusnikov ZHS, je teda osem. Okrem toho su
zamestnanci Utvaru obchodno-prepravnych sluzieb vyskoleni na
vykonavanie funkcie spojar. Za predpokladu, 7e na letisku Zilina
v blizkej budicnosti nebude prevadzkovana pravidelnd letecka
linka a zvySenie na poZiarnu kategoériu 4 alebo 5 bude prebiehat
sporadicky, dokaze letisko personalne pokryt vsetky zmeny aj so
suc¢asnym poc¢tom prislusnikov ZHS. Potreba zamestnat viac
prislusnikov ZHS by vznikla iba v pripade, Ze by letisko zacalo
prevadzkovat pravidelné letecké linky a pocet prislusnikov ZHS
na zmene by bolo nutné zvySovat niekolkokrat do tyzdna [11].

6. Zaver

Na zaklade analyzy aktualne platnej legislativy a predpisov, a tiez
zhodnotenia st¢asného stavu na letisku Zilina mozno
skonstatovat, 7e zvyienie poZiarnej kategorie letiska Zilina na
uroven 5 je moZné za splnenia 3pecifickych podmienok.
NajdblezitejSou a nevyhnutnou podmienkou je zaobstaranie
hlavnej hasiacej latky splfiajicej droveri G&innosti C. Tato
podmienka je doleZitda pre splnenie minimalnej vytokovej
rychlosti hasiacej latky stanovenej v ICAO Annex 14/I.

Vzhladom k pripravovanému zvySeniu poziarnej kategorie na
uroven 5 bude potrebné vypracovat novu Task and Resource
Analysis tykajucu sa tejto poZiarnej kategorie a na jej zaklade
prepracovat Smernicu vykonného riaditela ¢. 04/05 o
zabezpedeni ZHS na letisku Zilina. Pri vypracovavani tychto
dokumentov je potrebné klast déraz predovietkym na zmenu vo
vypoctoch teoretickej kritickej plochy lietadla a praktickej
kritickej plochy lietadla, ktoré vyplyvaju z nového kritického typu
lietadla pre letisko. Dalsie zmeny sa tykaju minimalneho
predpisaného objemu, vytokovej rychlosti a zdsob hasiacich
latok, ktoré vyplyvaju z vymeny hlavnej hasiacej latky spifiajucej
drovefi Uginnosti B za latku spifiajlicu Groveri Géinnosti C, a tie?
stanovenia minimélneho poctu prislusnikov ZHS na zmene pre
kazdu poZiarnu kategoriu osobitne. Pripravovand analyza by sa
tiez mala po zvazeni vietkych bezpeénostnych rizik zaoberat
moznostou znizenia po¢tu hasiov zachranarov na zmene o
jedného pracovnika v porovnani s predpisanym minimalnym
poCtom pre poZiarne kategdrie 4 a 5 v pripade, ak letisko
oCakava prilet alebo odlet lietadla spadajiceho do jednej z
tychto poziarnych kategorii, ak sa jedna o lietadlo urcené
vyluéne na prepravu nakladu. Pri takychto typoch letov sa na
palube nenachddzaju cestujuci a zachranné prace sa teda mézu
sustredit prioritne na oblast kokpitu lietadla a zachranu ¢lenov
posadky. Takdto moinost by letisku Zilina umoznila v
$pecifickych pripadoch zniZit pocet prislusnikov ZHS na zmene a
usetrit tak finanéné prostriedky.

Nova smernica o zabezpeceni ZHS na letisku Zilina by s cielom
skratit reakény ¢as mohla zaviest povinnost, aby pri pristéti a
vzlete lietadla spadajuceho do pozZiarnej kategorie 4 alebo 5
stdlo zasahové vozidlo pripravené na odbavovacej ploche, a aby
vodi¢ pocas tejto doby sedel vo vozidle. Toto opatrenie moze v
pripade zdsahu usetrit niekolko doéleZitych sekind spojenych s
aktivaciou prislusnikov ZHS, ich prichodom k vozidlu,
obliekanim, nastupenim do vozidla a nastartovanim.

Okrem vyssie uvedenych krokov by sa vedenie letiska Zilina malo
v dlhodobom horizonte zaoberat vymenou hlavného
zasahového vozidla. Napriek tomu, Ze sucasné hlavné zasahové
vozidlo spifia za vy3gie uvedenych podmienok vietky minimalne
povinné poZiadavky pre poZiarnu kategoériu 5, je moiné

predpokladat, Ze legislativa a predpisy sa budi v budicnosti
sprisiovat a vozidlo sa tak stane technicky a moralne
zastaranym.
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