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Abstract — The choice of topic and the beginning of its
elaboration reflects the economic situation in Europe before the
outbreak of the global pandemic of the COV-19 virus. The main
goal of the bachelor thesis is to evaluate the positive development
trend in the field of commercial aviation in connection with the
use of rapid relocation of executives between companies, which
leads to increase their efficient use of working time. For these
purposes, we have selected the Pilatus PC-12 and Beechcraft
King Air B-200GT (B-250), which are considered the most
successful aircraft in this category. We assessed these aircraft not
only from an operational but also from an economic point of view
in connection with corporate aviation. The work is based on data
given in the operating manuals of individual aircraft, professional
articles and statistical data.
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. UvVOD

V ramci tejto bakalarskej prace sa zameriam sa na
zhodnotenie aktualneho stavu a S$pecifikacie trhu vSeobecného
letectva v Eurdpe.

Dalsou kapitolou budem opisovat technické a
prevadzkové parametre lietadiel PC-12 NG a B-250 King Air.
V tejto Casti postupne rozoberiem zakladné charakteristiky letina
a jeho konstrukéné prvky, pristrojové vybavenie a moznosti jeho

vyuzitia pri roznych tlohach, konfiguracie kabiny
a alternativnost’ ich vyuzitia.
Obsahom dalSej kapitoly bude porovnavanie

maximalneho doletu pri optimalnych podmienkach v spojitosti
Srychlostou, ¢asom atym aj spotrebou pohonnych hmot.
Nasledne si stanovim vstupné podmienky ktoré budi pre obe
lietadla rovnaké, na zdklade ktorych vypocitam maximalny
mozny dolet.

V predposlednej kapitole vytvorim kalkuldciu na
jednotlivé typy lietadiel, ktorda bude obsahovat obstaravacie,
priame hodinové, ale aj fixné rocné naklady na prevadzku pri

vopred stanovenej apredpokladanej ro¢nej  hodinovej
vyuzitel'nosti lietadla.

Na zéver zhodnotime vSetky kritéria, technické
parametre  a eckonomické ukazovatele ktoré nasledne

vyhodnotime a zostavime odportcanie.

II. VSEOBECNE LETECTVO

General Aviation alebo inak vSeobecné letectvo je na
zaklade definicie ICAO podskupinou civilného letectva. Civilné
letectvo sa sklada z komercnej leteckej prevadzky, leteckych prac
a vSeobecného letectva. Pod pojmom vSeobecné letectvo su
chapané vsetky operacie v ramci letectva iné ako pravidelna
letecka doprava, nepravidelna letecka doprava za thradu alebo
prenajom a letecké prace.

Podskupinami vSeobecného letectva podla definicie
ICAO st korporatne lety, letecké prace, pol'nohospodarske a
lesnicke lety, iné lety [1].

M.  STATISTICKE DATA OBCHODNEHO
LETECTVA V EUROPE A NA
SLOVENSKU

Podl'a poslednych Statistickych wdajov Eurdpskej

obchodného (EBAA) sa prevadzka
obchodnych letov zvysila o 2 % v roku 2018 v porovnani s rokom
2017. Tento pozitivny trend je spOsobeny narastom poctu
obchodnych letov najmd v Zapadnej Eurdpe. Najvacsi narast

asociacie letectva

V pozorovanom obdobi je zaznamenany v Ciernej Hore o 38,6 %.
Najvacsi pokles zaznamenalo Finsko, ktoré sa prepadlo o 9,4 %

Dolezitym Statistickym ukazovatelom je podiel
obchodného letectva v pocte prepravenych pasazierov v Krajine.
V tomto ukazovateli skon¢ilo Slovensko v roku 2018 na prvom
mieste s podielom 18,7 %. Tento vysoky pomer je spdsobeny
Struktirou a vlastnictvom podnikov v naSej krajine avo
vSeobecnosti  otvorenou  ekonomikou. Celkovy  narast
obchodnych letov bol vroku 2018 1,7 %. Najmensi pomer
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Vv obchodnom letectve méa Albansko ktoré je znadme prave
najuzatvorenejSou ekonomikou v ramci Eurdpy a to 2,3 %.

V roku 2018 bolo na Slovensku zaznamenanych spolu
7296 pohybov. Z celkového poctu letov bolo 81,4 % v ramci
Eurdpy, 14,1% vnutrostatnych a 4,5% mimo-europskych [2].

IV. VYUZITEENOST LIETADIEL PILATUS
PC-12 A BEECHCRAFT B-200 KING AIR V
EUROPE

V roku 2018 bolo uskutoénenych 172 562 obchodnych
letov s vyuzitim turbovrtul'ovych lietadiel ¢o predstavuje 23 % z
celkového poctu obchodnych letov v ramci Eurdpy. Priemerna
vzdialenost’ letu bola 456 kilometrov. Priemern4 dizka letu bola
1:30 hodiny [2].

Tabul’ka 1: Statistické iidaje za rok 2019 v ramci Eurépy pre
lietadld B-200 King Air a PC-12 [2]

B-200 King Air PC-12
Pocet pohybov 100 022 77 602
Pocet lietadiel 191 207
Medziroény narast -1,4% +0,6%
Priemerny rok vyroby 1991 2012
Spojenie letisk 840 1011
Priemerna vzdialenost’ (km) 350 503
Priemerna doba letu (h:min) 0:56 1:19

V. PILATUS PC-12

Pilatus PC-12 NG je jednomotorové, turbovrtulové,
celokovové, jednopilotné, obchodné lietadlo navrhnuté tak, aby
spiialo  vykonnostné  a bezpetnostné  kritéria  podobné
dvojmotorovym letinom tej istej kapacitnej triedy. Lietadlo
disponuje masivnym aspevnenym  elektro-mechanickym
zat'ahovacim trojbodovym podvozkom s jednym kolesom na
kazdej podvozkovej nohe, ¢o umoziuje letinu vzlet a pristatie na
nespevnenych vzletovo-pristavacich drahach. Predna
podvozkova noha je vybavena tlmi¢om boénych kmitov. Pohon
zabezpecuje turbinovy motor Pratt & Whitney PT6A-67P
s vykonom 1200 konskych sil v spojeni s vrtulou HC-E4A-3( )
od spolo¢nosti Hartzell Propeller Ing. Toto lietadlo je vyvinuté
a naprojektované na prepravu najmid obchodnych pasazierov
Vv ramci vSeobecného letectva alebo ako sukromny letun vhodny
na vSestranni prevadzku s vnutro-kontinentalnym doletom. Dany
typ lietadla sa v Severnej a Strednej Amerike vyuZiva aj na
regionalnu civilni letecki dopravu, kedZe pri maximalnom
kapacitnom usporiadani kabiny je schopny ponat’ az 9 pasazierov.
V Standardnom usporiadani prepravi lietadlo 6 pasazierov. Vel'mi
délezitou tilohou, ktora spiiia najmi v Australii je konfiguracia na
prepravu pacientov. V tejto konfiguracii ma obsluhujtci personal
moznost’ previezt dvoch pacientov spolu s potrebnym
zdravotnickym vybavenim. Pri odstraneni interiéru uréeného na
prepravu 0s6b mozeme vd’aka kompaktnym rozmerom kabiny
a mohutnym nakladovym dveram dostat’ priestor uréeny na
prepravu nakladu s celkovym obsahom 9,344 m® a uzitoénym

zatazenim do 1500 kilogramov. Pre neStandardné ucely je
lietadlo vyuzivané v armade alebo zachrannych zlozkach, pricom
sa vybavi Specidlnymi zariadeniami. Lietadlo je plne
pretlakované na 5,8 psi, a preto moze letiet’ vo vyskach do 30000
stop. Pneumatické odmrazovanie inStalované na nabeznych
hranach kridel a kylu a elektrické odmrazovanie vrtule pomocou
lietadlu lietat’
na mieste

odporovych drotov umoziuje

podmienkach namrazy. Kedze
umiestnenia meteorologického radaru sa nachadza motor,
konstruktéri ho umiestnili na koniec kridla pred nabezna hranu

[3].
CAT SET IMC

v znamych
Standardného

Mieru bezpecnosti jedno-motorovych turbovrtulovych
lietadiel potvrdzuje fakt, Ze na zaklade nariadenia Komisie EU ¢&.
2017/363 z 1. marca 2017, ktorym sa meni a dopifla nariadenie
EU & 965/2012, je umoznend komeréna prevadzka jedno-
motorovych turbovrtulovych letinov v noci alebo za
meteorologickych podmienok podl'a pristrojov. Toto nariadenie
je taktiez zndme pod ozna¢enim CAT SET IMC. Tymto sa
otvorili mozZnosti pre Siroké uplatnenie tychto lietadiel [5].

ROZMERY, SPECIFIKACIE A VYKONNOST PC-12
NG

e  Posadka 1(2)
e  Kapacita max. 9 Pax
e Dizka 14,40 m
e Rozpitie 16,28 m
e Vyska 426 m
e Razvor hlavného podvozku 453 m
e  Priemer vrtule 2,67m
e  Plocha kridla 25,81 m?
e Prazdna hmotnost 2810 kg
e  Max. vzletova hmotnost’ 4740 kg
e  Max. pristavacia hmotnost’ 4 500 kg
e  Max. zataZenie bez paliva 4100 kg

e  Kapacita paliva 1226 kg (15211)

e Uzitocné zatazenie s plnym palivom 446 kg
e Typpaliva JET Al

e  Spotreba paliva (FL300) 240-250 1/h [3]
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Obrazok 1. Rozmery lietadla Pilatus PC-12 NG [3]

e  Max. cestovna rychlost 528 km/h (285 KT)

e Padova rychlost’ 124 km/h (67 KT)

e Dolet 3417 km (1 845 NM)

e  Maximalny dostup 9 144 m (30 000 ft)

e  Sthpavost’ 9,75 m/s (1 919 ft/min)

e  Min. draha vzletu do 15 m 793 m (2 602 ft)

e Min. drdha pristatia z 15 m 661 m (2 169 ft)

AVIONIKA

Pilotnd kabina lietadla PC-12 NG je vybavena
sofistikovanym  vybavenim od spoloc¢nosti Honeywell.
Komplexnu zastavbu letovych a naviganych pristrojov tvori
Stvorica ergonomickych digitalnych obrazoviek na principe
tekutého krystalu s vysokym rozliSenim ktorych jadro tvori
systém Primus Apex. Ten tvoria dva zakladné letové displeje
(PFD) a dva multifunkéné displeje (MFD) $pecialne navrhnuté
pre potreby jedno-motorovych jednopilotnych turbovrtulovych
lietadiel ktoré dopliiuje FMS. Kompletné vybavenie pilotnej
kabiny je zavislé od poziadaviek a preferencii klienta.

Standardnym  vybavenim  zakladnych  letovych
displejov je Honeywell iPFD, ktoré podporuje moznost’
SmartView  Synthetic  Vision s pokro¢ilou symbolikou
zahriiujucu 3D zobrazenie terénu, vedenie na priblizenie, trat'ové
vedenie, upozornenie na okolity terén, vizualne zobrazenie
pristavacej drahy.

Multifunkéné displeje zahffiaju lietadlové systémy,
bezpeénostné senzory anavigaéné informacie ktoré znizuju
pracovné zatazenie pilotov azvySuji bezpecnost. MFD
podporuju interaktivnu navigaciu (INAV) a grafické planovanie
letu, digitalne priletové, odletové a priblizovacie live mapy,
nastavovanie radia a meteorologické synoptické mapy spolu
s grafickym zobrazenim vynosu z meteorologického radaru.

FMS  podporuje rozsiahlu
databazu, graficky INAV
asekundarne letové plany, presné a nepresné pribliZenia,
SID/STAR priletové aodletové trate, WAAS/LPV aplna
komplementacia RNP priblizeni. V balicku Elite najdeme
nasledovné navigacno-prevadzkové systémy a zariadenia: TCAS
I, TAWS trieda B, bezdrdtové pripojenie na internet, Stormscope,
RVSM, zdvojena VNAV, ADS-B Out, DME, ADF, CPDLC,
Data Link a iné [3].

a prepaja
systém a planovanie,

navigacnu
primarne

KABINA A USPORIADANIE INTERIERU

Lietadlo Pilatus PC-12 NG ponuka medzi lietadlami
svojej kategérie jednu z najrozmernejSich pretlakovych kabin.
Lietadlo disponuje dvoma vstupnymi dverami, obe na lavej
strane a jednym ntdzovym vychodom na pravej strane. Prvé sa
nachadzaju v prednej Casti trupu pred kridlom. Tieto slizia na
nastup a vystup pasazierov, a posadky. Ide o sklapacie dvere
vybavené nastupnymi schodikmi. Druhé sa nachadzaju v zadnej
Casti trupu za kridlom. Ide 0 vécsie vyklapacie cargo dvere, ktoré
umoziuji prakticky pristup k batozinovému priestoru a tym aj
urychlenie nakladky a vykladky batoziny a nakladu. Vd'aka tvaru
trupu a vnutornej kabiny s rovnou podlahou je lietadlo vel'mi
rychlo konvertovatel'né podl'a potrieb konkrétnej letovej ¢innosti.
Nespornou vyhodou tohto lietadla najmd na dlhé trasy, je
samostatnd plne uzatvarateIna splachovacia chemické toaleta,
ktora je zabudovana v trupe ako modul [3].

V konfiguracii pre prepravu o0s6b je mozné
usporiadanie sedaciek v kabine v rozmedzi 6 az 9 pasazierov.
Typickym usporiadanim je 6 miestna konfiguracia alebo 8
miestna konfigurdcia. Treba dodat, ze v pripade 8 miestnej
konfiguracie ide o plnohodnotné sedadla. Vyrobca pontka dva
typy sedaciek roznej komfortnej triedy prioritne uréenych pre

konfiguraciu na prepravu pasazierov.

Pre potreby prepravy nédkladu je interiér lietadla
jednoducho a za kratky ¢as prestavitelny na combi alebo celkova
cargo verziu. NajoptimalnejSou variantov pre Combi verziu je
konfiguracia, kedy polovica kabiny bez servisného vybavenia
sluzi na prepravu pasazierov, t.j. 4 sedac¢ky a druha polovica je
oddelend zavesnou na prepravu nakladu.
Demontazou sedadiel a vnutorného vybavenia ako je toaleta
amini-bar  dostaneme
s objemom 5,4 m3[3].

siefou a slazi

realne vyuzitelny priestor kabiny

EXECUTIVE EXECUTIVE
42 SEAT & SEAT

STAMDMRD Comei
& SEAT

Obrazok 2: Konfigurovatelnost kabiny PC-12 NG

e Dika kabiny (bez cockpitu) 516 m
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e Sirka 1,52 m
e Sirka podlahy 1,30 m
e Vyska 1,46 m
e  Vnltorny objem kabiny (bez cockpitu) 9,34 m3

e  Redlny vyuzitelny objem kabiny (AFM) 5,40 m3

e  Objem batozinového priestoru 0,45 m3
e  Vyska nastupnych dveri 1,35m
e Sirka nastupnych dveri 0,61 m
e  Vyska nakladovych dveri 1,32m
e Sirka nakladovych dveri 1,35m [3]

VI. BEECHCRAFT B-200 KING AIR

Beechcraft King Air B-200GT (B-250) je
dvojmotorové, turbovrtul'ové lietadlo, uréené obchodnu osobnu

a kombinovanu prepravu. Konstrukéne ide
0 zmie$any konzolovy celokovovy dolnoplosnik s chvostovymi
plochami vtvare T. Lietadlo disponuje zatahovacim

trojpodovym podvozkom sdvoma kolesami na kazdej
podvozkovej nohe. Zakladnou vybavou lietadla je pneumatické
nabeznych  hran  kridel a horizontélneho
stabilizatora, certifikované pre lietanie do znadmej namrazy.
Nastupné dvere sa nachddzaji na lavej strane v zadnej Casti
lietadla za kridlom. Vyzna¢nou értou modelu B-200GT (B-250)
je zredukovanie hluku v kabine prostrednictvom pridania
dodato¢nych pohlcovacov dynamickych vibracii na $pecifickych
bodoch ¢im sa znizil hluk 0 5,4 dB v strede kabiny a 15,8 dB
Vv pilotnej kabine. Pilotna kabina nie je oddelend od kabiny pre
pasazierov. Pohon zabezpecuje dvojica motorov Pratt & Whitney
Canada PT6A-52 s dvoma §tvor-listymi vrtulami Hartzell HC-
E4N-3 () [4].

odmrazovanie

ROZMERY, SPECIFIKACIE A VYKONNOST B-250

Pre potreby bakalarskej prace budeme povazovat
varianty B-200GT King Air a B-250 King Air ako jeden typ,
pri¢om budeme brat’ do uvahy nasledovné rozdiely:

Rozdielne parametre B-200GT oproti B-250:
e  Rozpitie 16,61 m (-1,04 m)
2 945km (-240 km)
569 km/h (-5 km/h)

Collins Pro Line 21

e Dolet

e  Max. cestovna rychlost’
e Avionika

e  B-200GT nie je certifikované pre vzlet a pristatie

z nespevnenych drah

e  Posadka 1(2)
e  Kapacita max. 9 Pax
e Dizka 13,36 m
e  Rozpitie 17,65 m
e Vyska 452m

e  Razvor hlavného podvozku 455m
e Priemer vrtule 3,056m
e  Plocha kridla 28,8 m?
e  Prizdna hmotnost’ 4005 kg
e  Max. vzletova hmotnost 5670 kg
e  Max. pristavacia hmotnost’ 5670 kg
e  Max. zat'aZenie bez paliva 1706 kg

e  Kapacita paliva 1653 kg/2 059 |

e Uzito¢né zatazenie s plnym palivom 75 kg

e Typ paliva JET Al

e  Spotreba paliva (FL350) 4301/ hod [4]

Wingspan -57 ft 11in (17.65 m)

Height - 14 ft 10 in (4.52 m)

[

Length- 43 ft 10in (13.36 m)

Obrazok 3: Rozmery lietadla Beechcraft B-250

e  Max. cestovna rychlost’ 574 km/h (310 KT)

e  Padova rychlost’ 148 km/h (80 KT)

e Dolet 3185 km (1 720 NM)

e  Maximalny dostup 10 688 m (35 000 ft)

e  Stapavost 12,18 m/s (2 437 ft/min)

e Min. draha vzletu do 15 m 643 m (2 111 ft)

e  Min. draha pristatia z 15 m 867 m (2 845 ft)

AVIONIKA

V pilotnej kabine lietadla Beechcraft B-250 King Air
moézeme najst avioniku poslednej generacie od spoloc¢nosti
Rockwell Collins modelového radu Pro Line Fusion. Toto
vybavenie sa skladda ztroch 14 palcovych monitorov
zobrazujucich udaje na baze tekutého krystalu. Dve krajné
obrazovky slizia ako PFD astredna obrazovka poskytuje
informacie a funkcie MFD. Vsetky obrazovky su v pripade
poruchy zamenitel'né. Model Pro Line Fusion je prioritne uréeny
spolo¢nostou  Textron pre

avyvinuty v spolupraci  so
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dvojmotorové turbovrtulové lietadla. Kompletné vybavenie
pilotnej kabiny je zavislé od poziadaviek a preferencii klienta.

Piloti ocenia najmé najmodernejsie navigaéné funkcie
prostrednictvom: Next Gen GPS, zdvojena navigacia Collins
NAV, DME, ADF, AHRS — polohovy asmerovy referenény
systém (moderna INS), DO-260B kompatibilné s ADS-B, SBAS,
GNSS, LPV priblizenia, RF (radius-to-fix), Data Link, Collins
FMS, Collins Autopilot, Artex ELT, GPWS, CPDLC, GWX —
anténa meteorologického radaru, Satellite Weather TAWSH,
Radio Altimeter, ESIS — elektronicky zalozny pristrojovy systém
ainé. Aktualizacia systému Pro Line Fusion prebieha
automaticky vzdy pred letom alebo po pristati ak je lietadlo
pripojené na internet prostrednictvom WiFi. V opanom pripade
je aktualizdcia mozna vlozenim USB kluca do portu na
stredovom panely [4].

KABINA A USPORIADANIE INTERIERU

Kabinu lietadla Beechcraft B-200GT(B-250) King Air
mozeme zaradit' do rovnakej velkostnej triedy ako PC-12NG.
V trupe zéakladnej verzie letina najdeme jedny Standardné
vstupné dvere na l'avej strane a jeden niidzovy vychod na pravej
strane lietadla. Tieto vstupné dvere sluZia na nastup a vystup
pasazierov, nakladku a vykladku batoziny andkladu. Svojou
vel'kostou vSak neumoziuju nalozenie rozmernejsich nakladov.
Ako uz bolo spomenuté, kabina lietadla je odhlu¢nena
$pecidlnymi timi¢mi hluku umiestnenych na presne definovanych
miestach koncentracie s najvac§imi vibraciami. Materialy pouzité
v kabine st prevazne plast, drevo, kompozity. Lietadlo disponuje
neuzatvaratel'nou sklapacou chemickou toaletou, ktord sluzi aj
ako  dodatoéné sedadlo pre  pasazierov. Pripadna
konvertovatelnost’ pre rdozne ulohy a konfiguracie je casovo
naro¢nejsia v porovnani s lietadlom PC-12 NG.

Tento letin je primarne ureny na prepravu
obchodnych pasaZierov. Standardna konfiguracia lietadla B-
200GT(B-200) je pre 6 pasazierov v sedackovej triede Executive
plus jeden pasazier na sklipacom sedadle toaliet. Upravou
interiéru, rozmiestnenim sedaciek, pridanim dvojmiestneho
gauca za sedadlo co-pilota a samostatného sedadla za sedadlo
kapitana dostaneme 7 plnohodnotnych sedadiel v kategorii
Executive (Obrazok 11). Pri tejto moznosti sa toaleta premiestni
do oblasti nédkladového priestoru bez moznosti usadenia
pasaziera.

V zakladnej verzii od vyrobcu sa v ¢asti kabiny uréenej
pre pasazierov nenachadzaju bezpecnostné prvky ako napriklad
multilock liSta pod kobercom alebo zabezpeCovacie postranné
oka pre prepravu vicSiecho mnozstva nakladu. Tieto mdézeme
najst’ iba v batozinovom priestore alebo v priestoroch foajé.
Podlaha kabiny lietadla v zakladnej verzii nie je rovna, o
neumoziiuje prepravu niektorych druhov tovaru atym aj
optimalizaciu vyuziteIného objemu. K dispozicii su jedny
nastupné dvere s rozmermi 1,31 x 0,68 metra. Tieto rozmery su
nepostacujuce pre nakladku rozmernejSich a kompaktnych
tovarov a neumoznujii nakladku Euro-paliet. K dispozicii je na
trhu model B-200GTC alebo B-250 ,,Special Missions®, ktory ma
sériovo od vyroby zabudované bud zdvojené dvere, ktorych
doplnok tvori vyklapacia Cast’ ktora zvacsuje nakladkovy priestor
alebo vyklapacie cargo dvere s vel'kostou 1,32 x 1,32 m [4].

Obrazok 4

. Usporiadanie kabiny King Air B-250 v konfiguracii
pre 7 pasazierov

DiZka kabiny (bez cockpitu) 508 m
Sirka 1,37m
Sirka podlahy 1,22m
Vyska 1,45m

Vnutorny objem kabiny (bez cockpitu) 8,57 m?

Redlne vyuzitelny objem kabiny (AFM) 4,79 m®

Objem batozinového priestoru 1,55 m?
Objem dodatoéného batoz. priestoru 1,60 m
Vyska nastupnych dveri 1,32 m
Sirka nastupnych dveri 0,68 m

Vyska dobudovanych nakladovych dveri 1,32 m

Sirka dobudovanych nakladovych dveri 1,32 m

VIL MAXIMALNY DOLET PRI

STANOVENYCH PARAMETROCH

Stanovené parametre:

1 PIC — 100 kg (s batozinou + catering)

1 PAX —100 kg + 20 kg batozina = 120 kg
1 PIC +6 PAX =820 kg

ISA podmienky

1kgJET A1=1251

NBAA IFR rezerva — 185 km

Nekomer¢na prevadzka

Pilatus PC-12 NG

MTOW 4740 kg
BOW 2810 kg
Spotreba paliva 250 I/hod
Max. cestovna rychlost’ 528 km/h
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MTOW - BOW = 1930 kg — (1 PIC + 6 PAX inkl. batoZina)
=1110 kg paliva x 1,25 = 1387 litrov paliva

1387 1 paliva + 250 1/hod = 5,54 hod/ 332 min

NBAA IFR rezerva 185 km + 528 km/h = 0,35 hod/ 21 min
332 min - 21 min =311 min + 60 x 528 km/h =

2736 km = 5%
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Obrazok 5: Nazorné zobrazenie doletu Pilatus PC-12 NG z
letiska Bratislava

BEECHCRAFT KING AIR B-250

e MTOW 5670 kg
e BOW 4005 kg
e  Spotreba paliva 430 I/hod
e  Max. cestovna rychlost’ 574 km/h

MTOW — BOW = 1655 kg — (1 PIC + 6 PAX inkl. batozina) =
845 kg paliva x 1,25 = 1050 litrov paliva

1050 I paliva + 430 1/hod = 2,44 hod/146 min
NBAA IFR rezerva 185 km + 574 km/h = 0,32 hod/ 19 min
146 min — 19 min = 127 min + 60 x 574 km/h =

1214 km + 5%
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Obrazok 6: Ndzorné zobrazenie doletu Beechcraft King Air B-
250

OBSTARAVACIE A PREVADZKOVE
NAKLADY

VIIIL.

NajdolezitejSou castou pri kipe lietadla je jeho cena,
obstaravacie néaklady a nasledné prevadzkové néklady. V tejto
Casti sa podrobne pozrieme na sucasné ceny novych a taktiez
pouzivanych lietadiel. Nasledne zostavime kalkulaciu ro¢nych
fixnych a variabilnych hodinovych nakladov na Pilatus PC-12
NG a Beechcraft King Air B-250.

Pri vypocte prevadzkovych nakladov oboch lietadiel
budeme vychadzat z predpokladu, ze lietadlo je pouzivané
v nekomer¢nej prevadzke (NCO) pre Gcely korporatnej letecke;j
dopravy, je jedno-pilotné a predpokladany roény nalet bude 200
letovych hodin. Priemernd cena paliva JET-Al pre NCO je
v sucasnosti 1,03 EUR/liter. Kalkulacia bude vykonavana pre
nové lietadlo. Pilot je zamestnancom firmy a dostdva fixnu
mesaénu mzdu vo vyske 4500 EUR.

Cena letovej hodiny sa zniZuje, ¢im vacsi je celkovy
ro¢ny nalet hodin.

lietadlo obstarava formou
financovania dlhodobym uverom alebo leasingom, st roc¢né

V pripade, ak sa

naklady navySené o kumulované ro¢né splatky uveru a urok.
Doba splacania je 20 rokov pri 5 % troku.

Tabulka 2: Porovnanie obstardvacich a prevadzkovych
ndkladov PC-12 NG a B-250 King Air.

EUR / EUR/Iet. hod. PC-12 NG B-250 King Air

Kataloégova cena

., 4945 000 5800 000
(novy)
Inzertnd cena, 3465 000 2860 000
r.v.:2014
Fixné ro¢né naklady 130 000 134 000
Vyarlablll’lﬁ} hod. 538 1047
naklady
Roéné naklady spolu 237 600 343 400
Cena letovej hodiny 1188 1717
Roéné niklady spolu 497 220 647 900
vratane splatok tiveru
Cepa Ietovejj hoglny 2486 3239
vratane splatok uveru

IX. ZAVER

Cielom tejto bakalarskej prace bolo prevadzkovo-
ekonomické porovnanie dvoch lietadiel vhodnych pre prevazne
interné ucely vacsich firiem pripadne privatne ucely ich majitelov
a nasledné odportcanie.

Oba vybrané typy lietadiel spiiajii primarne kritéria pre
ich vyuzitie. Medzi tieto patri preprava zamestnancov ¢i uz medzi

jednotlivymi zavodmi alebo na obchodné rokovania a preprava

tovaru alebo materialu do 1,5 tony v ramci Eurdpy. Ako PC-12
NG, tak aj B-250 st schopné operovat’ na malych regionalnych
letiskach a taktiez aj z nespevnenych vzletovo-pristavacich drah.
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Komfort pasazierov je z mojho pohladu zabezpeCeny
V oboch lietadlach rovnako. Rozmery kabiny sa markantne
neliSia. Bezny pasazier tento rozdiel nepostrehne. Jedinym z
benefitov v komforte Pilatusu PC-12 NG oproti Beechcfraftu
King Air 200GT(250) st plne uzatvarate'né toalety v kabine aj
Vv konfiguracii pre 8 pasazierov. Jedinym negativom v tomto
ohl'ade méZe byt zvyseny hluk v kabine lictadla B-200GT (250)
sposobeny dvoma pohonnymi jednotkami umiestnenymi na
kridlach oproti jednej umiestnenej v prednej Casti lietadla PC-12
NG. Preto v tomto smere je vyber lietadla plne na preferenciach
a sympatiach buduceho majitel’a.

Pri potrebe prepravy tovaru vznika prvy vaznejsi fakt.
Lietadlo PC-12 NG ma v trupe zabudované nielen nastupné dvere
pre pasazierov, ale aj vel'ké nakladové dvere, cez ktoré je mozné
pohodlne nalozit’ napriklad euro-paletu.

V standardnej vybave lietadla B-250 sa tieto dvere
nenachadzaju. V pripade, ze majitel’ bude chciet’ lietadlo plne
vyuzivat' aj na prepravu vacsich zasielok je potrebné tieto dvere
velmi nakladne dobudovat. To isté plati aj s batozinovym
priestorom ktory je v konfiguracii pre 6 pasazierov sice vac¢si ako
pri lietadle PC-12 NG, av$ak pri vd¢Som pocte pasazierov sa
z ndkladového priestoru stava sucast’ kabiny a Vv trupe nezostava
miesto pre batozinu.

Tento problém je
nakladnou

opat’ rieSitelny dodato¢nou
Dobudovanim batozinového kosa
a batozinovej motorovej gondoly. Velkou vyhodou lietadla PC-
12 NG je rovna podlaha od vyroby v celej kabine.

investiciou.

Prestudovanim AFM jednotlivych lietadiel som prisiel
na zaujimavy fakt. Vyrobcovia propaguju lietadla s vyuzitelnym
objemom kabiny 9,84 m® pri PC-12 a 8,57 m® pri B-250. Avsak
realne, pri nutnosti dodrzania volného priestoru k unikovému
vychodu, je wvyuzitelny priestor kabiny u oboch lietadiel
polovi¢ny. 5,40 m® pri PC-12 NG a4,79 m? pri B-200GT.
Z mdjho  subjektivneho pohladu to posobit’ na
potencidlneho zékaznika mierne zavadzajico. Ak zakaznik
planuje vyuzit lietadlo na prepravu aj tovaru, z tohto hl'adiska by
som odporucil lietadlo PC-12 NG.

moze

Pristrojova doska pilotnej kabiny oboch lietadiel je na
velmi vysokej urovni. Zahfila najmodernejSie pristrojové
vybavenie, ktoré ponuka pilotom komplexné a vel'mi prehl'adné
informacie ¢i uz v ramci technickych informacii tykajucich sa
samotného lietadla,
Vysledkom je zvysenie bezpecnosti a celkového komfortu nielen

ale aj navigacno-letovych informacii.

posadky, ale v kone¢nom dosledku aj pasazierov. Uz v zakladnej
vybave su obe lietadla plnohodnotne pripravené pre IFR lietanie.
K tejto téme pripojim aj zékaznicky servis a moznosti udrzby,
ktoré su pri oboch typoch dostupné v blizkosti Slovenska. Opat
je vyber v tomto ohl'ade na zakaznikovi.

Velmi zasadnou otazkou je maximalny dolet pri
rovnakom zatazeni oboch lietadiel. Musim konStatovat, ze
lietadlo Pilatus PC-12 NG vysledkami viac ako dvoj-nasobne
predbehlo lietadlo B-250. Tento fakt podc¢iarkuje skutoénost’, ze
lietadlo B-250 ma dva motory, ktoré znamenaju takmer dvoj-
nasobnu spotrebu paliva oproti PC-12 NG, pricom primarne
parametre lietadiel st totozné. Obe lietadla sice maju podobni
maximalnu vzletova hmotnost’, avsak lietadlo B-250 je 01,2 t
tazSie ako PC-12 NG atym je dolet obmedzeny maximalnym

mnozstvom paliva, ktoré je mozné natankovat. Uzitocné
zat'azenie lietadla pri plnych nadrziach je 446 kg pri PC-12 NG
a neuveritelnych 75 kg pri B-250. V ramci tejto Casti porovnania
odporacam jednoznacne lietadlo Pilatus PC-12 NG.

Alternativnou k novému moze byt lietadlo pouzivané.
Na inzertnych strankach som nasiel dve lietadla vyrobené v roku
2016, s rovnakym naletom hodin v zrovnatelnej vybave. Tu uz
mozno konstatovat’, ze lietadlo B-250 pocas 6 rokov uzivania
stratilo viac na hodnote ako PC-12 NG. Cena pouzivaného
lietadla B-250 je 2 860 000 EUR ¢o je o 605 000 EUR menej ako
cena PC-12 NG. Obe lietadla st v presnej polovici zivotnosti
motora a vrtule. Nasledna generalna oprava oboch komponentov
si vyziada nemalé naklady. Co v pripade lietadla B-250 znamena
dvojnasobnu investiciu. Suctom orientacnym fixnych ro¢nych
a variabilnych hodinovych nakladov pri predpokladanom ro¢nom
nalete 200 hodin som vypocital celkovi cenu letovej hodiny
oboch typov. Letova hodina liectadla PC-12 NG je 1 188 EUR, ¢o
je takmer o 30 % menej v porovnani s cenou letovej hodiny B-
250, ktora je 1 717 EUR.

Treba dodat, Ze v tychto cenédch nie je zahrnuta kipna
cena lietadla, preto s fiou mozu ratat’ iba zakaznici, ktori lietadlo
kupujii z volnych finanénych prostriedkov. V pripade, ak sa
lietadlo kupuje prostrednictvom dlhodobého tiveru, ktoré¢ho doba
splacania je napriklad 20 rokov a urok vo vyske 5 %, sa cena
letovej hodiny v oboch pripadoch zdvojnasobuje. Pri PC-12 NG
2 486 EUR a pri B-250 3 239 EUR. Z tychto cien je jednoznacné,
ze lietadlo Pilatus PC-12 NG je nielen lacnejsi, ale aj jeho
prevadzka je ekonomickejsia.

Ak by som bol vpozicii klienta, ktory sa chysta
zaobstarat’ si lietadlo a mal by som na vyber z tychto dvoch
lietadiel, zvolil by som si Pilatus PC-12 NG. Vel'mi sa mi paci
eurdpska koncepcia nielen lietadla, ale aj zdkaznickeho servisu.
Za velké plus povazujem rychlu konvertovatelnost’ lietadla,
nizsie prevadzkové naklady, moznost’ pristatia na vel'mi kratkej
nespevnenej drahe a vel'mi dobré letové vlastnosti.
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