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Abstract — This paper describes basic helicopter pilot
training, regulatory requirements for theoretical and practical
training and specialized types of training in Slovak air force and
helicopter emergency medical service Air Transport Europe. The
aim of the work was to introduce the reader to helicopter training
in the area of Slovak Republic in brief form and its possible use.
The thesis also deals with the training of pilots themselves, and
their perception of training.
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I.  PREDPISOVE POZIADAVKY NA
TEORETICKY VYCVIK

Kazda letecka Skola, ktora poskytuje vycvik
sukromného pilota vrtul'nika na izemi SR vyzaduje 4 zakladné

poziadavky:

e  minimalny vek 16 rokov

e  minimalne zakladné vzdelanie

e platné osvedcenie zdravotnej spdsobilosti I.
alebo Il. Triedy

e platné opravnenie radiotelefonistu

Ak Student splni tieto poziadavky, patri k vhodnym
absolventom na nasledovné nadobudnutie sktsenosti
v teoretickom a praktickom vycviku na leteckej $kole, ktora si
zvolil. K 31.12.2018 bolo na Slovensku 12 licencovanych
dopravnych pilotov vrtulnikov, 65 obchodnych pilotov a 42
stikromnych pilotov vrtul'nikov [1].

Hlavnou poziadavkou pre zariadenie do vycviku je, aby
mal ziadatel pred prijatim ziskané prislusné osvedcenie
zdravotnej spdsobilosti este pred tym, ako sa mu povoli samotné
lietanie. Naroky st podobné ako u pilotov s pevnym kridlom.

ZDRAVOTNA SPOSOBILOST

Drzitel musi mat platné osvedCenie zdravotnej
sposobilosti, podl'a predpisu JAR-FCL 3. Drzitel’ preukazu musi
byt dusevne aj fyzicky spdsobily. Vhodné zdravotné dispozicie —
po ukonéeni komplexného vySetrenia lekarom poverenym
(AME) leteckym uradom je ziadatel/drzitel’ informovany, ¢i je
zdravotne schopny [2].

Tabulka 8: Pozadovand zdravotnd spésobilost

druh preukazu pozadovana trieda
sposobilosti sposobilosti
PPL 2. Trieda
CPL, ATPL, MPL 1. Trieda

LICENCOVANIE LETOVEJ POSADKY - VRTULNIK

Vychadzame z dvoch zakladnych osnov a to z osnovy
teoretickych vedomosti pilota a vSeobecnej bezpecnosti letu.
Informacie o licencovani letovej posadky vrtulnika su
publikované v dokumente JAR-FCL 2, ktory vydava Letecka
informacna sluzba Slovenskej republiky a je schvaleny Vyborom
Spojenych leteckych uradov (JAA).

Predpis JAR-FCL 2 sa ¢leni na 2 sekcie, medzi
vSeobecné predpisy (JAR) Spojenych leteckych uradov patri 6
¢lankov, ktoré su rozdelené podl'a pismen abecedy (A,B,C,E,F).
Dalsie ¢lanky, ktoré sa netykaju priamo licencie sikromného
pilota PPL (H), st oznac¢ené pismenami abecedy ako ¢lanky D,G,I
al.

Clanok A zahifia Vseobecné poziadavky kladené na
pilota, ako platnost preukazov spdsobilosti a kvalifikécie,
zdravotna spdsobilost’ a pripadne jej zniZenie (zdravotné
problémy), Stat vydania preukazu a zapocitavanie casu letu
a teoretickych vedomosti.

Clanok B Ziak-pilot zahfiia zékladné poZiadavky na
ziadatel'a preukazu, minimalny vek a jeho zdravotnd sposobilost’.

Clanok C Preukaz spésobilosti sitkromného pilota
zahfna to Co Clanok A, d’alej potrebu kvalifikacie pre zvlastne
ucely, skusenosti aich nasledovné zapocitavanie, samotny
vycvikovy kurz, skusku teoretickych vedomosti a prakticku
skasku.

Clanok E Pristrojova kvalifikdcia

Clanok F Typové kvalifikicie opisuje okolnosti, za
ktorych sa vyzaduju typové kvalifikacie a platnost, predizenie
a obnovenie platnosti.

Osnova teoretickych vedomosti potrebnych pre
ziskanie preukazu spdsobilosti PPL (H) je rozdelena na
legislativnu cast, pravidla lietania a predpisy pre letovi
prevadzku a letové prevadzkové sluzby [2].

https://doi.org/10.26552/pas.Z.2020.1.14

85



PRACE A STUDIE / STUDIES — KLD, FAKULTA PEDAS, ZU/ ATD, FACULTY PEDAS, ZU

Na ziadatel'a su kladené poziadavky ohl'adom leteckého
prava a postupoch prevadzky, v§eobecnych teoretickych znalosti
o vrtulniku a jeho €astiach, planovani letu, 'udskej vykonnosti a
meteorologii, komunikacii, navigacii a radionavigacii,
prevadzkovych postupoch. principoch letu a komunikacii. K
ziskaniu preukazu PPL (H) musi ziadatel' uspesne absolvovat
teoretické skusky z predmetov: vSeobecné vedomosti o lietadle,
letové vykony a planovanie, prevadzkové postupy, principy letu

(3]

Pozemna priprava je stcastou teoretickej pripravy
a kvalitu pripravy ziaka overuje instruktor, kedy skuma kvalitu
pripravy a pouzivanie leteckej techniky pocas letu aj na zemi.
Dohliada sa najmi na osvojenie teoretickych vedomosti a ich
aplikovanie v praxi. Absolvovanie konkrétnej pozemnej pripravy
zalezi od typu vrtulnika, na ktorom sa vykonava letecky vycvik.
Priprava sa zameriava na sporné materidlne casti vrtulnika,
normalne a niidzové postupy, vykony, vyvazenia a obmedzenia.
Po ukonceni pripravy nasleduje pisomny alebo tUstny test a po
jeho uspeSnom absolvovani moze Student postupovat
v praktickej letovej Ginnosti. Student musi pred instruktorom
preukazat’ znalosti o konstrukcii vrtulnika na ktorom bude
vykonavat’ vycvik, vediet’ vykonat' adekvatne prehliadku stroja
pred Startom anasledne pocas praktického vycviku ziskat
zruénosti zo zékladnych technik letu. Ak inStruktor uzna za
vhodné, pokracuje vo vycviku rozsirenych letovych rezimov,
letom podla pristrojov a pripravi pilota taktieZ na navigacné lety
[4].

Pozemna priprava pozostava z:

e  konstrukcia vrtulnika

e  pred Startom

e zédkladné techniky letu

e rozsirené letové rezimy

e lety podla pristrojov

e  priprava na navigacné lety [4]

SPOSOBILOST LETECKEHO PERSONALU — VIRNIK

V stcasnosti su Casto vyhladavané virniky, ktoré
disponuju lacnejSim variantom vycviku. V terminologickom
leteckom slovniku je virnik definovany ako: ,,rotorové lietadlo s
nepohananym nosnym rotorom otacajucim sa za pomoci
autoroticie pri doprednom pohybe. Tah potrebny na let je
zabezpeCeny pohonnou jednotkou, ktord moéze slizit aj na
roztoCenie nosného rotora pred Startom* [20]. Rotor virnika je
pohanany vzduchom, ktory pradi spomedzi listov rotora, pri¢om
rotor vrtulnika je pohaiiany motorom.

Vimiky zaradujeme do kategorie lietajucich
§portovych zariadeni (LSZ) s rotujicimi nosnymi plochami.
Zaujemcovia o vycvik musia byt ¢lenom Slovenskej Federacie
Ultral’'ahkého lietania (SFUL), ktora sidli v Lucenci. Pilot musi
dovrsit minimalny vek 17 rokov, musi byt’ zdravotne sposobily.
Teoretické a praktické skusky je mozné absolvovat len v
povereni pravnickej organizacie [21]. Prakticky vycvik méze byt
vykonavany len na LSZ vo vycvikovom zariadeni.

Ziak-pilot musi Gspesne absolvovat’ teoreticky vycvik
pred zacatim praktického vycviku. Vycvik sa vykonava podla
osnovy schvalenej Leteckym uradom.

Pocas vycviku je pre ziskanie preukazu spdsobilosti
pilota LSZ minimélny po&et nalietanych hodin 25 a pri vycviku
kvalifikacie letového instruktora FI LSZ je minimalny nalet 200
letovych hodin. Vycvik musi byt absolvovany na jednom LSZ,
ktoré je osvedfené na vycvik poverenou osobou na zaklade
protokolu. Letiska alebo schvalené plochy na vycvik musia byt
osvedéené poverenou osobou SFUL. Po uspesnom absolvovani
teoretickej a praktickej skusky, vyda hlavny letovy inSpektor
SFUL ziak-pilotovi preukaz sposobilosti pilot LSZ [22].

. PREDPISOVE POZIADAVKY NA
PRAKTICKY VYCVIK

Prakticky vycvik moze zacat’ az po uplnom absolvovani
teoretickej Casti vycviku a kompletnom absolvovani pozemnych
priprav pred lietanim. Kazdy vycvik je individudlny a zalezi od
osnovy konkrétnej leteckej Skoly. Pred zacatim vycviku
nadobudne ziak Ziacky pilotny preukaz, ktory vydava Dopravny
urad (je potrebné podat’ ziadost a predlozit’ potrebné dokumenty).
Pre vydanie preukazu je nutné predlozit’ aj vysvedCenie
radiotelefonistu.

Prakticky vycvik je rozdeleny na dve Casti :
1. Zakladny vycvik
a. Technika
b. Pilotaz
2. Vycvik v navigacii

Pri praktickej Casti je nutné absolvovat’ minimalne 45
letovych hodin, pricom 10 hodin musi ziak odlietat’ samostatne,
z toho 5 hodin st navigaéné lety. Lety sa uskuto¢nuju vo dvojici,
kedy lieta ziak-pilot s inStruktorom a samostatné lety bez
inStruktora. Kontrolné lety su lietané s inStruktorom alebo uz
s in§pektorom, ktory vykona aj prislusné preskasanie [5].

Umiestnenie velitel'a vrtul'nika sa odliSuje podl'a ruske;j
(sedenie vlavo) alebo americkej (sedenie vpravo) koncepcie
zostavy.

OVLADACIE PRVKY

Vo vrtulniku s 3 hlavné ovladacie prvky, ktoré pilot
pocas letu pouziva. Su to pedale alebo ovladanie chvostového
rotora (brani rotacii vrtul'nika chvostom v opa¢nom smere ako je
hlavny, pretoze nan pdsobi kratiaci moment), paka kolektivneho
riadenia rotorovych listov (d’alej kolektiv) a paka cyklického
riadenia (d’alej cyklika)..

——

Obrazok 15: Ovladacie prvky Bell 206
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PAKA CYKLICKEHO RIADENIA

Umiestnenie cykliky zavisi na vyrobcovi vrtulnika.
Mobze byt instalovana priamo nahor z podlahy v kokpite medzi
nohami pilota, alebo medzi sedadlami. Tento ovladaci prvok
umoziuje pilotovi letiet’ v 'ubovolnom smere jazdy (celkova
tahova sila je vZdy kolma na rovinu smeru drahy letu hlavného
rotora). Cyklika riadi uhol naklonu rotora v rovnakom smere, ako
sa pohybuje ovladanie (ak sa posunie cyklika dopredu, rotorovy
disk sa nakloni dopredu, to plati aj v opa¢nom pripade).

PAKA KOLEKTIVNEHO RIADENIA

Je umiestnena na l'avej strane sedadla pilota. Kolektiv
sa pouziva na vykonanie zmeny uhla sklonu listov hlavného
rotora a robi to stiCasne alebo kolektivne — spoloéne. Ked je
kolektiv zdvihnuty, dochadza sucasne k rovnakému zvicSeniu
uhla sklonu vsetkych listov rotora a ked’ je znizeny, dochadza k
rovnakému zmenseniu uhla sklonu. To sa deje vdaka sérii
mechanickych spojeni medzi pakou a hlavnym rotorom (miera
pohybu v péke kolektivu uréuje mieru zmeny sklonu cepele). So
zmenou uhla sklonu lopatiek dochédza k zmene odporu, ktory
nasledne ovplyviiuje rychlost’ a otacky hlavného rotora. Ked
zvySime uhol sklonu, zvySuje sa odpor a otacky rotora klesaju.
Klesajuci uhol sklonu naopak znizuje ako uhol dopadu, tak aj
odpor, zatial’ ¢o dochadza k zvyseniu otacok rotora. Na udrzanie
konstantnych otacok rotora, ktoré st nevyhnutné pri prevadzke
vrtulnika, je potreba kompenzacie zmeny odporu aby doslo k
zmene vykonu. To sa dosiahneme pomocou ovladaca plynu alebo
regulatorom, ¢im automaticky upravime vykon motora.

NOZNE RIADENIE

Pedéle st umiestnené na podlahe kabiny a reguluji
zmenu sklonu lopatiek zadného rotora. Je tu jednoznacna
aplikacia treticho Newtonovho zékona (zakon akcie a reakcie). V
naSom pripade sa uplatiiuje na trup vrtulnika a jeho rotaciu v
opac¢nom smere ako su listy hlavného rotora, pokial’ neddjde k
jeho kontrole. Aby doslo ku kompenzacii tohto krutiaceho
momentu a umozneniu letu, va¢Sina konstrukcii vrtulnikov ma
chvostovy rotor. Pedale umoziujii pilotovi kontrolovat uhol
stupania lopatiek chvostového rotora, ktory pri priamom lete
reguluje helikoptéru v pozdiznom smere, priom pocas visenia
umoziuju pilotovi oto¢it’ vrtulnik o 360° [6].

PRAKTICKY VYCVIK
Zahfna:

e  Briefing a debriefing

e  Predletova prehliadka

e  Zapnutie a vypnutie

e Vzlet a pristatie

e  Zakladné manévre

o Specialne manévre

e  Autorotacia

e  Sustavy manévrov pocas autorotacie [4]

Autorotacia

Prechod do autoroticie je manéver, kedy pilot znizi
paku kolektivneho riadenia na spodny doraz a pritom privrie
pripust’ motora tak, Ze pocet otacok motora je niz§i ako pocet
otaok rotora — ddjde k odlaheniu rotora od kratiaceho

momentu. Pilot musi sicasne vySliapnut' pedale smerového
riadenia, aby trup nevybocil zo smeru letu. Tymto spésobom sa
cvi¢i rychlost’ reakcie pilota pre pripad autorotacného pristatia.
Pripustna doba medzi zavretim pripusti motora a zniZenim
kolektivu sa 1i§i od typov vrtulnikov, najkratSia doba st 2
sekundy. Nacvik autorotdcie sa vykonava s motorom vo
vol'nobehu. Pri prechode do autorotacie sa ndhle zmeni draha letu,
obtekanie trupu a chvostovej plochy, pricom vznikne
aerodynamicky moment, ktory klopi vrtulnik smerom dole a
sposobi vzrast doprednej rychlosti. Dopredna rychlost’ takmer
nema vplyv na pocet otacok rotora pocas autorotacie, ma vplyv
ale na rychlost’ klesania. Na pocet otacok rotora moze pilot
posobit’ zmenou polohy kolektivu [7].

Znazornenie pridenia vzduchu okolo vrtulnika pri
normalnom lete s vykonom od motorov (vI'avo) a pri autorotacii
(vpravo).

et
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Obrazok 16: Autorotacia

Ak chceme pri autorotacii docielit’ spravny postup
dosadnutia na zem, vyuzivaju sa 4 zékladné manévre:

1. Vstup — pociatocna faza, kedy sa kolektiv vyuziva na
minimalizaciu straty ¢elnej rychlosti a paka cyklického
riadenia sa pouziva pri udrzani kontroly riadenia
vzhl'adom na polohu, na udrziavanie alebo na spustenie
zvySovania doprednej rychlosti letu.

2. Sklz — je pokratovanie po vstupnej faze, kedy sa
kolektiv pouziva na riadenie rychlosti rotora a cyklika
sa vyuZiva na riadenie rychlosti letu. Po&as fazy kizania
je mozné vrtulnik zlahka nasmerovat’, aby doslo k
vhodnému pristavaciemu manévru a vyhladaniu
priestoru.

3. Flare —tato faza je vykonavana v blizkosti zeme, kedy
dochadza k zmene letovej rychlosti, nasleduje ¢iastocné
stipanie tesne pred pristatim a zniZzuje sa rychlost’
klesania, ¢o umoziuje pilotovi 'ahké dosadnutie na
plochu. To docielime spoloénym riadenim kolektivu a
cykliky.

4. Pristatie — vrtul'nik pristane pomocou vyuzitia zvysnej
energie na hlavnom rotore. Celna rychlost je
premenena na t'ah prostrednictvom riadenia kolektivu a
riadenie paky cykliky sa vyuZziva na udrzanie polohy pri
pristati [23]
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VKA

POZICLA Y HORIZONTALNE] ROVINE

Obrazok 17: Sustava manévrov pocas autorotdcie

OPRAVNENE VYCVIKOVE ORGANIZACIE

Na zéklade konzultacii s pilotmi, ktori vykonavali
vrtulnikovy vycvik na Slovensku sme vybrali nasledovné letecké
Skoly. Piloti si vycvik vyberaju v sti¢asnosti najmé podl'a cien,
pretoze vycvik na vrtul'nik vie byt’ finan¢ne naro¢ne;jsi ako vycvik
ietadiel, niektori si vycvik vyberali podl'a typu vrtulnika. ATO
Heli Company, respektive Slovak Training Academy st letecké
Skoly urcené pre vojenskych pilotov, UT AIR ma podla nich
vysoké ceny a ako najvhodnejsiu Skolu povazuju Techmont, kde
je najvyhodnejSia cena vycviku a sktseni inStruktori. Piloti
s preukazom sposobilosti PPL (A) mali skratenti osnovu PPL (H)
ako to dovol'uje predpis o 10% z naletu ako velitel’ posadky (nie
viac ako 6 hodin). Ich minimalny nalet vykazoval 39 hodin
a teoreticka Cast’ bola skratena o 45 hodin, skisky na dopravnom
urade boli v mensom rozsahu predmetov (5 predmetov z 9). Jeden
z opytanych za najnaroénej$iu cCast’ praktického vycviku
povazoval lietanie podla pristrojov, kedy mal zakryta kabinu pre
vyhl'ad, naopak za najzaujimavejSiu Cast’ povazoval pristavanie
do terénu avisenie, bolenie. Pocas vycviku sa nestretli
Sobtaznostami apred zacatim  praktického
neabsolvovali vycvik na simulatore.

vycviku

Vrtulnikové letecké skoly (FTO — Flying Training
Organization) musia prvotne prejst schvalovacim procesom
s Dopravnym turadom — diviziou civilného letectva. Daldim
krokom je ziskat’ licenciu k vykonavaniu vycvikov pilotov PPL
(H) aCPL (H), pripadne ATPL (H) alebo FI (H) atypova
kvalifikaciu na vrtulniky.

TECHMONT HELICOPTER COMPANY

Spolo¢nost’ so sidlom na letisku v Spisskej Novej Vsi
poskytuje pilotné opravnenie sukromného a obchodného pilota
vrtul'nikov. Roéne vycvicia 3-5 ziadatel'ov osvedéenia PPL (H) a
ziak méze pokracovat’ v modulovom vycviku na kategériu CPL
(H) alebo sa zacastnit dialkového modulového kurzu
teoretickych vedomosti ATPL (H). Hlavnym ciel'om spolo¢nosti
je vycvicit' ziaka tak, aby bol schopny vykonavat’ lety podla
pravidiel za viditel'nosti, vykonavat funkciu veliaceho pilota
alebo druhého pilota pri vykonavani neobchodnych letov, to sa
netyka letov za uplatu. K dispozicii st vrtul'niky Robinsone R22
BETA 1II, R44 a MD 530F. Ziadatel méze postupovat aj v
pokro€ilom vycviku na no¢né lety VFR noc, alebo zadovazit
typovu kvalifikaciu na Mi-8. Spolo¢nost’ vykonava aj letecké
prace a vyhliadkové lety [8].

UL HELICOPTERS

Spolo¢nost’ sa zaobera v oblasti malych vrtulnikov a
virnikov, sidli na letisku na Kopanke pri Trnave. Ponukaju vycvik

sukromného pilota PPL (H) na typoch Robinson R22 a R44 a
preskolovacie vycviky.

Podla informacii spolo¢nosti UL-Helicopters sa
zékladny vycvik na Robinsone R22 pohybuje na cene 300 € bez
DPH (360 € s DPH) na jednu vycvikovti hodinu. Minimalny pocet
hodin praktického vycviku je 45, takze zakladny vycvik moze
pilota vyjst minimalne na 16 200€ s DPH. Jedna vycvikova
hodina na vd¢Som Robinsone R44 je 600 € bez DPH (720€ s
DPH), o pri zakladnom vycviku s minimalnym naletom 45 hodin
predstavuje 32 400€ s DPH. Priebeh vycviku je rovnaky ako pri
R22, ale ekonomickejsim variantom je vykonat’ vycvik na R22 a
nasledne absolvovat’ preskolenie na R44. Preskol'ovaci vycvik na
iny typ vrtulnika si vyZaduje 5 hodin vycviku s in§truktorom a
skusky z techniky pilotaze pred examinatorom, ktory bol
schvaleny Dopravnym tiradom.

Spolo¢nost’ umoznuje preskolovaci vycvik na typy
Robinson R22 a R44, Bell 206, Bell 407, Bell 427 a Bell 429.

Poskytuji aj vycvik na viriky UL (V) na virniku
Xenon RST. Na Slovensku je virnikové lietanie podriadené
pravidlam organizécii, ktoré umozinuju vycvik na ultralahkych
lietadlach. K ukonéeniu praktického vycviku je potrebné odlietat’
35 hodin. Cena vycvikovej hodiny u UL- Helicopters je 150 € bez
DPH, to znamena 180 € (pri 20% DPH), ¢o zahfiia palivo,
inStruktora, vyukovy material a prevadzku virnika [9].

Tabulka 9: Cennik vycviku UL Helicopters

_ - Xenon
typ vrtuPnika/virnika | R22 R44 RST
cena na 1H bez DPH [ 300 € 600 € 150 €
cena na 1H s DPH
20% 360 € 720 € 180 €
minimalny vycvik 45SH [ 16 200 € | 34200 €
minimalny vycvik 35H 6300 €
preskolenie z R22 na
R44 s minimalnym 3600 €
naletom 5SH

SKUSENOSTI Z PRAXE

Podl'a FI Ing. Frantiska KSana je s vycvikom pilotov
vrtulnikov na Slovensku velky problém. Najmé preto, Ze je ich
malo, vicSina ukonci vycvik PPL a nepokracuje d’alej kvoli
finangnej naroénosti vycviku. Dizka vycviku je individudlna a
vic§ina Studentov ocakava, ze na praktickii Cast im staci
minimalny nalet 45h.

Letecké spoloc¢nosti (napr. ATE) prijimaju pilotov len
s vel'’kym naletom, pricom mlady pilot si nema tieto letové hodiny
ako zadovazit. V minulosti mali spolo¢nosti moznost’ prijimat’
pilotov z armady, ale v si€asnosti je ich vel'mi malo. Spoloc¢nosti,
ktoré su licencované k vykonavaniu leteckych prac maju hlavne
star§ich pilotov, ktori moézu kvdli zdravotnej
vykonavat' prace len do 60 rokov. Vi¢sina $kol ma len modulovy
vycvik, pricom integrovany by pilotom umoznil mensi nélet na
CPL. Preukaz obchodného pilota je velmi finan¢ne naroény a
pohybuje sa v najniz$ej urovni na sume 40 000 eur, no na

sposobilosti
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vykonavanie leteckych prac musi mat’ pilot taktiez nalietané
hodiny ako velitel’ lietadla.

Ako vychodisko povazuje do budicna spristupnenie
systému, kedy by si spolo¢nosti vycvicili pilotov samé, a ti sa
zmluvne zaviazu, Ze u nich buda lietat’. Dobré skiisenosti ma so
ziakmi, ktori maju licenciu pilota PPL (A), pretoze sa mozu
orientovat’ hlavne na pilotaz, ked’ze teoretické vedomosti uz
maju. Ziaci sa poas praktického vycviku nemaji problém rychlo
adaptovat’ na iné ovladanie ako je u lietadla, zékladom je naucit
sa manéver visenia a ziskat’ cit. O ATPL (H) na Slovensku nie je
velky zaujem. Ako ATO (TECH-MONT) by prakticka cast’
ATPL vycviku mohli vykondvat na vrtulniku Mi-8T ked’ze
posadka sa sklada z 2 pilotov, ten ale nie je certifikovany EASA-
ou.

M. SPECIALIZOVANE DRUHY VYCVIKOV

Specializovany vycvik pilotov je najdolezitej$ou
sucastou vycviku, ktort vyuzije kazdy pilot v zamestnani.
Lietanie v horskej oblasti patri k zdkladnym kvalifikaénym
poziadavkam, najmé v tak geomorfologicky ¢lenitej krajine ako
je Slovensko. Pri miernej zmene vetra moze byt vrtulnik
neovladatelny a neschopny k letu. K mimoriadnym manévrom
patri pristatie na jednej lyZine, pristatie $pickou, operacie v
hibokom snehu. Dalsou dblezitou astou je let s pouzitim
palubného navijaku v miestach, kde nie je mozné vykonat
pristavaci manéver. Naklad sa zavesi na hék a prevezie na uréené
miesto. Podobne dochédza aj k prevozu osdb na navijaku pri
zachrannych akciach. Ak ide o letecké prace s tazkym nékladom,
je tento naklad zaveseny na nakladny hék pod trupom helikoptéry.
Medzi dalsie ukony S$pecializovaného vycviku patri praca s
bambi vakom, urend na hasenie poziarov. Pilot musi byt
pouceny a spravne zanalyzovat situdciu pocas poziaru, aby
nedoslo k nehode alebo poskodeniu techniky. Medzi ¢innost’
patria aj taktické poziarne vycviky, ktoré prebiehaji obzvlast v
jarnom a jesennom obdobi. Ide o strategicky vycvik s rychlou
prepravou posadky k miestu poziaru [10].

LETECKE PRACE

Letecky zékon (Zakon ¢. 143/1998 Z. z.) popisuje
vykonéavanie leteckych prac a venuje sa im v deviatej Casti
,Letecké prace a iné podnikanie v civilnom letectve - §44 Letecké
prace”. Letecké prace su Cinnosti vykonavané v stavebnictve,
lesnom a vodnom hospodarstve a polnohospodarstve,
zdravotnictve, na  prieskum, reklamu, fotografovanie,
vyhliadkové lety. St vykonavané len na zéklade povolenia, ktoré
vydava dopravny trad — ur¢i rozsah a podmienky na vykonanie

prac [11].
Druhy leteckych prac :

Letecké
stkromnymi leteckymi spolocnost'ami. Umoziuju vykony ako :

vyskové prace st poskytované najméi

e  Doprava materialu Vv nepristupnom alebo
vysokohorskom teréne v kontajneroch, siet’ach alebo
individualne

e  Hasenie poziarov

e  Betonovanie

e Montaz a oprava konstrukcii

e Stipov vysokého napitia

e  Lyziarskych lanovych drah

e  Oprava striech vyskovych budov alebo kostolov

e  Osadzovanie klimatizécii

e Natahovanie a opravy nadzemného vedenia

e  Stavba stoziarov a ocel'ovych kominov

e  Preprava tazkych nakladov

e  Prace s vysokym napétim

e  Premostovanie riek

e  Technické vybavenie GSM - instalacie radiovych
a telekomunikaénych antén, preprava a kotvenie
sucasti vysielacov

e  Presadzanie stromov vrtulnikom, véapnenie lesov,
letecké zvéazanie dreva z lesa

e  Vytvaranie vzdusnej turbulencie

e  Fotenie a filmovanie

Zoznam drzitelov osvedCenia prevadzkovatel'ov
leteckych prac je dostupny na internetovej stranke dopravného
uradu. V nasledovnej tabulke je zobrazeny zoznam
prevadzkovatelov aich vrtulniky, ktoré pouzivajo pri
vykonavani leteckych prac. Tento zoznam bol aktualizovany

a upraveny 23.03.2020.

Tabulka 10: Drzitelia osvedcenia na vykonavanie leteckych

prdc na SR
PREVADZKOVATEL Typ vrtuPnika
HELI COMPANY, s.r.o. | S269C, R-44
) AS-355N, BELL 206B
EHC service, s.r.o.
H 269C

TECH-MONT
Helicopter company
S.r.o.

R-22, R-44, B-407
MD-530F-Plus (369FF)

UTair Europe, s.r.o.

R-44 Raven

AIR-TRANSPORT
EUROPE, spol. s.r.o.

Agusta A109K2, BELL 429
AS-355N

Aerial East, s.r.o.

AVE Fermo, s.r.o.

AB 206B, AS-350 B3

Robinson R-44 raven Il

VRTULNIKOVE KRIDLO GENERALPLUKOVNIKA JANA AMBRUSA
PRESOV

Je zakladia vrtul'nikového kridla VzS OS SR, ktora sa
nachadza na leteckej zdkladni v PreSove. Od roku 2013 je
velitel'om kridla plukovnik Ing. Robert Toth.

Zakladna vznikla v roku 1993 a disponuje tromi
vrtulnikmi Mi-17M, ktoré su v uprave leteckej patracej a
zachrannej sluzby (LPZS) - “Search and Rescue (SAR)®.
Technicka zivotnost’ tychto vrtulnikov by mala podla udajov OS
SR kon¢it’ v roku 2024, preto doslo k nadobudnutiu novej leteckej
techniky prostrednictvom amerického vladneho programu
Foreign Military Sales (FMS). Ministerstvo obrany SR odkupilo
v roku 2015 9 vrtulnikov Sikorsky UH-60M Black Hawk.
Momentalne su na Slovensku vsetky kusy vrtulnikov bez
vojenského obranného vybavenia. Pokial’ ide o nevyzbrojenost’
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vrtul'nikov, treba zohl'adnit’, ze pred rokom 2015 nebolo mozné
zaobstarat’ ozbrojeny Black Hawk priamo od vyrobcu.
Spoloénost’ v tom ¢ase patrila pod koncern United Technologies
Corporation, ktory neobchodoval so zbranovymi systémami
vrtulnika. Vrtulniky by mali byt dodato¢ne vybavené gul'ometmi
M134 Gatling [13]. UH-60M maji vyhodu v tom, Ze v bambi
vaku odvezui az 2 500 litrov vody, kym vrtulniky Mi-17M iba 1
500 litrov [12].

LETECKY UTVAR MVSR

Hlavnou tlohou Leteckého utvaru je vykonavat’ lety
pre policiu, lety pre Hasi¢sky a zachranny zbor SR, komer¢na
preprava osob, preprava tstavnych Cinitel'ov a VIP, lety pre iné
Statne zlozky. Komeréna preprava a lety pre ostatné $tatne zlozky
st povolené az po dohode s MV SR [14].

V roku 2015 doslo k kape dvoch novych vrtul'nikov
Bell 429 Global Ranger— pre policiu a na komer¢nl prepravu
0s0b. Pri cviceni policie s hasi¢skym a zachrannym zborom SR
doslo v maji roku 2017 k nehode, kedy sa zrutil vrtulnik Bell 429
OM-BYM. V stcasnosti sa pohrava aj s myslienkou, ze Letecky
utvar MV SR bude patrit’ pod Vzdusné sily SR. Letka MV SR ma
momentalne k dispozicii dva vrtulniky, a to Mil Mi-171 pod
znackou OM-BYH a Bell 429 s registracnou znackou OM-BYD..

AIR TRANSPORT EUROPE

ATE je slovensky letecky dopravca, ktory je jedinym
prevadzkovatel'om Vrtulnikovej zachrannej zdravotnej sluzby na
Slovensku (VZZS). Okrem zachrannej ¢innosti sa venuje aj
$pecidlnym leteckym pracam a nepravidelnej leteckej preprave.
VZZS je v pohotovosti nepretrzite od roku 1991 a preto patrila aj
medzi prvé sikromné letecké spolo¢nosti. Prevadzkuje vlastny
dispecing priamo na ¢isle 18 155, ale je dostupna aj na ¢islach
zachrannej sluzby (112 a 155). Sluzba sa vyuZziva nielen pri
zachrannych akciach, ale aj na medzinemocni¢né prevozy
pacientov, neonatologické prevozy a pri transporte transplantatov
[18].

Kariéra pilota

Co sa tyka kariéry pilota vrtulnika ma spolo&nost
viaceré poziadavky, najmi dba na to, aby mali piloti dostatok
skusenosti. Preto vyzaduju pilotov ktori si drzitelmi licencii
obchodného pilota (CPL) alebo dopravného pilota (ATPL)
S minimdlnym naletom 1000 hodin, zdravotnu kvalifikaciu
l.triedy aso schopnostou vykonavat' no¢né lety. Pri vybere
preferuju pilotov s praxou V oblasti prace s navijakom alebo
s podvesnym zariadenim [16]. Takychto pilotov je na Slovensku
Coraz menej a méZzeme konStatovat, ze s vyberom bude mat
spolo¢nost’ do budicna problém.

KedZze ma ATE viacero typov rotorovych letiinov,
zabezpecuju pilotom pravidelné preskolenie typovej kvalifikacie.
Pre pilotov na Bell je to Skoliace stredisko vo Valencii
(Spanielsko), na Agustu v mestecku Sesto Calende (severné
Taliansko) a Eurocopter EC135 v Nemecku alebo vo Francuzsku.

Specializovany vycvik zahina:
e  Pociatocny pilotny kurz na trenazéri
e Osnova kurzu na urovni D, vycvik schvaleny

EASA-ou (v sucasnosti existuju Styri urovne

uplného letového simulatora A - D, pricom
urovein D je najvy$Sim Standardom a je
sposobila na vycvik civilnych pilotov)
e  Opakovanie kurzu kazdych 12 mesiacov
znalosti,

e Aktualizovanie odbornych

obnovenie znalosti ohladom pozemnej
pripravy a ozivenie vycviku simulatora na
urovni D

e  Priestorova letecka navigacia (PBN)

e Vycvik apreskuSanie podla poziadaviek
EASA, nariadenia EU 2016/539

e Kombinacia teoretického  a praktického
vycviku pomocou vyuzitia navigaénych
prostriedkov

e Nocné lety s noénym videnim Night Vision
Goggles (NVG)

e  Praca s navijakom [17]
Flotila

Hlavné stredisko ma zazemie v Poprade. K dispozicii
st vrtulniky BELL 429, Agusta A109 K2 a Eurocopter EC-135
v Olomouci. Na vykonavanie zachrannych akcii sa vyuziva Bell
429 a Agusta A109 K2, ktoré maju operacné sidla v KoSiciach,
Banskej Bystrici, Ziline, Trenéine, Nitre a Bratislave [19].

Servisné stredisko

Okrem prevadzky adalSich sluzieb ma ATE
k dispozicii aj servisné stredisko, ktoré je zamerané prave na
udrzbu a servis vrtulnikov typu Agusta Westland, Bell Helicopter
Textron a Eurocopter, taktiez Mil Helicopters. Udrzba vrtulnikov
a ich casti je v stulade s rozsahom prac uvedenych v prirucke pre
udrzbu konkrétneho typu amusi byt vykondvand v stlade
S programom udrzby. ATE patri medzi spolo¢nosti, ktoré maju
opravnenie vykonavat’ udrzbu podla §23, zakona ¢. 143/1998 Z.
z. o civilnom letectve [15].

Obrizok 18: Agusta A109K2 a Bell 429 GR, heliport Zilina

IV. ZAVER

Cielom ¢lanku bolo na zaklade nadobudnutych
vedomosti analyzovat metéodu teoretického a praktického
vycviku, dalSich casto vyhladavanych pilotnych licencii,
zdravotné poziadavky, vycvikové organizacie na Slovensku
vykonavajiice vycvik pilotov vrtulnikov, finanéné naklady
spojené s vycvikom a s naslednii moznt kvalifikaciu v tomto
sektore letectva. Praca obsahuje aj praktickl Cast’ zobrazent
formou obrazkov a tabuliek.

90



PRACE A STUDIE / STUDIES — KLD, FAKULTA PEDAS, ZU/ ATD, FACULTY PEDAS, ZU

Pre zaujemcu o zakladny vycvik vrtul'nikov PPL (H) a
jeho nasledovné pokrac¢ovanie by sme odportucali zamerat’ Sa na
vyber vycvikovej organizdcie, finanéné moznosti a typovu
kvalifikaciu. Nevyhodou vykonavania vycvikov na Slovensku je
vysoka cena, moznost’ len modulového vycviku ¢o financne aj
Casovo zat'azuje pilota vo vycviku (pri integrovanom by stacil
mensi pocet nalietanych hodin na obchodného pilota). Vyhodou
modulového vycviku je ale volnejsi priebeh praktickej Casti,
ktoru si $tudent-pilot koordinuje podl'a osobnych potrieb alebo
finanénych moznosti. Kazdé opravnenie k ziskaniu licencie je
podmienené ziskanim praktickych skusenosti a nalietanych hodin
pocas vycviku.

Vyber leteckej Skoly vrtulnikov v ramci Slovenskej
republiky je pre zaujemcov dostato¢ny. Navrhujeme, aby si
zaujemca zistil referencie ATO o kvalite vykonavania vycviku a
finan¢ného zat'azenia viacerych organizacii, a aby vzal do ivahy
aj vzdialenost inStititu od bydliska. Zéakladny vycvik
sukromného pilota vrtul'nika sa pohybuje na cene okolo 17 000 €,
o ale zalezi od typu vrtulnika na ktorom je vykonavany vycvik.
V inom pripade moéze tato suma dosiahnut’ cenu 35 000 € a viac.

Najvacsim problémom je nedostatok kvalifikovanych
pilotov na vys$sej trovni ako je sikromny pilot vrtul'nikov. Tento
deficit nie je badatel'ny len na Slovensku, ale aj v zahrani¢i. Nizky
pocet pilotov ma aj vojsko. Tento negativny aspekt méze byt
zapri¢ineny finanénym zat'azenim vycviku, vysokym cislom v
pocte nalietanych hodin potrebnych k nazbieraniu skiisenosti a
vyssich kvalifikacii ako PPL, nehodovost'ou a nizkym poctom
spolo¢nosti ktoré vykonavaju letecké prace alebo komerénti
letecki  dopravu na  Slovensku, ¢o vytvara nizku
konkurencieschopnost. Navrat investicie je mozny len ak ma
pilot pevné finanéné zazemie a zamestna sa hned’ po vykonani
vycviku. Finanéné odl'ahenie je len pre armadnych pilotov, ktory
maju cely vycvik zadarmo.

Riesenim pre spolo¢nosti do budiicna by mohlo byt
vykonévanie vycvikov vo vlastnom prostredi, kedy by sa ziadatel
zmluvne zaviazal, Ze po absolvovani vycviku bude pre dant
spolo¢nost’ pracovat.
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