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Abstract

In view of the dynamic development of air transport, it is essential that airport infrastructure is adapted to the requirements of modern aircraft.
The thesis analyses the historical development of the infrastructure of M. R. Stefdnik Airport (BTS). This research involves guided interviews and
questionnaires with seven experts of practice who provided insight into the current state of the BTS airport. These experts were selected from five
different areas, including BTS Airport, Air Navigation Service Provider (LPS), noise and vibration assessment (Euroakustik company), runway systems
capacity, and the perspective of the Bratislava Metropolitan institute. The aim of the thesis is to propose appropriate recom mendations for BTS
Airport, the main proposal being the use of one runway (RWY) in 'mix mode' instead of using both RWYs at the same time. This proposal is supported
by the cost of the RWY reconstruction, which has been compared with other airports in Europe and North America. To validate t he capacity of a
single RWY, the Airfield Capacity Spreadsheet Prototype Model (ACRP 79) will be used, in which several inputs have been adjusted according to BTS
airport operations such as: aircraft operating from BTS airport, aircraft separations, aircraft approach speeds, and RWY occupancy time. The model
simulates operations in August and December 2023 and projected operations in 2028. Other recommendations include modification of some
taxiways (TWY), apron modifications, and analysis of the use of jetways on the apron stands. Finally, the impacts of a possible restriction of airport

Curfew at BTS are also being examined.
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1. Uvod

Od samotného pociatku leteckej dopravy na Slovensku bolo
zrejmé, Ze najrudnejsie letisko bude v blizkosti hlavhého mesta
Bratislavy. Vyvoj letisk v tejto oblasti bol poznaceny mnohymi
zmenami od roku 1923, kedy bolo zahajené prvé letecké
spojenie, az po sucasnost. Pévodné letisko bolo v roku 1947
nahradené dne$nym letiskom M. R. Stefanika.

V stcasnosti sa letisko M. R. Stefanika (BTS) stretdva s vyzvou
rastucej konkurencie viacerych okolitych letisk. S cielom prilakat
nové letecké spoloCnosti je nevyhnutné zhodnotit, Cci
infrastruktura letiska BTS vyhovuje poZiadavkam sucasnych
lietadiel. Analyzovand je aj histéria letiska BTS a prevadzka
leteckych spolocnosti a ich lietadiel z tohto letiska.

Na ziskanie aktudlneho obrazu situacie na letisku boli
uskutocnené riadené rozhovory a zber informacii pomocou
dotaznikov prostrednictvom siedmich odbornikov z praxe. Tieto
rozhovory boli zamerané na viaceré aspekty, ktoré ovplyviuju
prevadzku letiska BTS. V kazdej oblasti boli prezentované
podrobné nazory, myslienky a odporucania uvedenych
odbornikov v suvislosti s jednotlivymi otdzkami.

Ciefom tejto préce je preskiimat suicasny stav letiska a navrhnut
vhodné odporudania pre jeho budicnost, ktoré by mohlo letisko
BTS zvazit. Analyzované je pouzivanie iba jednej vzletovo
pristavacej drahy (RWY) namiesto sucasného vyuZivania dvoch
RWY. Popisany je harmonogram prac spojenych
s rekonstrukciou RWY. Okrem toho su porovnavané naklady
spojené s rekonstrukciou RWY na réznych letiskach. Na overenie
tohto predpokladu je pouzZity kapacitny model s nazvom

Prototype Airfield Capacity Spreadsheet Model (ACRP 79), ktory
bol upraveny tak, aby zodpovedal aktualnej a predpokladanej
prevadzke na letisku BTS.

Odporucania sa tykaju aj dalSich oblasti letiska BTS, akymi su
odbavovacia plocha (APN), rolovacie drahy (TWY) a dalsie.
Okrem toho je skumany aj vplyv obmedzenia nocnych
prevadzkovych hodin na letisku BTS.

2. Metodika a metdédy skimania

Pri vypracovani diplomovej praci boli posudzované viaceré
vyskumné metddy. Optimalnymi metédami pre tuto tému boli
dotazniky a rozhovory (interview).

Vyhodou dotaznika je moznost poslat ho viacerym
respondentom, nie je primarne uréeny iba pre urcitd skupinu
[udi. V porovnani s rozhovorom md dany respondent ¢as na
premyslenie si odpovedi. Nevyhodou dotaznika je to, Ze dany
expert z praxe nemusi pochopit danu otézku a nebude schopny
na fiu odpovedat [1].

V diplomovej praci ide o ,riadeny rozhovor”, pri ktorom je
vopred vymedzeny okruh otdzok a tém podobne ako v
dotazniku. Vyhodou je, Ze ,anketar” (interviewer) mbze
reagovat na odpovede respondenta [1].

V diplomovej praci bol zvoleny hybridny spdsob vyskumnych
metdd. Dotaznik slUZil ako osnova otdzok, ktory bol posielany
danym respondentom pred rozhovorom. Tym sa zabezpecila
moznost pripravy respondenta na otazky, pripadne si
respondent pripravil doplriujice materidly kzodpovedaniu
danej otazky. Po dohodnuti terminu stretnutia nasledoval




samotny rozhovor. Posledny bod vyskumnej metddy bola
samotnd analyza rozhovorov.

Osloveni boli experti z piatich oblasti. Prvé oblast sa tyka rozvoja
a prevadzky samotného medzindrodného letiska BTS. Druhou
oblastou je poskytovatel letovych navigatnych sluZieb na
Slovensku (LPS). Tretia oblast je zamerana na zniZovanie
a hodnotenie hluku a vibracii, stvrta sa tyka kapacity drdhového
systému a piata pohladov Metropolitného institutu Bratislavy
na rozvoj letiska BTS.

3. Histoéria letiskovej
M. R. Stefianika

infrastruktiry na letisku

3.1. Letisko Vajnory

Prvé bratislavské letisko vzniklo v roku 1919. Sldzilo pre potreby
Prvej Cesko — slovenskej armady (CSA). Zo zadiatku sa na letisku
nachadzali bombardovacie a stihacie lietadld francizskeho
letectva. Dévodom ich umiestnenia na izemi Cesko — Slovenska
(CSR) bol vpad Madarskej republiky rad na Slovensko [2] [3].

3.2. Vystavba nového letiska

Pripravné prace na vystavbu nového bratislavského letiska zacali
vroku 1947. Prva faza vystavby sa rozbehla v roku 1948
vybudovanim RWY 04/22 s potiatoénou dizkou 1 900 m a RWY
13/31 s dizkou 1 500 m. V priebehu nasledujdcich 20 rokov sa
rozbehla druha faza vystavby letiska. Vybudoval sa novy
terminal s vylepSenou cestnou infrastruktirou, pomocné
energetické zariadenia a hlavna trafostanica [4].

V 80. rokoch dvadsiateho storocia bola vykonana rekonstrukcia
drahového systému letiska. V ramci rekonstrukcie sa prediZila
RWY 04/22 na dizku 2900 m a RWY 13/31 na dizku 3 190 m.
Pocas tychto rokov zacal na letisku pdsobit $tatny podnik Slov
Air. Ten vybudoval aj novy velky opravarensky hangar C. Slov Air
zabezpecoval leteckd, chemickd a polhohospodérsku €innost
[4].

4. Sucasny stav pohybovych pléch na letisku M. R.
Stefanika

4.1. Dotaznik verzia 1

Na ucel tejto prace boli vyhotovené tri dotazniky s otazkami pre
expertov z praxe, ktori odpovedali na jednotlivé otazky na
zaklade vlastnych skusenosti. Prva verzia dotaznika je primarne
uréend pre expertov z medzinarodného letiska BTS, LPS
aexperta z firmy Euroakustik. Druhd verzia dotaznika sa
zameriava na kapacitu drahovych systémov. Tretia verzia je
uréena pre stanoviskd z oblasti rozvoja letiska BTS a pohladu
Metropolitného institGtu Bratislava. VSetky dotazniky su
uvedené v Casti prilohy.

V nasledujucej podkapitole su prezentované jednotlivé nazory
expertov z praxe na vybranu otdzku.

4.1.1. Aké existuju vyznamné obmedzenia prevddzky, ktoré
vyphvajii z konfigurdcie RWY?

Najvyznamnejsie obmedzenie systému pohybovych ploch podla
nazoru pana Feketa je kapacitné, ktorého hranicu este letisko

BTS nedosiahlo. Daldie obmedzenie vznikd pri rekonstrukcii
urcitych ¢asti RWY a to najma , krizovatiek” RWY, kedy je nutné
zatvorit celé letisko. Z tohto dévodu bolo v minulosti letisko
uzavreté pocas Siestich tyzdnov, kedy sa
rekonstruovala krizovatka drah [5].

Podla nazoru pana Primusa konfiguracia RWY v slicasnej dobe
nepredstavuje vyrazné obmedzenia svynimkou nudzovych
situdcii. Dévodom obmedzeni je krizovanie sa RWY (konkrétne
ich stredné casti). PoCas nudzovych situacii musia byt
pozastavené vsetky ostatné prilety, resp. odlety aZ do pristatia
lietadla v tiesni [6].

4.2. Dotaznik verzia 2

Pri dotazniku verzie 2 su vysvetlené jednotlivé ndzory experta
z praxe, pana Straku, na dotaznik druhej verzie z oblasti kapacity
drahového systému. Dany expert z praxe rieSil projekty na
vacsich letiskach (Dublin, Londyn Gatwick).

4.2.1. Aké modely sa v sticasnosti pouZivaju?

K vycisleniu redlnej kapacity RWY existuju rézne dokumenty,
napriklad Federal Aviation Administration (FAA) AC 150/5060-5
Airport Capacity and Delay, tento dokument je starSieho vydania
[7] [8]. Viacero veci, obsiahnutych v danom dokumente, sa uz
zmenilo, pripadne sa uZ nepouziva. V sucasnosti existuje viac
aktualnych dokumentov, jednym zo zasadnych je IATA Airport
Development Reference Manual [7].

Tento manual sa pouZiva na planovanie letisk a nachadza sa
v iom vsetko od velkosti parkoviska aZz po velkost odletovej
haly. Tak isto sa v iom nachadzaju odporuicania, ako postupovat
pri hodnoteni existujucej infrastruktiry a pri planovani tej
buducej. Uvadza, na €o je potrebné sa zamerat, ako tieto vecina
seba vplyvaju, ¢o je odporucané a akym veciam sa treba vyhnut.
Pri niektorych letiskach su uvadzané aj implementacie novych
veci, spojené s ich vysledkami z praxe [7].

4.3. Dotaznik verzia 3

V nasledujucej podkapitole je vysvetleny nazor pana Berezného
na dotaznik tretej verzie z oblasti rozvoja letiska BTS a pohladu
Metropolitného institutu Bratislava.

4.3.1. Ako vnimate budicnost letiska BTS z pohl'adu

koexistencie mesta a jednotlivych mestskych casti?

Medzindrodné letisko na Uzemi mesta je hospodarskym a
ekonomickym prinosom pre mesto a predstavuje medzinarodnu
vstupnu branu do mesta, ¢o je pre mesto prinosné a predstavuje
zatial velky ekonomicky potencidl. Kapacita letiska nie je
v sUcasnosti naplnend, ani planovany Uzemny rozvoj letiska
o tretiu pristavaciu drahu nie je realizovany. Pre lepsie zapojenie
letiska do organizmu mesta je potrebné realizovat dopravné
napojenie letiska na ostatné Casti mesta a najma na centrum
mesta. Moznostami by boli ¢i uz elektrickova trasa v smere na
letisko alebo zapojenie Zelezni¢nej dopravy [9].

5. Odporicania

Zber informécii a analyza odpovedi respondentov posluzili ako
zaklad pre rozbor a vysvetlenie konkrétnych odporucani pre
letisko BTS.




Pri analyze sucasného stavu konfiguracie RWY, viacero
odbornikov z praxe sa vyjadrilo, Ze sUcasna konfigurdcia je
vyhovujlca a nepredpokladd sa, Ze by sa zmenila. S trvalym
uzavretim jednej zo sucasnych RWY sa tieZ nepocita, s vynimkou
obdobia zimnej prevadzky, kedy je pouZivana iba jedna RWY
z dovodu Setrenia financnych prostriedkov.

Jednou z moznych alternativ v snahe optimalizovat pohybové
plochy je pouZitie konfiguracie RWY v takzvanom "mix moéde".
Tento pristup zahfna vyuZitie iba jednej RWY namiesto dvoch
RWY sucasne. V praxi to znamena, Ze sa pouziva len jedna RWY.
V pripade zmeny smeru vetra sa pouzivand RWY uzavrie a
aktivuje sa druhd RWY. Implementaciou "mix médu" je mozné
znizovat naklady spojené s prevadzkou a Gdrzbou RWY a predzit
sicasni uUnosnost a Zivotnost RWY, ¢im sa minimalizuje
degradacia oboch RWY.

5.1. ACRP 79 - Prototype Airfield Capacity Spreadsheet
Model

Pre porovnanie kapacit — suc¢asnych dvoch RWY a jednej RWY
bol vybrany prototyp Airfield Capacity Spreadsheet Model.
Analyzovand je prevadzka za mesiace august a december roku
2023 a predpokladana prevadzka v roku 2028. Vysledky kapacity
jednej RWY su porovnané aj s udajmi, ktoré sa nachadzaju na
stranke letiska BTS.

Model bol vytvoreny v ramci projektu ACRP 03 — 17 (Hodnotenie
kapacity letisk) a funguje ako prototyp modelového nastroja.
Jeho Ucelom je slizit ako podpora pri pldnovani letisk a
odhadovani ich kapacity. Kapacita je definovana ako celkovy
pocet pohybov lietadiel za urcity Cas a za urcitych
meteorologickych podmienok [10].

Faktory ovplyviiujuce tento model zahinaju predpokladané
kategoérie a typy lietadiel, minimalne rozostupy medzi
lietadlami, meteorologické podmienky a technické vybavenie
jednotlivych, letisk pripadne konfigurdciu pohybovych
ploch na letisku [10].

5.1.1.  Simuldcia pre august 2023

Tento mesiac bol vybrany z dévodu najvy$sej zaznamenanej
prevadzky pocas celého roku 2023. Letné prazdniny su typické
velkym po¢tom charterovych a vycvikovych letov.

Tabulka 1: Simulovand kapacita jednej RWY na BTS august 2023. Zdroj:
[Autor]

Simulovana kapacita jednej RWY na BTS august 2023
Pocet pohybov za 60 min: | Prilety: | Odlety: Celkom:
RWY 13/31 18 18 36
RWY 04/22 14 18 32

Average Arrival -Departure Capacity Frontier
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Graf 1: Pareto Frontier graf pre august
2023. Zdroj: [Autor]

Vysledky zo simuldcii si zobrazené v tabulke 1 a su doplnené
Pareto Frontier grafom pre RWY 13/31 (graf 1). Podla simulacif
je celkova kapacita jednej RWY vyssia ako sucasna kapacita
drahového systému. Vynimku predstavuju prilety, ktoré su na
nizSich hodnotach.

5.2. Simuldcia pre rok 2028

Na uréenie ocakdvanej prevadzky na letisku vplyva viacero
faktorov vratane leteckych spolocnosti aich flotily lietadiel,
vycvikovych letov leteckych skol, dopytu biznis cestujlcich na
letisko (BTS), zavedenia novych leteckych spojeni (obnovenia),
vyvoja novych lietadiel a samotnej letiskovej infrastruktury.

Pokial'ide o letiskovu infrastruktiru predpoklada sa, Ze nedojde
k jej uprave, kedZe viaceri experti z praxe naznacili, Ze aktudlna
konfigurdcia vyhovuje lietadldam prevadzkovanym z BTS. Z tohto
dovodu sa nepldnuje vybudovanie druhej paralelnej RWY k RWY
13/31.

Po zvdieni vSetkych faktorov a analyze vyvoja prevadzky na
letisku BTS som si ur€il ofakavanu prevadzku. Celkovy pocet
letov sa navysil na 3 786 letov. Pre porovnanie v auguste 2023
bol celkovy pocet letov 3 286.
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Graf 2: Celkovy pocet letov 2023 vs. 2022
a 2019. Zdroj: [Autor]

Pri ur€ovani celkového poctu letov za mesiac som vychadzal
zgrafu 2, ktory porovnava roky 2023 52022 a2019. Ciselné
hodnoty na osiach predstavuju pocet letov za dany mesiac pre
konkrétny rok. Z grafu 2 je mozné urcit, Ze celkovy rozdiel v
pocte letov za rok 2023 a2019 je v niektorych mesiacoch
minimalny, pohybuje sa v rozmedzi +- 50 letov.




Tabulka 2: RozloZenie prevddzky pre rok 2028 .Zdroj: [Autor]
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Zastupenie jednotlivych kategorii FAA bolo urcené na zaklade
analyzy spomenutych faktorov. Pre porovnanie s rokom 2023
doslo k percentudlnemu navySeniu zastUpenia v kategorie
,Small —S“, predpoklada sa navysenie vycvikovych letov.

Doslo kzniZeniu kategérie ,Small — T“, predpoklada sa, Ze
prevadzkovatelia lietadiel typu Piper Seneca sa z ekonomického
hladiska rozhodnu pre prevadzku uspornejsich
jednomotorovych lietadiel ako PC-12NG alebo Diamond DA50
[11]. Vynimku predstavuju lietadld Diamond DA42 a Techam
P2006T, ktoré su pouzivané na vycvik.

Pri kategorii ,Small +“ sa percentudlne zastupenie zvysilo, kedZe
sa oCakava mierny narast biznis letov. Predpokladané zastavenie
narastu po dopyte biznis letov sa oCakadva v roku 2030 [12].
Z dévodu mensieho vyuZivania lietadiel kategorie ,Large — TP
na letisku BTS sa zniZilo percentualne zastupenie ich kategorie.
Primarne sa tato kategdria pouZiva na nepravidelné nakladné
lety, pripadne pocas letnej sezony na charterové lety.

Pre posledné kategérie sa oCakava narast letov s kddovym
pismenom C, s vynimkou kategérie ,Large - 757“. V tejto
kategorii doslo k zniZzeniu percentudlneho zastupenia, pretoze
lietadla tohto typu uZ lietaju do BTS len ako nakladné lietadla. vV
poslednych rokoch viaceré letecké spolocnosti v Eurdpe
ozndmili vyradenie lietadiel tohto typu. Napriklad leteckd
spolo¢nost Condor oznamila v marci 2024 planované vyradenie
Boeingu 757 do roku 2025 [13].

Mensi ndrast sa oCakava aj v kategorii ,,Heavy”, pricom tento
narast bude zdvisiet od rozhodnuti leteckych spolo¢nosti
acestovnych kanceldrii. DOleZzitym parametrom bude
vyhodnotenie ukoncéenia pravidelnej dopravy World2Fly
s lietadlom Airbus A350 — 900 zBTS do exotickych destinacii
a nasadenie Boeingu 787 —9 Dreamliner na linku spajajucu BTS
s Mauriciom [14].

Tabulka 3: Simulovand kapacita jednej RWY na BTS pre rok 2028. Zdroj:
[Autor]

Simulovana kapacita jednej RWY na BTS pre rok 2028
Pocet pohybov za 60 min: | Prilety: | Odlety: Celkom:
RWY 13/31 17 18 35
RWY 04/22 14 17 31

Average Arrival -Departure Capacity Frontier
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Graf 3: Pareto Frontier graf pre rok 2028.
Zdroj: [Autor]

Ako ilustruje tabulka 3, pri vybere lubovolnej RWY sa
nedostaneme pod hodnotu vyuZivania dvoch RWY sucasne.
Tieto hodnoty zdvisia od viacerych parametrov, ako su
meteorologické podmienky, obmedzenia na RWY v podobe
udrzby, poruchy niektorého zo systému priblizenia, atd. Pre
detailnejsie vysledky by bolo vhodné urobit analyzu vyuZivania
jednej RWY pomocou sofistikovanejsich softvérovych nastrojov.

Graf 3 znovu ilustruje pomer priletov/odletov za jednu hodinu
pre RWY 13/31.

6. Zaver

Hlavnym cielom prace je navrhnut odporiéania pre samotné
letisko BTS z hladiska letiskovej infrastruktury a prevadzky.

Na dosiahnutie ¢o najpresnejSieho aktualneho obrazu a
podrobnejSieho pochopenia problémov na letisku BTS som sa
rozhodol vyuZit vyskumnd metddu formou dotaznikov a
riadenych rozhovorov. Pre tento ucel bolo oslovenych celkovo
sedem expertov z praxe, ktori ochotne zdielali svoje nazory
a myslienky, tykajuce sa sucasného stavu a buduceho rozvoja
systému pohybovych ploch na letisku BTS.

Skdmana bola aj histdria letiska BTS a jeho predchodcu, letiska
Vajnory. Obe letiskd boli analyzované z viacerych zdrojov, akymi
su archivne ¢lanky na internete, historické fotografie a videa.
Rovnako bol analyzovany aj dopad urcitych lietadiel na
infrastrukturu letiska. Pri vyhodnocovani sa zistilo, Ze pévodna
pldnovand konfiguracia letiska z roku 1947 stdle umoZiuje
prevadzku sucasnych lietadiel s kddovym pismenom C, ktoré su
bezne vyuzivané vo vacésine eurdpskych leteckych flotil.

Pre odbornikov z praxe boli vytvorené tri verzie dotaznikov,
zamerané na ich Specializované oblasti. Prva verzia dotaznika
bola uréena pre expertov z medzindrodného letiska BTS, LPS a
zastupcu firmy Euroakustik. Tento dotaznik sa zameral na
hodnotenie sucasnej konfiguracie RWY, pricom experti v iom
diskutovali o jej optimalnosti z hladiska sucasnej prevadzky a
buducich potrieb obdobia nasledujucich desiatich rokov.
Jednym z najvac¢sich obmedzeniRWY bolo ich vzdjomné krizenie,
najma pocas rekonstrukcie kriZiacej sa Casti, ktora vyZaduje
uzatvorenie celého letiska. Z meteorologického hladiska sa
stucasna konfiguracia RWY ukazala ako vhodna. Pri prevadzke
perspektivnych typov lietadiel predstavovali obmedzenia
lietadla s kddovym oznacenim E (napriklad Airbus A350-900), pri
ktorych bolo potrebné obmedzit ich MTOM a MLM. Pri
prevadzke sucasnych typov lietadiel sa spomenul nedostatok
rychloodbociek (RTWY) na letisku BTS, ¢o md za nasledok
zvacsené rozostupy medzi lietadlami pri pristéti. Letisko BTS sa
aktivne snazi rieSit problém s volne Zijucim Zivocisstvom,




predovietkym s vtactvom. ZniZenie rychlosti priblizovania sa
lietadiel pomohlo zniZit riziko stretov medzi lietadlami a vtdkmi.
Takisto sa rieSi problematika suvisiaca s LVP, v ktorej su blizsie
popisané podmienky vyhlasenia LVP a vyhodnotené sezény od
roku 2021 do roku 2023. Diskutuje sa aj o Upravach pohybovych
ploch, akymi su certifikacia svetelnych navestidiel na TWY F pre
LVP, instalacia SMR, presun RTWY G do vacsej vzdialenosti, aby
ju mohli vyuZivat lietadld s kddovym pismenom C a zvySenie
unosnosti niektorych TWY. Dotaznik zahffia aj dodatocné
otazky, ktoré rieSia rolovanie lietadla Airbus A350-900 s
grafickym zobrazenim niektorych ¢asti rolovania v softvérovom
rieSeni AviPLAN. Jednou z tychto otazok je aj problematika,
tykajuca sa tréningovych letov a ¢asovych referencnych obdobi
pre aktudlnu no¢nu prevadzku.

Druhd verzia dotaznika sa zaoberda kapacitou drahovych
systémov. Konkrétny expert vyjadril nazor, Ze nepovaZuje za
nevyhnutné prevadzkovat obidve RWY sucasne. Tento dotaznik
sa podrobnejsie zameriava na kapacitu RWY a faktory, ktoré ju
ovplyviuju. V praci su tieZz uvedené modely a typy simuldcii,
ktoré sa v stcasnosti pouzivaju. Dalej sa riesi oblast slotovej
koordinacie, pricom letisko BTS sa momentalne nachadza na
Urovni Level 2. V pripade zvy$enia kapacity bude nutné zvazit
prechod na Level 3, aby bolo mozné uspokojit dopyt po leteckej
prevadzke. V tejto casti su tiez uvedené dalSie druhy
optimalizacie, akymi si RECAT-EU a A-CDM.

Tretia verzia dotaznika je zamerana na oblast rozvoja letiska BTS
ajeho perspektivy z pohladu Metropolitného institatu
Bratislava. Medzinarodné letisko na Uzemi mesta predstavuje
vyznamny hospoddrsky a ekonomicky prinos a ma znacny
ekonomicky potencial. Kapacita letiska v si€asnosti nie je plne
vyuzita. Pokial ide o obmedzenia, prevddzka letiska obmedzuje
rozvoj vychodnej Casti mesta, predovsetkym v suvislosti s
ochrannymi pasmami. Mesto neurcuje letisku Ziadne limity
avplnej miere reSpektuje limity stanovené prevadzkovymi
poziadavkami letiska a jeho dlhodobymi rozvojovymi planmi. S
prihliadnutim na o¢akdvany demograficky vyvoj Bratislavy do
roku 2050 nie je nutné vnimat letisko a jeho prevadzku ako
obmedzujuci faktor na zemi mesta.

Po vyhodnoteni vSetkych dotaznikov a uskutoénenych
rozhovorov som dospel k zaveru a formulacii odporucani, ktoré
by mohli prispiet k optimalizacii prevadzky letiska BTS. Jednym z
hlavnych odportcéani je optimalizacia systému pohybovych
ploch, konkrétne vyuzivanie jednej RWY v tzv. "mix méde". Toto
odporucanie bolo motivované snahou o zniZenie castého
vyuZivania a opotrebovania oboch RWY stcasne. Stc¢astou prace
je tiez popis typického harmonogramu rekonstrukcie RWY na
letisku Jackson Hole v USA. Vzhladom na rozdiely v cenach
rekonstrukcie, ktoré su spdsobené geografickou polohou
letiska, bola vytvorend tabulka, ktora porovndva ceny
rekonstrukcie RWY na desiatich letiskach v Eurépe a Severnej
Amerike.

Na urcenie kapacity v pripade jednej RWY bol vyuZity model
ACRP 79, ktory bol pévodne navrhnuty pre letiska v USA. Pre
adaptaciu na letisko BTS bolo nevyhnutné upravit niektoré
hodnoty, aby sa dosiahol ¢o najpresnejsi vysledok. Jednou z
hlavnych  Uprav  bolo zmenenie kategérie lietadiel
prevadzkovanych na letisku BTS a Uprava priblizovacich
rychlosti. V modeli bolo analyzovanych 15 réznych priletov, pri
ktorych sa uréoval ¢as obsadenia RWY. Dalsie tpravy v modeli
boli realizované s ohfadom na separaciu lietadiel. Na overenie

spravnosti  simuldcii bol vysledok porovnany s udajmi,
uvedenymi na webovej stranke letiska BTS. Simulacie boli
vykonané samostatne pre kaidd RWY. Na zaliatku bola
uskutoénend simulacia prevadzky letiska BTS v auguste a
decembri2023. V auguste 2023 bola simulovana kapacita jedne;j
RWY vyssia, neZ sucasna kapacita letiska. V decembri bol v
simuldcii zaznamenany pokles kapacity priletov a odletov, najma
pre RWY 04/22, ¢o mbie poukazovat na prevadzkové
obmedzenia. Findlna simuldcia bola vykonana pre
predpokladanu prevadzku v roku 2028. Prevddzka bola
odhadnutda na zaklade niekolkych faktorov, vratane
prevadzkovych vysledkov za roky 2022 a 2023, obnovenia
urcitych leteckych liniek, zvySseného vyuZivania Sirokotrupych
lietadiel na linkdch do exotickych destinacii, prichodu
nizkonakladovych leteckych spoloénosti zameranych na
dialkové lety a ocakavaného nasadenia Airbusu A321XLR. Pri
vybere lubovolnej RWY sa nedostaneme pod hodnotu
vyuZivania dvoch RWY sucasne.

Dalsim odporuc¢anim je zhodnotit moznost vybavenia letiska
nastupnymi mostami, pricom by sa letisko zameriavalo iba na
vybavenie dvoch az troch stojisk, nie na vietky. Prikladom méze
byt model vyuzivania nastupnych mostov na letisku v Milane -
Bergame.

V Eurdpe sa momentalne stretdvame s trendom zavadzania
obmedzeni nocnej prevadzky na letiskach. Ak by sa na letisku
BTS zaviedli obmedzenia no¢nej prevadzky, najméa pocas letnej
sezdny, kedy sa Casto uskutoCnuju charterové lety a nakladné
lety spolo¢nosti DHL, bol by to zavazny problém. Pre nakladné
letecké spoloCnosti je totiz dolezité, aby letisko nemalo
obmedzenia nocnej prevadzky. Bratislavské letisko by sa malo
rozhodnut, aky typ leteckej dopravy (pravidelnu, charterovu,
nakladnu) bude v buddcnosti preferovat.

Medzi dalSie odporucania patri Uprava TWY A tak, aby bola
vhodna pre Sirokotrupé lietadla a taktiez Gprava APN. V pripade
APN by sa mohlo zvazit vyuzitie multifunkénej TWY, ktora by
bola rozdelend na dve mensie TWY.
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