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VYHODNOCENI DYNAMIKY JiZDY POZARNICH VOZIDEL V TERENU
NA VYCVIKOVYCH POLYGONECH

EVALUATION OF DRIVING DYNAMICS OF FIREFIGHTING VEHICLES
WHILE OFF-ROAD DRIVING ON TRAINING POLYGONS

LADISLAV JANOSIK, IZABELA SUDRYCHOVA, IVANA JANOSIKOVA

ABSTRACT: The paper summarizes the evaluation results of the basic driving dynamics characteristics of firefighting vehicles
measured during off-road driving. The tests were conducted on two training polygons with different terrain elevation profiles and
surface types. The first series of tests took place at the Panov Natural Monument polygon in the Hodonin district, while the second
was carried out at the Brezina Military District in the VySkov district. Fire trucks built on TATRA and SCANIA chassis were tested.
The evaluation focused on average driving speed as well as longitudinal and lateral acceleration.
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Jednim z cilG realizovanych méfeni bylo ziskat vstupni data o dynamice jizdy v terénu pro zasahové
pozarni automobily druhu CAS (cisternova automobilova stiikacka). V letech 2018 az 2021 byla ziskana
a vyhodnocena naméfena data o dynamice jizdy zasahovych pozarnich automobilt pfi jizdé
na zpevnénych komunikacich v ramci feSeni projektu ,BezpecCna jizda zasahové poZarni techniky
k zasahu“ (id. €. VH20182021035). Cile, postupy a vysledky feSeni projektu jsou ve stru¢nosti shrnuty
v publikacich autorského kolektivu (JanoSik a kol., 2022a). V ramci projektu probihalo vyhodnocovani
realnych zaznam( z jizd k zasahim (JanoSik a kol., 2023), ale i testovani pozarnich automobild na
cviénych polygonech na zpevnénych komunikacich (Janosik a kol., 2022b; Sudrychova a kol., 2022).
Nové zamysleny vyzkumny zamér vychazel v roce 2022 z pfedpokladu budouciho pokraovani tohoto
projektu se zaméfenim na vytvofeni trenazéru pro zasahové pozarni automobily ve spolupraci
s Fakultou strojni Vysoké Skoly bariské - Technické univerzity Ostrava a Zachrannym Utvarem
Hasi¢ského zachranného sboru (dale jen HZS) Ceské republiky - sidlo Hlugin. Pro tento trenazér bylo
zapotfebi posbirat informace o jizdni dynamice pozarniho automobilu pfi jizdé v terénu. Hlavnim cilem
nize popsaného méfeni v ramci feSeni interniho grantu specifického vyzkumu ,SP2022/49 - Stresova
zatéz fidica”, bylo sledovat a vyhodnocovat potencialni stresovou zatéz fidice pfi jizdé v terénu.

1. MiSTA MERENI JiZzDY V TERENU

Experimentalni méfeni probihala v ramci vycviku Fidicd HZS Jihomoravského kraje podle pokyni
k ovéfovacim kondi¢nim jizdam strojnikd. Tyto vycviky probihaly na dvou mistech s rozdilnymi druhy
terénu.

Prvni vycvik probihal ve dnech od 12. 9. do 15. 9. 2022 na cvi€isti Pfirodni pamatka Panov, okres
Hodonin, v prostorach byvalého tankodromu Ceskoslovenské lidové armady (GPS: 48.8863858N,
17.1419014E). Jedna se o pomérné rovinaty piscCity povrch v nadmoiské vySce 200 m. Celkové
primérné prevysSeni na polygonu bylo do 5 m. Zde byl vycvik zaméren na jizdu po polich nebo loukach,
na zuzenych lesnich cestach, jizdu na nezpevnéné komunikaci a v pis€itém terénu. Klimatické
podminky v priibéhu méfeni zde byly od 8°C rano v 7:00 az po 22°C odpoledne ve 14:00. Prvni dva dny
bylo slune¢no a byl suchy povrch cest. Nasledujici dny bylo polojasno, vyskytly se srazky a cesty byly
mokré.

Druhy vycvik probihal ve dnech od 22. 10. do 25. 10. 2023 na cvicisti ve Vojenském Ujezdu Brezina,
okres Vyskov (GPS: 49.3684003N, 16.9608406E). Jedna se o kopcovity, hlinito-kamenity povrch
v lesnatém Uzemi Drahanské vrchoviny. Nadmofiska vySka v misté zakladny vycviku Véspérk je 450 m.
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Celkové primérné prevysSeni na polygonu bylo az 50 m. Zde byl vycvik zaméren na jizdu po nezpevnéné
polni cesté, v zuzenych lesnich prostorech, na prudka stoupani a klesani, jizdu v rozbfedlém a bahnitém
terénu, na prajezd hlubokou vodou. Klimatické podminky v prabéhu méfeni dne 24. 10. 2023 zde byly
od 10°C rano v 8:00 az po 12°C ve 12:00. Pfes den bylo slune¢no a prevladal suchy povrch cest
s lokalnim vyskytem kaluZi ve vyjetych kolejich.

2. VYBRANE POZARNi AUTOMOBILY PRI JiZDE V TERENU

K méfeni pfi prvnim vycviku na polygonu Panov byly vyuzity dva poZarni automobily:
e SCANIA P480 CB 4x4 (dale jen SCANIA), registrac¢ni znacka 5B8 0783,
e TATRA TerrNo1 815-2 4x4 (dale jen TATRA TerrNo1), registracni znatka 4B6 6361.

Prvni vyuzity pozarni automobil SCANIA ma pozarni oznaceni CAS 20/4000/240-S2T. Je dislokovan
na hasiéské stanici Zidlochovice. Vykon motoru je 353 kW, pfevodovka je automaticka, Opticruise a na
obou napravach jsou bubnové brzdy. Vozidlo ma asistenéni systémy ABS, ASR a ESP. Na pfedni
naprave byly osazeny pneumatiky Continental HSW2 M+S, na zadni napravé Continental HDW2 M+S.

Druhy vyuzity pozarni automobil TATRA TerrNo1 ma pozarni oznaCeni CAS 20/3400/210-S2T.
Je dislokovan na Zafizeni TiSnov. Vykon motoru je 325 kW, pfevodovka poloautomatickd Norgren
a na obou napravach jsou bubnové brzdy. Vozidlo ma pouze systém ABS. Na pfedni napravé byly
pneumatiky Continental HSW2 M+S, na zadni napravé Continental HDW2 M+S.

K méfeni pfi druhém vycviku na Vojenském Ujezdu Brezina byly vyuzity dva pozarni automobily:
e TATRA TerrNo1 815-2 4x4 (dale jen TATRA TerrNo1), registracni znacka 4B6 6361,
e TATRA Terra 815-2 4x4 (dale jen TATRA Terra), registracni znacka 5B6 0902.

Prvni vyuzity pozarni automobil TATRA TerrNo1 byl vybran stejny jako pfi pfedchozim vycviku
na polygonu Panov. Druhy vyuzity pozarni automobil TATRA Terra ma pozarni oznaceni CAS
20/4000/240-S2T. Je dislokovan na hasi¢ské stanici Blansko. Vykon motoru je 325 kW, pfevodovka je
automaticka Allison a brzdy jsou kotouCové na obou napravach. Vozidlo ma pouze systém ABS.
Na pfedni napravé byly pneumatiky Continental HSW2 M+S, na zadni napravé Continental Conti
Scandinavia HD3.

3. ZAZNAMOVA A VYHODNOCOVACI TECHNIKA

Ke zjistovani jizdnich charakteristik byly pouzity dva kusy telemetrickych pfistroji Performance Box
od spole¢nosti Racelogic Ltd, Buckingham, Velka Britanie. Podrobna charakteristika pfistroje je
uvedena na webu vyrobce (Performance Box, 2024). Pfistroje byly pfichyceny v kabiné na ¢elnim skle
v podélné ose vozidla. Pfistroj zaznamenava absolutni polohu v realném Case s vyuzitim signald
z druzicovych polohovych systémid GPS a GLONASS. Z polohy a ¢asu pocita okamzité hodnoty pro
ujetou drahu, rychlost, polomér oblouku, podélnou a pfi€nou akceleraci a fadu dalSich parametru.
KmitoCet zaznamu je 10 Hz. P¥istroj je vybaven SD kartou, na kterou se ukladaji zaznamenana
a vypoctenda data. Tato jsou nasledné pfenesena pomoci této SD karty do pocitaCe a dale zpracovana
v programu VBOX Test Suite (dale jen VTS), verze 2.1.6.5877 (Software VBOX Test Suite, 2024).

Teoreticky zaklad pro vyhodnocovani naméfenych dat byl podrobné popsan v pfedchozich studiich
autorského kolektivu (Janosik a kol., 2022b; Sudrychova a kol., 2023). Vychazi z obecnych zaklad(
fyziky (Halliday a kol., 1997) a odborné literatury (VIk, 2003; Brada¢ a kol., 1999).

Z pribéhu kondic¢nich jizd na polygonu Panov byly pofizovany videozaznamy palubnimi kamerami.
Ve vozidle SCANIA byla umisténa kamera Mio MiVue. Ve vozidle TATRA TerrNo1 to byla kamera
TrueCam7. Obé& kamery jsou vybaveny GPS modulem pro zdznam polohy v €ase. V ostatnich
sledovanych vozidlech byl provadén videozaznam mobilnimi telefony €len autorského kolektivu.



4. POSTUP MERENI

Jelikoz oba vycviky fidica HZS Jihomoravského kraje mély primarni ucel provadét ovérovaci kondiéni
jizdy strojnikl s praxi uHZS Jihomoravského kraje do tfi let, byl tomu podfizen i metodicky
a organizaéni postup &innosti pfi vycviku. Resitelsky tym kolektivu autor( této studie nemél pravomoci
zasahovat do naplanovanych postupl vycviku. Primarnim uc¢elem G&asti na vycviku na polygonu Panov
byl sbér dat a méfeni stresové zatéze Fidi€u pozarnich vozidel vramci feSeni interniho grantu
specifického vyzkumu ,SP2022/49 - Stresova zatéz ridica”. Jednotlivi ¢lenové fesitelského tymu se
pouze ucastnili jako spolujezdci a pozorovatelé prabéhu jednotlivych jizd. V pribéhu jizdy kontrolovali
spravné fungovani zaznamové techniky pro sledovani polohy vozidla a zaznamové techniky pro méfeni
fyziologickych charakteristik potencialni stresové zatéze fidicu. Dil¢i vysledky tohoto méfeni stresové
z4téZe byly jiz publikovany (Sudrychova a kol., 2023). Dal$i &ast vyhodnoceni je v sougasnosti jiz pfijata
k tisku (Sudrychova a kol., 2025).

PFi vycviku ve Vojenském ujezdu Bfezina byla situace stejna z pohledu organizace vycviku. Pfi tomto
vycviku byl provadén a vyhodnocovan pouze zaznam jizdy vybranych vozidel v terénu, jelikoz projekt
na méfeni stresové zatéze byl jiz ukonéen.

V souhrnu obou vycvikl je nutno konstatovat, Ze jizda v terénu byla fizena instruktory z fad HZS
Jihomoravského kraje. Tito si urovali trasu jizdy na polygonu, poradi plnéni jednotlivych uloh a rychlost
jizdy vozidla. Nebyla stanovena pevna neménna trasa, jen ulohy, které méli fidi€i absolvovat. Pocet
absolvovanych uloh a Cas straveny pfi jizdé na okruhu byl proménlivy a zavisel na fidi¢skych
dovednostech konrétniho fidice.

5. VYHODNOCENI A VYSLEDKY

Vyhodnocovani naméfenych dat probihalo mirné odliSnym postupem oproti pfedchozim méfenim jizdni
dynamiky na automotodromech a letiStich. Nejdfive bylo provedeno primarni zpracovani
zaznamenanych dat v software VTS. Celodenni zaznamy byly rozdéleny na jednotlivé jizdni okruhy pro
jednotlivé fidiCe a vozidla. Nasledoval vybér téch jizdnich okruhd, které probihaly na trasach s co mozna
nejvétsi shodou projetych zataek. Zde se vyrazné projevil vliv instruktora, ktery uroval trasu.

5.1.Vyhodnoceni vycviku na polygonu Panov

PFi vycviku na polygonu Panov bylo u vozidla SCANIA vyhodnoceno 11 tras podobného charakteru,
zatimco u vozidla TATRA TerrNo1 to bylo jen 5 obdobnych tras, které byly zahrnuty do dalSiho
vyhodnoceni. Na nasledujicich Obrazcich 1 az 9 je uvedeno postupné zpracovani zaznamu pro 3. kolo
testovaci jizdy vozidla SCANIA dne 13. 9. 2022 v ¢ase 08:54 UTC na startu.
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Obrazek 1 Kompletni data trasy (zdroj: zpracovali autofi)
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Na Obrazku 1 je uveden kompletni zaznam sledovanych charakteristik na této trase. Nasledoval vybér
a oznaceni oblouku (viz Obrazek 2), které byly v dalSich krocich vyhodnocovany. Pfimé Useky na trase
byly ve vyhodnocovaném zaznamu vymazany. Nebylo cilem se jimi zabyvat, jelikoz jizda v pfimém
Useku neni tak nebezpecéna, jako prijezd zatackou. Na Obrazku 3 jsou data zahrnujici pouze vybrané
oblouky pro dal$i vyhodnoceni.

.

Obrazek 2 Vybér a oznacovani obloukl na trase (zdroj: zpracovali autofi)
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Obrazek 3 Zaznam vybranych dat obloukt na trase (zdroj: zpracovali autofi)

DalSi zpracovani po formalni strance bylo provadéno v prostfedi MS Excel. Na nasledujicich obrazcich
jsou uvedeny vypoctené dil&i hodnoty vybrané testovaci jizdy vozidla SCANIA pfi jizdé v obloucich
nasledovné:

e Obrazek 4 - rychlost jizdy,

o Obrazek 5 - podélné akcelerace,

e Obrazek 6 - pficné akcelerace.



Pouzité zkratky jsou: Avg - aritmeticky primér namérenych hodnot, Max - maximalni naméfena hodnota,
Min - minimalni naméfena hodnota. Hodnoty akceleraci jsou uvadény v jednotkach gravitaéniho
zrychleni g, jak je zvykem v motorsportu a jak je pouzito v software VTS.
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Obrazek 4 Vypoctené dil¢i hodnoty rychlosti (zdroj: zpracovali autofi)
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Obrazek 5 Vypodctené dil¢i hodnoty podélnych akceleraci (zdroj: zpracovali autofi)
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Obrazek 6 Vypoctené dil¢i hodnoty pficnych akceleraci (zdroj: zpracovali autofi)

Detail zaznamu priijezdem oblouku zatacky €. 2.3.15L je pro ilustraci uveden na Obrazku 7.
Zaznamenané rozdily nadmorské vysky pfi prdjezdu jednotlivymi oblouky na vybrané testovaci trase
jsou uvedeny na Obrazku 8. Na Obrazku 9 je celkovy vySkovy profil vybrané testovaci trasy.



W 2259 ke
L1
o e S e i g g B g ol i
& ) L e T .
START =
ghit §in
s W i3Em
575
= — e H———
SR o o o~ OO PR
i, TR e g
il REFESLE
I —
ah1Bmzs SrTEm3 S8 anBms T Fidm Ty e
I
e ';
.'ll.
¥ START
[
]
i
\
= = 1
e g A
" \
\ :
, 1. END
N
20m | s
| =5
| -
1
1
o -
2 45 e Bom 100 e tadm o i S -

oance SCANDS I OF5Y 13062022 ancvbo

Obrazek 7 Detail zaznamu prijezdem oblouku zatacky €. 2.3.15L (zdroj: zpracovali autofi)
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Obrazek 8 Rozdily nadmorské vysky pfi prdjezdu hodnocenymi oblouky na vybrané testovaci trase
(zdroj: zpracovali autofi)

Zvolené &islovani obloukd, napf. 2.3.15L urcuje, Ze se jedna o oblouk €. 15, L - levotoCivy smér prijezdu
zatackou, 3 - tfeti testovaci jizda a 2 - druhy den vycviku.
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Obrazek 9 Celkovy vyskovy profil vybrané testovaci trasy (zdroj: zpracovali autofi)

Shrnuti vysledkl sledovanych veli¢in u vyhodnocovanych zaznam( vSech 11 jizdnich tras je uvedeno
v Tabulce 1. Primérna rychlost jizdy v obloucich byla 16,6 km.h-', primérna maximalni rychlost byla
26,8 km.h-'. Primérna maximalni podélna akcelerace pfi zrychleni byla 0,54 g, primérna maximalni
podélna decelerace pfi brzdéni byla -0,57 g. Primérna maximalni pficna akcelerace pfi prijezdu
levotoCivym obloukem byla -0,64 g, pfi prlijezdu pravotoc¢ivym obloukem to bylo -0,63 g.

Tabulka 1 Vypocétené hodnoty sledovanych veli€in jizd vozidla SCANIA (zdroj: Ladislav JanoSik)

Datum 12.9.2022 13.9.2022 14.9.2022

Trasa 1. 1. [ 2. | 3. | 4 [ s 1. | 2. | 3. | 4 | s
Vozidlo SCANIA

Rychlost (km.h")

Avg 15,13 14,67 | 17,23 | 16,41 | 18,62 | 11,63 | 18,17 | 17,20 | 18,83 | 19,07 | 15,70
Max 2497 | 23,75 | 29,99 | 33,09 | 31,06 | 17,32 | 26,25 | 24,32 | 30,46 | 32,11 | 21,75
Podélna akcelerace (g)

Max 0,499 0,612 | 0,671 | 0,575 | 0,620 | 0,314 | 0,382 | 0,422 | 0,564 | 0,651 | 0,624
Min -0,759 |-0,550 |-0,612|-0,598 |-0,683 |-0,309|-0,719 |-0,388 | -0,501 | -0,623 | -0,525
Pri€na akcelerace (g

Max 0,331 0,524 | 0,893 | 0,653 | 0,806 | 0,555 | 0,593 | 0,741 | 0,808 | 0,831 | 0,306
Min -0,298 |-0,679|-0,775|-0,760|-0,878 | -0,454 | -0,524 | -0,598 | -0,677 | -0,914 | -0,414

Shrnuti vysledk( sledovanych veli€in u vyhodnocovanych zaznamu vSech 5 jizdnich tras druhého
vozidla TATRA TerrNo1 je uvedeno v Tabulce 2.

Tabulka 2 Vypoctené hodnoty sledovanych veli€in jizd vozidla TATRA TerrNo1
(zdroj: Ladislav JanoSik)

Datum 13.9.2022 15.9.2022 oL

Trasa 1. [ 2 1. | 2 3. Ph' tmerne
g odnoty

Vozidlo TATRA TerrNo1

Rychlost (km.h-")

Avg 15,99 14,95 20,04 16,74 16,27 16,80

Max 20,62 28,96 27,23 25,51 22,60 24,98

Podélna akcelerace (g)

Max 0,660 0,414 0,524 0,620 0,295 0,502

Min -0,606 -0,592 -0,598 -0,467 -0,388 -0,530

Pricna akcelerace (g)

Max 0,348 0,469 0,404 0,422 0,399 0,408

Min -0,399 -0,499 -0,653 -0,518 -0,206 -0,455
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Vypoctené hodnoty u rychlosti a podélnych akceleraci jsou u obou vozidel blizké. Primérné hodnoty
pricné akcelerace u vozidla TATRA TerrNo1 byly ale naméfeny mensi o 0,2 g. Toto miize naznacovat
hor$i boc¢ni vedeni pneumatikou, zpUsobené pravdépodobné prijezdem zatackami v jiném méné
vhodném misté, nez projizdélo vozidlo SCANIA, které mélo stejny druh pneumatik.

5.2.Vyhodnoceni vycviku ve Vojenském uGjezdu Biezina

PFi vycviku ve Vojenském Ujezdu Bfezina byly u vozidla TATRA TerrNo1 zaznamendény a vyhodnoceny
pouze 2 trasy podobného charakteru. U vozidla TATRA Terra byly pofizeny zaznamy jen u 3 tras. Tyto
tfi trasy s ohledem na rozdilnost, sloZitost a pracnost pfi vyhodnocovahni, v porovnani s jizdou prvniho
vozidla, nebyly zahrnuty (prozatim) do dal$iho vyhodnoceni. Na nasledujicim Obrazku 7 je ilustrovan
rozdil ve vyhodnocovanych trasach. Jednodussi trasa vozidla TATRA TerrNo1 byla cca 4,5 km dlouha
47 minut. U slozitéjSich tras se navic vyskytovala skuteCnost, Ze instruktor misty navadél vozidlo
rozdilnymi sméry jizdy po trase.

/ \//' 3

TATRA TerrNo1 < % TATRA Terra

Obrazek 7 Kompletni zaznam tras obou vozidel (zdroj: zpracovali autofi)

Shrnuti vysledkld sledovanych veli€in u obou vyhodnocovanych zaznam jizdnich tras vozidla TATRA
TerrNo1 je uvedeno v Tabulce 3.

Tabulka 3 Vypoctené hodnoty sledovanych veli€in jizd vozidla TATRA TerrNo1
(zdroj: zpracovali autofi)

Datum 24.10.2023

Trasa 1. \ 2. Pramérné hodnoty
Vozidlo TATRA TerrNo1

Rychlost (km.h-)

Avg 5,96 7,07 6,52
Max 17,50 24,99 21,25
Podélna akcelerace (g)

Max 0,414 0,363 0,388
Min -0,411 -0,603 -0,507
PfFiéna akcelerace (g)

Max 0,281 0,284 0,282
Min -0,295 -0,404 -0,350
ZAVER

Celkové shrnuti pramérnych zjisténych hodnot sledovanych veli€in je uvedeno v Tabulce 4. Zjisténé
vysledky méfeni potvrdily zcela odliSny charakter jizdy na vySe popisovanych cviénych polygonech, kde
probéhlo zde zpracované méfeni. Kazdy polygon ma svuj specificky chrakter, kterym se liSi od toho
druhého. Proto se vycviky novych fidicd u jednotek HZS Jihomoravského kraje s praxi v Fizeni
nakladnich vozidel do tfi let provadéji pravidelné na obou polygonech.
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Cilem méfeni bylo zmapovat zakladni charakteristiky jizdy na cviénych polygonech. Toto bylo uspésné
provedeno. Jizda v pfevazné rovinatém terénu polygonu Panov se vyznacovala vy$Si primérnou
rychlosti pfi jizdé v obloucich témér 17 km.h-' a v maximech az 33 km.h-'. Naopak jizda ve Vojenském
Ujezdu Brezina v terénu s extrémnim stoupanim se vyznacovala priimérnou rychlosti do 7 km.h-".

Druhym specifikem pfi vycviku byly rozdilné povrchy polnich cest. Na Panové byly piscité cesty po
prvnim testovacim dni rozjezdéné do hlubokych koleji. Vozidla se pfi jizdé zacinala do pisku zahrabavat.
Obé testovana vozidla, ale zejména jejich fidi¢i, méli v zatackach, kde bylo byt jen mirné prevyseni do
2 m, problém projet obloukem na prvni pokus. Zatimco ve Vojenském Ujezdu Bfezina, kde byly cesty
hlinito-kamenité, se toto nevyskytovalo. Vozidla pfi jizdé spiSe uklouzla v mistech se stojici vodou
v kaluzich nebo blatem. Dokladem jsou naméfené nizSi prGmérné hodnoty podélych a pfiénych
akceleraci nez pfi vycviku na polygonu Panov.

Potvrzenou skute€nosti bylo, Ze pro jizdy ve Vojenském Ujezdu Bfezina, kde se cviCi pfejezdy pfes
extrémni pfevyseni, nejsou idealni vozidla s automatickou pfevodovkou. Ridici elektronika vozidla se
neumi vzdy bezchybné vyporadat s extrémnim prevySenim, kdy je tfeba pfi jizdé do svahu udrzovat
konstatntni pfevodovy stuperi a ménit pouze rychlost jizdy, na rozdil od manualni nebo poloautomatické
prevodovky vozidel TATRA, ktera stabilné drzi zafazeny pfevodovy stupen a prljezd timto extrémnim
pfevySenim je jen na dovednosti fidi€e ajeho praci s plynovym pedalem. Nicméné, i automaticka
pfevodovka se da prepnout do manualniho rezimu. Potom se fidi€em zafazeny pfevodovy stupen
nemeni. Toto rozhodnuti je ale na fidiCi a jeho zkuSenostech a musi byt provedeno pfed zapocetim jizdy
do prudkého stoupani.

Tabulka 4 Celkové shrnuti primérnych hodnot sledovanych veli¢in (zdroj: Ladislav Janosik)

Misto vycviku Polygon Panov Vojensky ujezd Brezina
Vozidla T A PaB0 BB S « | TATRA TerNot 815-2 4x4
Pocet vyhodnocenych tras 16 2

Rychlost (km.h") 16,7 6,5

Podélna akcelerace (g) 0,52 0,39

Podélna decelerace (g) -0,55 -0,51

Pfiéna akcelerace v
levoto€ivém oblouku (g)
Pfiéna akcelerace v
pravotoéivém oblouku (g)

0,52 0,28

-0,55 -0,35

PODEKOVANI

Tento prispévek vznikl za podpory interniho grantu specifického vyzkumu ,SP2022/49 - Stresova zatéz

fidica“ a aktivni pomoci pracovnikii oddéleni strojni sluzby pfi Krajském Freditelstvich HSZ
Jihomoravského kraje, Ing. Bohuslava JeZka a Mgr. Ladislava Dobese.

LITERATURA

Bradac, A., KrejCif, P., Lukasik, L., OSlejsek, J., Plch, J., Kledus, M., Vémola, A. (1999) Soudni inzenyrstvi. 1 vydani. Brno:
Akademické nakladatelstvi CERM.

Halliday, D., Resnick, R., Walker, J. (1997) Fundamentals of Physics. Fifth Edition Extended. Hoboken: John Wiley and
Sons.

Janosik, L., Poledriak, P., Sudrychova, I., Fusek, M., Famfulik, J., Vaculik, M., Raska, P., Kare$, D., Cochlar, M. (2022a)
Cile, postupy feSeni a vysledky projektu "Bezpecna jizda zasahové pozarni techniky k zasahu". RieSenie krizovych
situacii v Specifickom prostredi : zbornik prispevkov z 25. vedeckej konferencie s medzinarodnou Ucastou : 18.-19.
maj 2022, Zilina. Zilina : Fakulta bezpecnostného inzinierstva Zilinskej univerzity v Ziline, 2022, (pp. 190-199). ISBN
978-80-554-1872-8.

-13 -



Janosik, L., Poledniak, P., Sudrychova, ., Janosikova, |., Vigek, P., Jonova, K., Novadek, V. (2022b) Evaluation of Records
from Driving Dynamics Testing on Training Polygons. Transactions of the VSB — Technical University of Ostrava,
Safety Engineering Series. 2022. Volume 17, Issue 2 (pp. 1-13). https://doi.org/ 10.35182/tses-2022-0004

Janosik, L., Janosikova, |., Jonova, K., Novadek, V., Sudrychova, I., Polediiak, P. (2023) Vyhodnoceni realnych zaznamil
jizdy kzadsahim zpohledu dynamiky jizdy. Krizovy manazment. 2023. Volume 22, No. 1 (pp. 28-37).
https://doi.org/10.26552/krm.C.2023.1.28-37

PerformanceBox. 2024 [cit. 2024-01-06]. Dostupné z: https://vboxmotorsport.co.uk/index.php/en/performancebox

Software VBOX Test Suite. 2024 [cit. 2024-01-06]. Dostupné z:
https://en.racelogic.support/01VBOX_Automotive/03Software_applications/VBOX_Test_Suite

Sudrychova, I., Jonova, K., Polediiak, P., Janosik, L., Janosikova, I. (2022) Driving Dynamics Study in Firefighting Vehicles
Drivers Training on a Training Polygon. Chemical Engineering Transactions. 2022. Volume 90 (pp. 523-528).
https://doi.org/10.3303/CET2290088.

Sudrychova, I., Janosik, L., Tomaszek, L. (2023) Stresova zatéz fidiét zasahovych pozarnich automobiltl u Hasiéského
zachranného sboru Ceské republiky. Pokrok v poZiarnom a bezpe&nostnom inZinierstve 2023 : Advances in Fire and
Safety Engineering 2023 : Trnava, 19. - 20. Oktéber 2023. Bratislava : Slovenska technicka univerzita v Bratislave,
2023, s. 88-102. ISBN 978-80-8096-300-2.

Sudrychova, ., Tomaszek, L., Saloun, P., Miklo$ikova, M., Janosik, L. Electrodermal activity as an indicator of challenging
road sections. Journal of Loss Prevention in the Process Industries, 2025, Volume 2025, April 94.
https://doi.org/10.1016/j.jlp.2025.105557 (v tisku)

VIk, FrantiSek. (2003). Dynamika motorovych vozidel. Nakladatelstvi a vydavatelstvi VLK.

Ladislav Janosik, Ing., Ph.D.
VSB — Technické univerzita Ostrava, Fakulta bezpecnostniho inZenyrstvi, Lumirova 13, 700 30 Ostrava-Vyskovice
e-mail: ladislav.janosik@vsb.cz

Izabela Sudrychova, Ing., Ph.D.
VSB — Technické univerzita Ostrava, Fakulta bezpeénostniho inZenyrstvi, Lumirova 13, 700 30 Ostrava-Vyskovice
e-mail: izabela.sudrychova@yvsb.cz

Ivana Janosikova, Ing., Ph.D.
VSB — Technické univerzita Ostrava, Ekonomicka fakulta, 17. listopadu 2172/15, 708 00 Ostrava-Poruba
e-mail: ivana.janosikova@vsb.cz

-14 -





