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Abstract

This article is primarily devoted to the topic of Piestany Airport and the development of air transport in this region. Its aim is to propose new air
connections from Piestany Airport, which would lead to the development of air transport at this airport and to the regional development of its
catchment area. It deals in detail with Piestany airport and its catchment area, which is determined here. The article also highlights and describes
in more detail the impact of air transport on the development of the region, specifying various levels of this impact. Some of the results of
a questionnaire survey conducted by the author are presented and analysed. Based on these results, the article then provides a proposal for air
connections that could be operated from Piestany Airport in the future. The proposed connections could lead to the development of the region in
which the airport is located and to an increase in the rate of use of air transport by its residents.
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1. Uvod
Nevyhnutnou sucastou leteckej dopravy su letiska, ktoré su
hlavnymi  prvkami leteckej infrastruktary a dolezitymi

strategickymi prvkami kazdej krajiny. Nasledny vhodny vyber
spojeni, ktoré bude poskytovat dané letisko, tvori zéklad
fungujucej a zmysluplnej leteckej dopravy pre regién, v ktorom
sa letisko nachadza. Tento ¢lanok sa zameriava na konkrétne
slovenské letisko - letisko Piestany a  jeho potencial
v previazanosti na obyvatelstvo, cestovny ruch a priemysel
v regidne.

Prva Cast ¢lanku je venovana letisku Piestany a jeho spadovej
oblasti, ktora je tu vytycend a charakterizovand, a prezentuje
prinosy, ktoré by rozsirenie spojeni z letiska Piestany mohlo do
daného regiénu priniest. Clanok obsahuje taktiez navrh rozvoja
leteckej dopravy vtomto regione. Je tu opisany prieskum
formou dotaznikov, ktory bol vykonany autorom, za ucelom
zistenia informacii priamo od obyvatelov, organizacii
v cestovnom ruchu a priemyselnych firiem, z tejto oblasti. Dalej
s tu prezentované vysledky tohto prieskumu, zktorych
prameni ndsledny navrh novych leteckych spojeni z letiska
Piestany, zahffiajuci navrhy destindcii, prevadzkujuicich
leteckych spolo¢nosti a pouzivanych typov lietadiel.

2. Letisko Piestany a jeho spadova oblast

Ako bolo spomenuté v Uvode, ¢lanok je zamerany na letisko
Piestany a na jeho spadovu oblast, teda geograficku oblast, pre
ktori moze mat prevadzka daného letiska vyznam a z ktorej
mézu prudit potencidlny cestujuci. Tato kapitola je preto
venovana podrobnému opisu letiska Piestany z hladiska
histérie, technickych aspektov a prevadzky, atiez vytyceniu
a charakteristike jeho spadovej oblasti.

2.1. Historia letiska

Letisko v Piestanoch ma bohatu histériu. Ta siaha az do roku
1926, kedy tu bolo zaloZené vojenské letisko a v nasledujucich
rokoch tu sidlil letecky pluk. Od roku 1933 sa tu vsak etablovala
aj civilnad leteckd doprava, zacinajuc prvou pokusnou linkou
Piestany — Vajnory. Po skonceni vojny a naslednej rekonstrukcii
doslo kobnoveniu civilnej prevadzky a PieStany boli
medzipristatim na linke Praha — Budapest. Vyznamnym bolo aj
spojenie Piestany — Bratislava — Praha. V 60. rokoch boli tiez
velmi obltUbené charterové lety do Popradu v ramci vyletov do
Vysokych Tatier. Zarovenn vyznamnym ciefom cestujucich
prilietajucich do Pie$tan boli kapele, ktoré CSA propagovali
v zahranici. Rekordny bol rok 1969, kedy bolo prepravenych az
44 tisic cestujucich. Po politickych zmendach v roku 1989 a pade
komunistického reZzimu sa letisko postupne transformovalo na
civilné letisko s medzinarodnym statusom. V roku 2001 bola
zrusena vojenska zakladna a letisko sa tak stalo Cisto civilnym.
Avsak, s poklesom dopytu sa letisko dostalo do finanénych
problémov, ktoré sa edte prehibili pocas globalnej ekonomickej
krizy v rokoch 2008 —2009. Financné straty sa zvacsovali, poCet
cestujucich klesal, a nedarilo sa najst nového investora. To
viedlo az ktomu, Ze sa vaine uvazovalo o likvidacii letiska
Piestany. To vSak vzbudilo odpor, vznikla iniciativa za jeho
zachranu a letisko zrusené nebolo. V roku 2019 sa podarilo
dohodnut nové charterové lety do Turecka, Egypta alzraela
a pocet cestujucich vzrastol, o znamenalo po rokoch
obnovenie osobnej leteckej dopravy [1].

2.2. Technické aspekty

Letisko Pie$tany (LZPP) sa nachadza severne od mesta Piestany,
asi 3 km od jeho centra, v nadmorskej vyske 166 m n. m. Ma
povolenie na prevadzku ako VFR, tak aj IFR, pocas dna i pocas
noci. Hlavnym prvkom letiska je jedna vzletova a pristavacia
draha sorientdciou 01/19 z asfaltobeténu. Je dlhd 2000 m
a Sirokd 30 m, ¢im sa radi medzi nestandardne Uzke drahy.
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Letisko poskytuje 7 parkovacich miest pre lietadld. Z nich 5 sa
nachadza na spevnenej odbavovacej ploche pred terminalom.
Na 2 miestach mozu parkovat lietadld az do typu B737-800,
dalSie 2 st vhodné pre o nieco mensie typy, do B737-500 a pre
jedno miesto je limitujucim typom ATR42-500. ZvySné 2
parkovacie miesta sU vytvorené na travnatej ploche a prijmu
stroje do velkosti L410. Co sa tyka radionavigaénych zariadeni,
letisko je vybavené ILS CAT | na drahu 01, teda systémom pre
presné pribliZzenie prvej kategdrie (limitmi pre pristétie su vyska
rozhodnutia nie menej ako 60 m, drahova dohladnost
miniméalne 550 m a viditefnost minimalne 800 m). Dalej
disponuje nesmerovym radiomajakom NDB, ktory umozniuje aj
menej presné NDB priblizenie na drahu 01. Sucastou ILS je aj
zariadenie DME, teda zariadenie na meranie vzdialenosti.
Letisko je taktiez osvedCené pre vyuZitie GNSS navigacie, teda
navigacie pomocou satelitnych systémov, vratane presného
priblizenia RNP. Poskytuju sa tu zakladné handlingové sluzby ako
vysokozdvizné voziky, pdsové nakladace a tahace. Pofas zimnej
prevadzky je k dispozicii odmrazovacie zariadenie a vozidld na
Cistenie vzletovej a pristavacej drahy, rolovacich drah
a odbavovacej plochy. TaktieZ je tu mozné tankovanie paliva JET
Al. Poziarna kategoria je na urovni 4 [2].

2.3. Sucasnd prevadzka

Objem prevadzky na letisku Piestany nie je taky velky ako na
inych medzindrodnych letiskach, aviak aj toto pomerne malé
mnozstvo letov je pre letisko mimoriadne dolezité v ramci jeho
revitalizacného procesu. Vramci osobnej leteckej dopravy
vroku 2024 poskytovalo spojenia do 3 destinacii, ato do
tureckej Antalye, egyptskej Hurghady a izraelského Tel Avivu.
Charterové lety do Antalye boli kdispozicii celkovo 5 krat
tyzdenne aboli uréené pre slovenskych dovolenkarov.
Prevddzkované boli tureckymi dopravcami Tailwind Airlines (3
lety za tyzden) a Freebird Airlines (2 lety za tyZzden), v spolupraci
so slovenskymi cestovnymi kanceldriami. Charterové lety do
Hurghady boli prevadzkované raz tyizdenne egyptskym
dopravcom FlyEgypt. V maji bola obnovena aj pravidelna linka
do Tel Avivu. Ta bola v prevadzke uZ pocas predoslej sezdny,
avsak kvoéli zhorSeniu bezpecnostnej situacie v lzraeli,
spésobenému vojenskym konfliktom, boli lety v oktébri 2023
predcasne zastavené. Kich obnoveniu doslo vmaji 2024
s frekvenciou raz tyZdenne [3]. Tieto lety boli ur¢ené najma pre
klientov z lzraela prichadzajucich do piestanskych kupelov.
Vroku 2023 letisko PieStany vybavilo viac ako 27000
cestujlcich, o predstavuje historicky rekord [4].

2.4. Spddovd oblast letiska Piestany

Spadova oblast letiska je vo vSeobecnosti geograficka oblast
okolo letiska, v ktorej sa ocakdva, Ze letisko zaujme svojich
potencidlnych  zakaznikov. V podstate ide o zemepisné
ohranicenie trhu daného letiska, ktoré sa bezne stanovuje ako
vzdialenost 100 kilometrov alebo priblizne 60 mindt doby
stravenej na ceste autom, autobusom, ¢ivlakom. V praxi sa vsak
velkosti a tvary spadovych oblasti odlisuju, kedZe je nutné brat
do uvahy Specifikd jednotlivych letisk [5]. KedZe v pripade
Piestan ide o mensie letisko regiondlneho charakteru, ktoré je
zatial schopné zaujat cestujlcich skér z ¢asovo dostupnejsich
lokalit nez z velkych vzdialenosti, pre potreby nasej prace sme
na vytyCenie spadovej oblasti pouZili kritérium 60 minut jazdy
autom. Typickym fenoménom pre strednu Eurdpu je relativna

blizkost  jednotlivych letisk, vdosledku c¢oho dochadza
k prelinaniu sa ich spadovych oblasti. Vtomto pripade sa
prelinaji spadové oblasti letiska Piestany a letiska M. R.
Stefanika vBratislave, kedZe tieto dve letiskd leZia vo
vzdialenosti len 80 km, a preto su si navzajom konkurentami.
Avsak napriek tejto blizkosti, PieStany momentalne nemézu
priamo konkurovat Bratislave [6]. Preto sme spadovu oblast
smerom na juh a juhozapad skratili a vytycili tak, aby pokryvala
Uzemie, kde bude pre potencionalnych zdkaznikov redine
vyhodnejSie uprednostnit pieStanské letisko pred tym
bratislavskym. Nami stanovena spadova oblast pokryva Casti
Trencianskeho, Trnavského a Nitrianskeho samospravneho
kraja. Tento region zdpadného Slovenska je jednym
z najhustejSie obyvanych vramci krajiny. Okrem Uzemia
Slovenska spadova oblast zasahuje aj na Uzemie Ceskej
republiky, konkrétne Zlinskeho a Juhomoravského kraja. Letisko
Piestany moze byt atraktivnym pre zakaznikov aj z tejto oblasti,
kedZe je asovo dostupnejSie ako moravské letisko Brno-Turany.
Orienta¢né znazornenie spadovej oblasti mdzeme vidiet na
obrazku ¢. 1:

Obrazok 1 Spadova oblast letiska Piestany
Zdroj: www.freemap.sk, vlastné spracovanie

Dal$im zaujimavym faktom, ktory by sme okrem vyssie
definovanej spadovej oblasti mohli brat do Gvahy, je, Ze letisko
Slia¢ (LZSL) bolo v roku 2021 uzavreté pre civilni prevadzku
avsucasnosti a aj v najblizsich rokoch bude fungovat len ako
vojenské letisko. Podobnd situécia plati aj pre letisko Zilina
(LZZ1), ktoré sice je pristupné pre civilnu letecku prevadzku, ale
najma kvoli svojim technicko-prevddzkovym charakteristikdm
nie je vyuZivané pre pravidelni obchodnl prevadzku. Tieto
skutocnosti znamenaju, Ze spadova oblast letiska Piestany by
mohla byt tvorend aj ¢astami spadovych oblasti tychto dvoch
letisk. Spadova oblast by potom bola o nie¢o rozsirena smerom
na vychod ana sever, ¢o by znamenalo eSte vacsi pocet
potencidlnych zakaznikov.

Nami definovana spadova oblast letiska Piestany predstavuje z
pohladu cestovného ruchu atraktivny region. Z hladiska
prichodu zahraniénych turistov je najvyznamnejsim z nich
kapelnictvo. V tejto oblasti sa nachadzaju az Styri slovenské a
jedny ¢eské vyznamné kupele: kipele Piestany, nachadzajuce sa
len par kilometrov od letiska Piestany, kupele Trencianske
Teplice, kipele Smrdaky, kipele Nimnica a v ramci Ceskej
republiky tu ndjdeme kuipele Luhacovice. Tieto kipele ponukaju
rozne lieCebné a relaxacné pobyty a su zname aj v zahranici.
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Okrem kupelov v oblasti ndjdeme viaceré turisticky zaujimavé
mestd. Najma tri krajské mesta su navstevované zahrani¢nymi
navstevnikmi. Hlavnou atrakciou Trencina je Trenciansky hrad,
rozsiahly zrekonStruovany hrad z 11. storoCia tyciaci sa nad
mestom. Trnava, prezyvana aj “Maly Rim“ je znama svojim
zachovalym historickym centrom s mnoZstvom kostolov. V Nitre
moOzZu zase turisti navstivit napriklad dominantu mesta -
Nitriansky hrad s bazilikou. Regién PovaZie je zndmy bohatym
vyskytom hradov, ktoré ponukaju spojenie histérie s prirodou.
Nachadza sa tu mnozstvo zrtcanin ako Cachticky hrad, Beckov,
Tematin, Bran¢ a mnohé dalsie, ale i zachovalé zamky a kastiele
ako napriklad Smolenicky zamok ¢i kastiel v Dolnej Krupej.
Region ponuka tieZ niekolko prirodnych kras. Nachadza sa tu
jedna z najkrajsich spristupnenych jaskyr na Slovensku —jaskyna
Driny. Turisti tiez mozu wvyuZit mnoistvo tras v Malych
Karpatoch, Povazskom Inovci ¢i Strazovskych vrchoch.

Priemysel je pre spadovu oblast letiska PieStany mimoriadne
doleZitym prvkom. Nachadza sa tu velké mnoistvo ako
domacich, tak aj zahrani¢nych firiem, zameranych na rézne
priemyselné odvetvia. Priemysel sa tu vyrazne podiela na tvorbe
zamestnanosti a v Trencianskom kraji je podiel ludi pracujucich
v priemysle najvy$si spomedzi vietkych krajov. Vyznamnym
regidénom je prave PovaZie, na ktorom lezZi aj letisko, a ktoré je
jednou z oblasti s najrozvinutejSim priemyslom na Slovensku.
Jeho velkou prednostou je pritomnost dialnice D1 a Zelezni¢nej
trate, ktoré prechddzaju celym regibnom a umoznuju
jednoduché spojenie firiem s inymi ¢astami Slovenska a
zahrani¢im, ¢im vyrazne ulahcuju ich logistiku. Tato vyhoda sem
ldka zahrani¢nych investorov a zahranicné nadndrodné
spolo¢nosti tu aj v su€asnosti buduju svoje prevadzky.

Z pohladu priemyselnych odvetvi v oblasti dominuje strojarsky
priemysel, ktory tu ma dlhorocnu tradiciu. Jeho centrom su
mestd PovaZzskd Bystrica, kde je napriklad vyznamnd vyroba
lozisk, Dubnica nad Vdhom, kde sa vyrabaju tazké stroje a
technika, a Trenéin. Druhym najvyznamnejSim je
elektrotechnicky priemysel, v oblasti sidli niekolko firiem
Specializovanych na vyrobu elektronickych komponentov,
kablov a pod. V Puchove dominuje gumdrensky priemysel
prostrednictvom zdvodu Continental na vyrobu pneumatik. V
rdmci automobilového priemyslu, ktory je na Slovensku
rozsireny, sa tu nachadza vyrobny zavod Stellantis v Trnave
(byvaly zavod PSA) Jaguar Land Rover v Nitre a novootvoreny
zavod Porsche, nachadzajuci sa v tesnej blizkosti letiska a
ktorého rozsirovanie je v plane.

3. Vplyvleteckej dopravy narozvoj regiéonu

Leteckd doprava ako sucast dopravného systému Stétu zohrava
délezit dlohu aj na regionalnej Urovni a jej dostupnost ma
vyrazny vplyv na jednotlivé regiény. Zabezpecuje ich spojenie so
zahrani¢im a prispieva k ich spolo¢enskému a ekonomickému
rozvoju. Miera rozvoja leteckej dopravy je jednym z faktorov na
meranie Zivotnej uUrovne, kedZe ma viaceré ekonomické a
spolocenské prinosy pre dany region [7].

Letecka doprava vyznamne prispieva k hospodarskemu rastu
krajiny tym, Ze zabezpecluje prepravu tovaru pre priemysel,
podporuje a stimuluje obchod, cestovny ruch a tvorbu
pracovnych miest. Na druhej strane, ekonomickd aktivita
podporuje a vytvara dopyt po leteckej doprave a ekonomické
¢innosti vytvaraju réznorodé potreby, ktoré podporuju letecku

dopravu a zlepsuju infrastruktiru a prostredie pre jej rozvoj [8].
Letecka doprava umozniuje integraciu regionu do celostatnej a
globalnej ekonomiky a je dolezitym prvkom v ramci dlhodobého
hospoddrskeho rastu, kedZe sa podiela na tvorbe HDP -
hrubého domaceho produktu. Medzi jej hlavné vplyvy na region
patri ulahCenie a podpora cestovného ruchu najma na
medzinarodnej Urovni, rozvoj priemyslu, prinos novych
investicii, umoZnenie exportu tovarov, tvorba pracovnych miest
a prisun kapitdlu do regionu. Vplyvy letiska je mozné rozdelit do
4 zakladnych typov:

1. Priame vplyvy — spbsobené samotnou prevadzkou
letiska ako takého. Su spojené s aktivitami letiska a firiem tu
pbsobiacich, ako prevadzka letiska, ¢innost leteckych
spolo¢nosti, riadenie letovej prevadzky, udrzba lietadiel,
manipuldcia s nakladom a pod. Zahffiaju najma vplyv na
zamestnanost a tym na zdroje prijmov.

2. Nepriame vplyvy — spdsobené ¢innostou dodavatelov
v oblasti. Ide tieZz hlavne o zamestnanost a tvorbu prijmov
vyplyvajuce z Ccinnosti dodavatelov podielajucich sa na
fungovani letiska, ako napr. dodavatelov cateringu, leteckého
paliva a dalSich.

3. Indukované vplyvy — vyplyvajice z ekonomickej
aktivity zamestnancov letiska alebo leteckej spolo¢nosti, ktori
robia Utratu v rdmci narodného hospodarstva a tym generuju
zamestnanost v inych odvetviach.

4. Katalytické vplyvy — vplyvy stvisiace so SirSou ulohou
letiska v rozvoji regiénu. Zahffiaju prinosy v inych odvetviach,
ktoré prevadzka letiska danym odvetviam prinasa. Ide o
ekonomicky rozvoj skrze obchod s tovarom ¢i cestovny ruch a
jeho sluzby [11, 28].

V ramci regionu letiska PieStany by rozvoj leteckej dopravy mal
vSetky zo spomenutych vplyvov. Priniesol by nové pracovné
miesta priamo na letisku, spojené s jeho spravou, s
odbavovanim cestujucich, sluzbami bezpecnostnej kontroly.
Pravdepodobne by vznikli i nové miesta v riadeni letovej
prevadzky a vzrastol by aj pocCet personalu pre manipuléciu s
nakladom. Cinnost by mohli rozsirit aj spominani externi
dodavatelia, ¢o by opat znamenalo prinos pre zamestnanost a
zdroj prijmov. Tito zamestnanci by samozrejme svoje prijmy
minali na rézne Zivotné potreby a tym by prispievali rastu
narodného hospoddrstva v inych odvetviach. Napokon,
rozSirenie prevadzky na letisku by pozitivne prispelo k rozvoju
obchodu a cestovného ruchu v regidne, ¢o by znamenalo
ekonomicky rozvoj prostrednictvom tychto sektorov.

4. Ciel a metodika

Hlavnym ciefom ¢lanku je vykonanie navrhu rozvoja leteckej
dopravy na letisku Pies$tany. Zakladnou metddou, ktord sme pre
dosiahnutie tohto ciela pouzili bola analyza. Ta bola zamerana
na letisko Piestany, kde informacie zhromazdené najma z
oficidlnej stranky letiska a tieZ Leteckej informacnej prirucky SR
viedli k celkovej charakteristike tohto letiska. S cielom vytycit
jeho spadovu oblast sme na zéklade odbornych ¢lankov vykonali
kompardaciu moznych metdéd jej vytycenia, pricom s ohladom na
charakter letiska sme zvolili metédu 60 minut jazdy autom.
Informacie nadobudnuté analyzou odbornych ¢lankov a studii
sme vyuZzili k popisu vplyvov leteckej dopravy na rozvoj regionu.
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Pre potreby navrhu rozvoja leteckej dopravy sme wvytvorili
dotaznikovy prieskum, konkrétne tri dotazniky, aby boli pokryté
tri zakladné cielové skupiny. Dotazniky boli zostavené tak, aby
odpovede poskytovali ¢o najkomplexnejsi subor informacii.
Rozsirené boli medzi obyvatelov osobne ¢i prostrednictvom
socialnych sieti, organizacie v cestovnom ruchu a priemyselné
spolocnosti boli kontaktované prostrednictvom elektronickej
posty, pricom kontakty sme ziskali na ich internetovych
strankach. Po ziskani odpovedi sme vysledky jednotlivych
dotaznikov vyhodnotili a interpretovali. Nasledne sme
prostrednictvom komparacie a analyzy jednotlivych vysledkov
dospeli k celkovym vysledkom prieskumu, na zaklade ktorych
sme vytvorili ndvrh rozvoja leteckej dopravy na letisku Piestany.

5.

Pre Ucely navrhu sme uskutocnili prieskum formou dotaznikov.
Aby boli data Co najrelevantnejSie a aby prieskum pokryl ¢o
najsirsie spektrum zaujmu, rozhodli sme sa uskutocnit prieskum
pre tri rozne cielové skupiny zo spadovej oblasti letiska:
obyvatelov, organizdcie vcestovnom ruchu a priemyselné
spolo¢nosti. Pre kaidd skupinu bol vytvoreny samostatny
dotaznik, pricom kazdy znich zistuje potreby a zdujem
respondentov vtychto oblastiach o letecké spojenia vich
regione.

Navrh rozvoja leteckej dopravy v tomto regione

5.1. Vysledky prieskumu pre obyvatel'ov

Odpovede sme ziskali od 72 respondentov. 80,6 % opytanych
v sucasnosti vyuziva letecki dopravu, €o naznacuje vysoku
mieru jej  vyuZivania  obyvatelmi  regidonu.  Najviac
frekventovanymi krajinami kam cestuju je Turecko (13), Grécko
(11), Taliansko (11), Spanielsko (6) a Holandsko (5). Zaroveri 9
respondentov sa vyjadrilo, Ze cestuju do rdznych eurdpskych
destinacii a5 odpovedi zahfialo blizSie neSpecifikované
“primorské krajiny”. MéZeme teda usudit, Ze obyvatelia regiénu
najviac cestuju do primorskych dovolenkovych destinécii ako
Turecko a krajiny juznej Eurdpy, a tiez menej ¢asto do réznych
eurépskych miest. Az 86,1 % respondentov by uvitalo nové
letecké spojenia zPiestan, ¢o znamena vysoky zdujem
obyvatelov o spojenia z tohto letiska. Destinacie, o ktoré maju
obyvatelia najviac zaujem st uvedené v tabulke ¢. 1:

Tabulka 1 Zaujem o nové spojenia z letiska Pie3tany

Destindacia Pocet odpovedi
Grécko 16
Spanielsko 14
Taliansko 13
Nemecko 7
Spojené kralovstvo 6
Turecko 4
Holandsko 4
Déansko 4

Zdroj: vlastné spracovanie dotaznikového prieskumu

Najcastejsi ucel tychto letov by bola dovolenka (83,9 %)
a obyvatelia by ich vyuZivali jeden aZz niekolkokrat za rok. Na
otdzku, ¢i by respondenti uprednostnili PieStany pred okolitymi
letiskami ako Bratislava i Vieden, aZz 63 zo 72 respondentov
odpovedalo kladne. To znamend, Ze obyvatelia regidénu by
preferovali odlietat z PieStan, vdaka ¢omu by sa vyhli nutnosti

cestovat pomerne velké vzdialenosti na letiskd Bratislava
a Vieden, ktorych sluzby vyuZivaju v sicasnosti, o by im usetrilo
¢as aj financné prostriedky. Podstatnym faktom je aj to, Ze az
dve tretiny opytanych uprednostiuje nizkonakladové
spolo¢nosti pred tymi tradi€nymi, najma kvoli nizSim cendam
leteniek. Dozvedeli sme sa tieZ, Zze az 81,9 % respondentov by
zacalo letecku dopravu vyuZivat Castejsie, ak by sa zaviedli nové
letecké spojenia z Piestan.

5.2. Vysledky prieskumu pre organizdcie v cestovnom
ruchu

V ramci prieskumu zameraného na cestovny ruch nam dotaznik
vyplnilo 24 zo 125 oslovenych organizacii pésobiacich v tomto
odvetvi, vspadovej oblasti letiska Piestany. Medzi
respondentmi suU zastupené rézne druhy organizdcii: hotely,
kupele, reStaurdcie a turistické atrakcie. Az 22 znich je
v sUcasnosti navstevovanych turistami zo zahranicia. Krajiny,
z ktorych tito klienti najCastejSie prichddzaju su uvedené
vtabulke ¢. 2, pricom vSetci respondenti by uvitali zvySenie
ndvstevnosti tymito klientmi:

Tabulka 2 Pévod zahrani¢nych klientov

Krajina Pocet odpovedi
Nemecko 14
Rakusko 10

Ceska republika 10

Polsko 8
Ukrajina 6
Taliansko 4

Madarsko 4
Spojené kralovstvo 3

Zdroj: vlastné spracovanie dotaznikového prieskumu

91,7% organizacii by zdroven uvitalo prichod klientov z novych
krajin. Najvacsi zdujem prejavili o klientov z Nemecka,
Spanielska, Franclzska ¢i Danska. Co sa tyka frekvencie ich
prichodu, najéastejsie bola zvolena moznost jedenkrat tyzdenne
(40,9 %), nasledne viac ako jedenkrat tyzdenne (31,8%) a aspon
jedenkrat mesacne (13,6 %). Az 72,7 % z organizacii by teda
uvitalo prichod novych klientov aspori jedenkrat za tyzden, a az
86,3 % aspon jedenkrat za mesiac.

5.3. Vysledky prieskumu pre priemyselné spoloc¢nosti

Tretou oblastou nasho prieskumu boli uZz spomenuté
priemyselné spolo¢nosti v spadovej oblasti letiska Piestany. Tu
sa nam podarilo ziskat odpovede od 12 subjektov, zvy$ok z 99
oslovenych spolo¢nosti neprejavil o vyplnenie dotaznika
zaujem. Zistili sme, Ze 58 % z nich spolupracuje so zahrani¢nymi
partnermi alebo investormi, ktori by mohli vyuZivat letecku
dopravu do, resp. z Piestan. Tito partneri najcastejSie sidlia
v Nemecku (6 odpovedi). Respondentov sme sa tiez spytali, ¢i by
pre tento Ucel boli vhodné skor pravidelné lety alebo
prileZitostné, sikromné, tzv. business lety, a nasledne aj na ich
frekvenciu. Vsetkych 7 firiem hlasovalo za business lety, o
znamena, Ze ndavstevy nie su pravidelné, alebo Ze dani
zastupcovia preferuj cestovat sikromnym spojom. Dalej sme
zistili, Ze 50 % firiem zamestnava pracovnikov zo zahranicia,
a 66,7 % z nich by malo zaujem o letecké spojenia pre tychto
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pracovnikov do ich domovskych krajin, ktorymi je najma
Ukrajina, Srbsko ¢i Rumunsko. Zaver dotazniku bol zamerany na
nakladnu leteckd dopravu. 58,3 % opytanych firiem jej sluzby
v sucasnosti vyuZiva a rovnaké percento z nich by malo zaujem
o jej rozsirenie. Vo vacsine pripadov ide o prepravu vstupného
materialu do vyroby. Konkrétne boli spomenuté predmety ako
hlinikové a plastové komponenty, skla, ramy, loZiska, rézny
material pre automobilovy priemysel ¢i kompresory. Ide teda
o naklad rozli¢nych typov a rozmerov.

5.4. Statistiky cestovného ruchu v regione

Aby sme lepSie pochopili tok zahrani¢nych turistov v regione a
tiez podporili relevantnost dat, rozhodli sme sa okrem vysledkov
nasho dotaznikového prieskumu analyzovat tiez Statistiky
tykajuce sa cestovného ruchu v Trnavskom samospravnom kraji
a nasledne so zameranim na region Piestan, ktoré zverejnila
Krajska organizacia cestovného ruchu Trnavsky kraj. V roku 2023
dosiahol pocet navstevnikov Trnavského samospravneho kraja
Cislo 385 996, Co predstavovalo medziro¢ny narast o 17,3 %.
Domaci navstevnici tvorili 55 %, teda okolo 212 tisic,
zahraniénych turistov bolo teda okolo 174 tisic. Co sa tyka poctu
prenocovani, v roku 2023 ich bolo zaznamenanych 1 316 604, ¢o
predstavovalo medziroény narast o 11 %, pricom priemerny
pocet prenocovani dosiahol hodnotu 3,3. Zaroven je nutné
poznamenat, Ze navstevnost bola vyrazne vyssia v letnych
mesiacoch, konkrétne v mesiacoch april az september bola
vy$sia az o takmer 75 % oproti zvySnym mesiacom [10].
K dispozicii sme mali Statistiku 12 krajin, odkial v poslednych
rokoch prichddza najviac zahrani¢nych navstevnikov. Velky
pocet z nich prichddza z okolitych krajin ako Ceska republika,
Polsko ¢i Madarsko. Ti kvoli relativnej blizkosti vyuZivaju
pozemnu dopravu. O leteckd dopravu by mohli mat zaujem
najma ndavstevnici z Nemecka, odkial' prichddza druhy najvacsi
pocet, a tiez FrancUzska, lzraela, Talianska, Spojeného
kralovstva ¢i Spanielska.

Letisko Piestany sa nachadza na Uzemi oblastnej organizacie
cestovného ruchu Rezort Piestany, ktord zahffia mestd Piestany,
Hlohovec a prilahlé obce. Ide o druhd najviac navstevovanu
oblast Trnavského kraja. Vroku 2023 sem zavitalo 121891
navstevnikov, ¢o predstavuje az 31,6 % navstevnikov celého
kraja a 2,13 % navstevnikov celej Slovenskej republiky. V pocte
prenocovani, ktorych za rok 2023 bolo 605037, je Rezort
Pie$tany vramci kraja prvy [10]. To je spdsobené najma
pritomnostou kipelov, kam klienti prichddzaju na dihsie pobyty.
Krajiny, zktorych navstevnici najCastejSie prichadzaju su
rovnaké ako pri kraji, avsak stym, Ze tu pozorujeme vacsiu
ndvstevnost cestujucimiz Izraela, ktori v pomerne velkom pocte
navstevuju piestanské kupele.

5.5. Ndvrh leteckych spojeni

Na zdklade vysledkov ziskanych v dotaznikovom prieskume
v spojeni so Statistikami daného regiénu sme vykonali navrh
potencidlnych spojeni, ktoré by mohli byt v buddcnosti z letiska
Piestany prevadzkované. Zo statistik ako aj vysledkov prieskumu
vyplyva, Ze obyvatelia regidonu najCastejSie cestuju do
primorskych dovolenkovych destinacii ako Turecko, Grécko,
Taliansko a Spanielsko. Potvrdzuju to aj odpovede na otazku,
o aké nové destinacie by mali respondenti zaujem, kde sa tieto
krajiny opat vyskytovali najéastejsie.

Navrhujeme charterové lety pocas letnej sezény do tureckého
mesta Antalya a na grécke ostrovy Rodos, Kréta a Korfu, ktoré
budu vyuZivané dovolenkarmi zo Slovenska. Pocas leta rovnako
navrhujeme lety do Spanielskych destinacii Barcelona, Malaga
a Malorka, kde by boli vhodné ako charterové tak aj pravidelné
lety. Pravidelny celoro¢ny let by mohol byt prevadzkovany do
talianskeho Rima, ktory by vyuzivali ako slovenski tak aj talianski
cestujuci prichddzajici do regiénu. Dalej navrhujeme
zachovanie letov do letoviska Hurghada v Egypte a tieZ letov do
Izraela pre tamojsich klientov prichadzajucich do kupelov.
Okrem spomenutych dovolenkovych destinacii by na zaklade
nasho prieskumu boli atraktivne aj lety z Piestan do niektorych
dalsich eurdpskych miest. Velky potencial by podla nds mohli
mat lety do Nemecka, odkial pochadza velké mnozstvo
zahrani¢nych navstevnikov. Tu volime spojenia do miest Berlin,
Frankfurt a Mnichov. Medzi najviac vyuZivané spojenia zo
Slovenska patria lety do Spojeného kralovstva, kde Zije velké
mnozstvo Slovakov. Myslime si, Ze zaujem by bol o lety z Piestan
do Londyna. Atraktivne by mohli byt tiez lety do hlavného mesta
Danska - Kodane. Mapu tychto potencidlnych spojeni mbzete
vidiet na obrazku ¢. 2:

Obrazok 2 Mapa potencialnych spojeni z letiska Piestany
Zdroj: www.freemaptools.com, vlastné spracovanie

Délezitym krokom je tiez vyber leteckych spolo¢nosti, ktoré
budl dané spojenia prevadzkovat a s tym prepojeny vyber

pouzitych typov lietadiel. Charterové lety by mohla
prevadzkovat spolo¢nost Smartwings, ktord dlhodobo
spolupracuje so slovenskymi cestovnymi kancelariami a

realizuje vacsinu charterovych letov zo Slovenska. Vyuzivat pri
tom moze lietadld typu B737-800, B737 MAX 8 alebo tieZz mensie
B737-700. Okrem Smartwings mozu byt tieto lety
prevadzkované samozrejme aj inymi dopravcami, ktori prejavia
zaujem, ako tomu bolo aj v sezéne 2024. Co satyka pravidelnych
letov, najvhodnejsi by podla nds boli nizkonakladovi
dopravcovia Ryanair a Wizz Air. Takmer dve tretiny
respondentov sa v nasom prieskumu vyjadrilo, Ze by
uprednostnili prave tento typ leteckych spolocnosti. Tie by
priniesli cenovo dostupnejsie letenky, ¢o by mohlo oslovit viac
cestujucich. Navyse tieto spolo¢nosti by mohli prejavit zaujem o
letisko Piestany, kedZe na rozdiel od tych tradi¢nych, ¢asto
lietaju aj na mensie letiska regionalneho charakteru. Spolo¢nost
Ryanair disponuje velkym mnozstvom lietadiel B737-800 a B737
MAX 8. Wizz Air naopak vyuziva lietadld Airbus, konkrétne typy
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parametrom letiska Piestany a tiez letisk v navrhovanych
destinaciach.

Nas ndvrh spojeni z letiska Piestany zahffia okrem destinacie aj
navrhované pouzité letisko, frekvenciu letov, ¢iide a charterovy
alebo pravidelny let, atiez ¢i by bol prevadzkovany celorocne
alebo len pocas letnej sezény. Tento kompletny navrh je
zobrazeny v tabulke €. 3:

Tabulka 3 Navrh potencidlnych spojeni z letiska Pie$tany

Destindcia Letisko Frekvendia | Pravidelnjicharterog, | Coiorocne/
letnd zezdéna
Anfalva, Antalye (LTAD x tyzdenme charterad letnd sezina
Rodos Bhodos Diszoms 2x tizdenne charterasf letnd sezona
(LGRF)
Kiéta Hssdlo _;D‘ 2x tyzdenne chartermg letna sezdna
Bazantzakis (LGIR)
Korfu o Baodizs | oy trsemne chartersss. letn sezéna
(LGKR)
Rim EupgicmoLeonardoda | tydemne pravidslny celorofne
Vinei (LIRF)
Barcelona El Prat (LEBL) 1-2x tyzdenne pravidelny/charteray. letnd sezéna
Malaga Malzga Costa del Sol 1-2x tyzdenne pravidelny/charterony, lemd sezdna
(LEMG)
Malorka Palma de Mallorea 1-2xtisdenne | pravidelnjichaterpi | letnd sezna
(LEPA)
Hurghada, Hurghada (HEGN) Iz tyzdenne chartera letnd sezina
Barlin BecinBranderbae. | oy s tene pravideln celorozne
(EDDE)
Frankfurt Franlfirt (EDDE) 2x tizdenne pravidelngt celorotne
Franicfurt Hzhn (EDFHD
Mnichov Wmigh EDDMY 2x tyzderme pravideln celoroéne
Memminges (EDIA)
Londjn London Luton (EGGW) 2x tiZdenne pravideny celorofne
Rodu | COPEBRRERESIR. | oy e pravidelng celoroins
(EKCH)
Tel Aviv Ben Gurien (LLBG) 1x tizdenme pravidelny leni sezdna

Zdroj: vlastné spracovanie

Je nutné poznamenat, ze ak by malo skutoc¢ne dojst k zavedeniu
niektorych zo spojeni, bude potrebnd dokladna a podrobna
analyza trhu zo strany leteckej spoloc¢nosti Ci cestovnej
kancelarie, prostrednictvom ktorej sa zisti, ¢i by dané spojenia
boli rentabilné, ¢o sa vSsak mbze ukazat aZz ¢asom. Letecka
spolo¢nost taktiez na zaklade vlastnych analyz méze navrhnuat
spojenia do inych destinacii ¢i pozmenit ich frekvenciu. Avsak
myslime si, Ze na$ navrh mdZe poskytnat dobry zéklad pri
budidcom vybere leteckych spojeni z letiska Piestany, ¢i uz pre
potreby samotného letiska alebo leteckych spoloc¢nosti.

Zaver

Leteckd doprava ma vyrazny vplyv na jednotlivé regidny krajin,
a to z hladiska cestovného ruchu, priemyslu a tiez potrieb
samotnych  obyvatelov. Letisko PieStany je obéas
podceriovanym, ale podla nds délezitym prvkom, ktory ma
potencidl rozvijat svoj region. Dolezité je vsak efektivne
financovanie nastavené tak, aby letisko poskytovalo dostato¢nu
kapacitu a kvalitné sluzby, a aby naklady dopravcov neboli prilis
vysoké. Pre rozvoj takéhoto letiska je mimoriadne déleZita
finanéna pomoc zo strany Statu, ¢i uz vo forme investicii alebo

prevadzkovej pomoci, ktorej cielom je aj prave regionalny rozvoj
[11]. Verime, Ze so spravnou podporou od Statu a propagaciou
u leteckych spoloénosti, ma letisko Piestany potencidl stat sa
opat vyznamnym slovenskym letiskom a napomahat k rozvoju
svojho regionu.
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