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Abstract

An article is devoted to the application of the Airbus A320 NEO and Boeing 737 MAX family aircraft on the European market. It describes the history
and origin of individual aircraft families, their technical parameters, the division of generations and a description of models. Consequently, common
and different features of both families, their use and equipment are found in this work. The article also includes a section on methodology and
methodologies, which describes what research methods were used in the work. The last chapters of the thesis are devoted to the disease Covid-19
and the impact on air transport. These chapters describe two crashes of 737 MAX aircraft and their subsequent return to service after grounding.
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1. Uvod

Civilna letecka doprava slizi na vykonavanie letov vo vzdusnom
priestore podla noriem platnych pre civilné letectvo, nielen v
Eurdpskej Unii, ale aj v ramci celého sveta. Leteckd dopravu
mozno povazovat za najrychlejsi a najbezpecnejsi spdsob
prepravy vo svete, a sucasne tvori zaklad ekonomickych a
hospodarskych cinnosti kazdého Statu. Od prvého historického
letu bratov Wrightovcov v roku 1903 preslo v 20. storoci letectvo
vyznamnymi konstrukénymi, technickymi, dizajnovymi a
softvérovymi zmenami, ktoré boli ovplyvnené aj spolo¢enskymi
a hospodarskymi faktormi. V sucasnosti sa letecka doprava
vyuZiva na celom svete pre osobnu aj nakladnu dopravu.

2. Sucasny stavrieSenej problematiky doma
a v zahranici

Lietadlo ako dopravny prostriedok slUzZi na prepravu pasaZierov
alebo ndkladu a leteckd doprava je povazovana za
najbezpecnejsi a najrychlejSi spdsob prepravy na velké
vzdialenosti. V sucasnosti sa vo svete nachadza vela vyrobcov
lietadiel, medzi najznamejsich patria spolo¢nosti Airbus alebo
Boeing. Tito vyrobcovia su dlhorocni rivali, ktori uréujd, kam sa
bude leteckd doprava pocas najblizsich rokov uberat. Superia
medzi sebou hlavne o objednavky lietadiel od leteckych
spolo¢nosti a snaZia sa ponuknut ten najlepsi letun pre svojich
potenciondlnych zakaznikov. Airbus ¢i Boeing ponukaju vela
typov lietadiel — od mensich, ktoré su konstruované na kratke
trate, az po velké, s velkym poctom sedadiel pre pasaZierov,
zameriavajlcich sa na medzikontinentdlne lety. Tieto lietadld
ponukaju mnozZstvo modifikacii alebo vylepseni uréenych na
prepravu VIP pasaZierov, alebo nakladu. V nasledujucom ¢lanku
sa zameriame na “Uzkotrupé”, najviac vyrabané lietadla, so
strednym doletom a primeranou kapacitou pasazierov od oboch
vyrobcov.

3. VSeobecné charakteristiky lietadiel rodiny Airbus
A320

Lietadld firmy Airbus vznikli spoloénym Usilim niekolkych
eurépskych vyrobcov letinov. Dria 17. decembra 1970 vzniklo
konzorcium s ndzvom Airbus Industrie G.I.E. . Do projektu sa
zapojili firmy ako Aerospatiale (zlicenie Sud Aviation s
podnikom SEREB) a Deutsche Airbus (pozostavajuci z firiem
Messerschmitt, Bolkow, Blom a VFW-Fokker). Neskor sa ku
konzorciu pridala aj Spanielska firma CASA. Vyrobca Hawker
Siddeley (zlu¢eny s firmou de Havilland) zo Spojeného krélovstva
nebol priamym partnerom konzorcia, no podsobil ako
subdodavatel povereny navrhom a stavbou kridiel letunov.
Velka Britania sa k francuzsko-nemeckému konzorciu Airbus
pridala az v roku 1979 vstupom firmy BAC, ktora sa zlucila s
podnikom Hawker Siddeley. [3]

3.1. AirbusA320 CEO

V roku 1977 veduci predstavitelia spolo¢nosti Aerospatiale,
VFW-Fokker a MBB (Messerschmitt, Bolkow a Blom) zacali so
Studiou JET (Joint European Transport), ktora zacala s vyvojom
dizajnového konceptu, zaloZzeného na lietadle s kapacitou 130-
170 miest. Na parizskom aerosalone roku 1981 prejavila
spoloénost Air France zaujem o kupu dvadsiatich piatich
takychto letinov s opciou na dalSich dvadsatpat kusov. Zacala
sa dlha cesta vyvoja lietadla s nazvom A320. [3]

Skonstruovana verzia A320 mala kapacitu 179 pasaZierov a ako
pohonné jednotky boli zvolené CFM56-5A1. Dizajn kridla bol v
typickom Style Airbusu, navrhnuty a skonstruovany podnikom
BEA vo Velkej Britanii. MBB vyrdbalo zadnu c¢ast trupu a
vztlakovli mechanizaciu kridla, zatial o Aerospatiale dodalo
prednu ¢ast trupu, centroplan lietadla, motorové pyldny a dvere
kabiny. CASA skonstruovala horizontalny stabilizator a dvere
podvozku. Findlna montaz lietadla prebiehala v hlavnom
vyrobnom zavode firmy Airbus v Toulouse vo Francuzsku. [3]

Aby bolo lietadlo relativne lahké a technologicky vyspelé,
vyuziva viaceré technoldgie, ktoré sa beine vyskytovali vo
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vojenskych lietadlach. SU to kompozitné materidly, ale aj
systémy riadenia navrhnuté podla filozofie zndmej ako “Fly-by-
wire“. Pilotnd kabina bola jednou z najvyspelejsich na svete,
navrhnutda pre dvoch Cclenov pilotného personalu. Bolo
pouzitych 6 CRT zobrazovacich jednotiek EFIS. Kokpit bol
vytvoreny na zdklade filozofie tzv. “Dark Cockpit“ a “Color
coding”. [3] Stav svetiel a informacie poskytované na
zobrazovacich jednotkach su farebne oznacené, aby indikovali
stav systému alebo povahu informacii. To znamen3d, Ze ak
tladidlo nesvieti, systém je v prevadzke a netreba mu prihliadat
zvlastnu pozornost. V normalnej prevadzke sa mozu vyskytnut
zelené, modré alebo biele svetld. ZIta a ¢ervend farba sa rozsvieti
len v pripade poruchy alebo priabnormalnom spravani systému,
a preto piloti vedia okamZite reagovat na takéto varovanie. [7,
8] V roku 1989 sa na trhu objavil Uplne novy typ pohonnej
jednotky od konzorcia IAE. Ich motor V2500 dosahoval vyssi
vykon, lepSiu spotrebu paliva a zanechdaval mensiu hlukovu
stopu ako CFM56. Od uvedenia nového typu pohonnej jednotky
si zakaznici rodiny A320 mohli vybrat ¢i ich lietadlo bude
vybavené pohonnymi jednotkami CFM56 alebo V2500. [1]
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Obrdzok 1: Prvé predstavenie tplne nového modelu rodiny Airbus,
A320-100 [1]

Dna 14. februara 1987 prislo v Toulouse k predstaveniu prvého
modelu A320-100. O tyzden neskoér sa uskutocnil aj prvy let.
Modely A320 sa zacali nasadzovat na prvé komeréné lety od
aprila 1988. Z prvych verzii bolo vyrobenych len 21 kusov,
vacsina lietala pre leteckd spolo¢nost Air France alebo British
Airways. Od roku 1988 Airbus produkoval uz len letune verzie
-200, ktoré sa vyznacovali lepSou vykonnostou. [1] Celkovo bolo
vyrobenych 4752 lietadiel A320 generécie CEO. [5]

Po tspechu A320 sa Airbus pustil sa do vyroby predizenej verzie
A320 “Stretch”, neskor bol nazov zmeneny na Airbus A321.
Tento model Airbusu sa delil na dva varianty -100 a -200.
Hlavnou poZiadavkou bolo, aby lietadla rodiny A320 obsahovali
podobné komponenty, ¢im by sa predislo vysokym
prevadzkovym nakladom a poplatkom za preskolenie personalu
Gadrby i pilotov. Najvac&ou zmenou na A321 je predizeny trup.
Ten sa zvadsil o 6,94 metra, ¢o umozZnilo zvadsit maximalnu
kapacitu letina na 220 pasaZierov. [1] Pocas vyroby prvej
generacie CEO sa stihlo vyrobit 1784 letinov A321. [5]

Airbus chcel so svojou rodinou A320 konkurovat aj mens$im
lietadlam, a preto bola vyrobena aj kratsia verzia lietadla A320.
Vyvoj skratenej verzie zacal v roku 1992 a bolo jej pridelené
pomenovanie A319. Opat to bol velmi podobny letun A320
alebo A321, ale oproti pévodnej A320 bol kratsi o 7 radov
sedadiel, teda o 3,77 metra. Kridla a pohonné jednotky boli
pouzité zo zakladnej verzie A320 a motory mali znizené vykony.
Maximalna kapacita pasaZierov bola 156. Prvy vyrobeny A319

opustil vyrobnu linku v Hamburgu 23. marca 1995 a letova
skdska sa uskutocnila o 2 dni neskor. Swissair sa stala prvou
leteckou spolo¢nostou, ktord v roku 1996 uviedla tento typ
lietadla do prevadzky. [1] Airbus celkovo zostrojil 1484 kusov
A319 generécie CEO. [5]

Airbus sa rozhodol so svojou rodinou A320 presadit aj na trhu
mensich, regionalnych lietadiel, a preto bol v roku 1999 zacaty
vyvoj najmensieho Clena A318, prezyvaného “Baby”. [1] A318
bol o dalSich 2,36 metra kratsi ako predchadzajidci A319. Na
vzdialenost 3100 namornych mil' dokazal prepravit maximalne
132 pasazierov. Prototyp A318 prvykrat vzlietol 15. januara 2002
z letiska Hamburg, kde sa planovala aj jeho vyroba. Prvé
uvedenie do prevadzky sa uskutocnilo v roku 2003 americkou
leteckou spolo¢nostou Frontier Airlines. Aj napriek velkej snahe
sa Airbusu nepodarilo A318 vo vac¢Sej miere presadit. Ked'v roku
2010 Airbus ohlasil zadiatok vyvoja novej generacie rodiny A320
NEO, s dalSim vyvojom A318 sa uz nepocitalo. [2] Celkovo bolo
vyrobenych len 80 kusov. [5]

3.2. Airbus A320 NEO

Po miernych Upravach, ktoré sa vrodine A320 CEO vyskytli, chcel
Airbus prist na trh s novinkou, ktord by prildkala viac zékaznikov,
a tak by ziskal naskok pred konkurencnou firmou Boeing.
Zakladnou poziadavkou bola opdt dspora paliva a
prevadzkovych nakladov, ale aj mnoho spoloénych prvkov so
stavajlcou rodinou A320 CEO. Prvého decembra 2010 Airbus
ohlasil vyvoj druhej generacie rodiny A320 s ndzvom NEO —
“New Engine Option“. Ako uZ z nazvu vyplyva, najvacsou
zmenou na druhej generdcii bude pouzitie novych pohonnych
jednotiek. V dobe vyvoja prichddzali do Uvahy dva motory, jeden
od spoloc¢nosti CFM a ich novy model LEAP 1A alebo Pratt &
Whitney PW1100G. Najva¢sou zmenou pohonnych jednotiek je
ich velkost, ako aj pouZitie vacsich, Ucinnejsich lopatiek
duchadla. Kridlo u druhej generdcie A320 NEO zostalo
nezmenené. Zakoncenie typu “Sharklets” sa stalo Standardom
pre ich prinosnu Usporu paliva. Mensie zmeny nastali pri Uprave
aerodynamickych krytov medzi kridlom a trupom letuna.
Zabezpecdila sa tak lepsia aerodynamika, a tym lepsia vykonnost.
Velkou zmenou presla aj kabina lietadla, ktora poskytuje vacsie
pohodlie pre pasazZierov, mensi prienik hluku ¢i vylepsené
pretlakovanie letina. Kokpit lietadla zostal nezmeneny,
podobny predchddzajlcej generacii. [3]

Obradzok 2: Airbus A320 NEO s pohonnymi jednotkami Pratt & Whitney
PW11006G [30]

Dna 1. jula 2014 Airbus prvykrat predstavil novy letin A320 NEO
pred vyrobnym zdvodom v meste Toulouse, vo Francuzsku. Prvy
let sa uskutocnil 25. septembra 2014 a certifikaciu ziskalo
lietadlo v novembri 2015. Airbus svoje prvé lietadlo novej
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generdcie dorucil nemeckej leteckej spolo¢nosti Lufthansa,
ktord zapocala prevadzku letinov NEO dia 25. janudra 2016 na
vnutrostatnej linke z Frankfurtu do Mnichova. [3] Nové pohonné
jednotky, aerodynamické vylepSenia a materidly prispeli k
zvySeniu doletu, maximalnej vzletovej hmotnosti, ale aj k
mil, ktory dosahuje 3500 nm aj pri zmensenej kapacite
palivovych nadrzi o 470 litrov. Maximalna vzletovd hmotnost
dosahuje 79 ton, ¢o je o 1 tonu viac ako v predchadzajucej
generdcii CEO. Maximdlna kapacita pasaZierov vzrastla na 194
oproti pévodnym 180. Rozmery lietadla ako aj kabiny vsak
zostali nezmenené. [9, 10]

Najdlhsia verzia A321 NEO prvykrat vzlietla z letiska Hamburg 9.
februdra 2016, kde prebiehala montaz. Prvy letun bol doruceny
leteckej spolo¢nosti Virgin America, ktora sa neskoér zlucila so
spolo¢nostou Alaska Airlines. Vstup do komercnej prevadzky
najdlhsej verzie A321 NEO sa uskutoc¢nil v mdji 2017. [11] Oproti
pévodnym Airbusom A321 CEO sa udialo len malo zmien, ktoré
predstavuju zosilnenie podvozku a kridla, pre vacsie zatazenie i
zvySenie maximdlnej vzletovej hmotnosti letina. Z dévodu
zvySenia kapacity pasazierov Airbus musel zvaésit maximalnu
vzletovd hmotnost lietadla, ktord dosahuje 93 500 kilogramov.
Dolet lietadla pri maximalnom zatazeni a maximalnom
mnozstve paliva zostal nezmeneny a pohybuje sa okolo 2650
namornych mil. [12]

Spolo¢nost Airbus chcela z nového lietadla A321 NEO vytazit
maximum, a preto sa rozhodla pre vyrobu verzie s dlhsim
doletom. Vznikol Airbus A321 NEO LR, ktory obsahuje tri
integralne palivové nadrZe navyse. Tie predlzZuju dolet lietadla
na 4000 namornych mil pri kapacite 206 pasaZierov. Maximalna
vzletovd hmotnost bola navy$ena na 97 000 kilogramov a
kapacita palivovych nadrzi zvacsila svoj objem na 32 940 litrov
leteckého paliva. Prvy Airbus A321 NEO LR vzlietol 31. januara
2018 z letiska Hamburg a certifikaciu ziskal 2. oktébra 2018
vratane ETOPS do 180 minut. To Airbusu A321 NEO LR umoznilo
prevadzkovat lety napriklad cez Atlanticky ocedn a ponudknut tak
potenciondlnym zakaznikom vyssiu flexibilitu pri planovani a
zavadzani novych leteckych spojeni. [13, 14]

Obrdzok 3: Airbus A321 NEO LR Izraelskej spolocnosti Arkia pohdriany
motormi CFM Leap 1A a zakoncenim kridla typom “Sharklets” [31]

V januari 2018 Airbus uviedol, Ze zamysla opadtovné zvysenie
doletu stavajuceho lietadla A321 NEO LR. Letun dostal nazov
A321 NEO XLR a koncepcia bola prvykrat predstavend na
parizskom aerosaléne 17. juna 2019. [15] Ponuka dolet 4700
namornych mil pri plnej zasobe paliva alebo 11 hodin letu.
Hlavnou zmenou na novom lietadle je kompletné prepracovanie
a zvdcSenie zadnej centrdlnej palivovej nadrie, ktora je
zostrojend z lahsich materidlov a poskytuje celkovy objem
12 900 litrov paliva. Ako doplnok sa dd domontovat dalSia

pridavna palivova nadrz do prednej polovice letina. Celkovo by
sa tak zvacsil objem prepravovaného paliva o 16 000 litrov v
porovnani s A321 NEO LR. [13, 14] Prvy prototyp XLR vybaveny
pohonnymi jednotkami CFM Leap 1A vysiel z vyrobného zavodu
v Hamburgu v maji 2022 a prvy let sa uskutocnil 15. juna
rovnakého roku. [18] Uvedenie do prevadzky sa predpokladalo
v roku 2023, no pre problémy s palivovymi nadrZzami, na ktoré
upozornili regulacné organy sa zavedenie posunulo na rok 2024.
[19] Od svojho predstavenia v roku 2019 XLR ziskal viac ako 500
objednavok od viac ako 25 zdkaznikov z celého sveta. [20]

NajkratSia verzia A319 NEO uskutocnila svoj prvy let 31. marca
2017. Po uspeSnom zvladnuti letovych testov v rozmedzi 500
letovych hodin ziskala certifikaciu od regulacnych organov 21.
decembra 2018 a do prevadzky vstupila v roku 2022 s leteckou
spolo¢nostou China Southern Airlines. [21, 22] S novo
upravenou kabinou dokaZe letin prepravit od 110 do 160
pasazierov. Zaujimavou zmenou je zmensenie palivovej nadrze,
¢o negativne ovplyvnilo dolet, ktory klesol o 50 nm, teda na
celkovych 3700 ndmornych mil. [23] Maximalna vzletova
hmotnost 75 500 kilogramov zostala nezmenend, ako aj ostatné
rozmery Ci Specifikacie letuna. Od spustenia vyroby bolo
vyrobenych len niekolko desiatok kusov, nakolko zakaznici
uprednostiuju objednavky vacsich lietadiel ako A319. Airbus
vsak zatial zrusenie vyroby A319 NEO neplanuje. [21]

4. VSeobecné charakteristiky lietadiel rodiny Boeing
737

Pribeh Boeingu 737 sa zacal odohravat uz v roku 1958, kedy
firma Boeing zaCala vykondvat Studie na novy typ lietadla.
Cielom bolo vytvorit dvojpridovy letun, ktory by poskytoval
ekonomickd dopravu na kratkych tratiach, do vzdialenosti 100
ndmornych mil. Lietadlo muselo byt efektivne v typickych
cestovnych vyskach od 20 do 30 tisic stop a mensie ako vtedy
konstruované lietadla Boeingu — 707 a 727. [3]

4.1. Boeing 737 Jurassic

Projektom 737 boli povereni dvaja muZi Joe Sutter, neskor
preslaveny ako “Otec 747“ a Jack Steiner, znamy ako “jeden z
najlepsich  konstruktérov lietadiel v histérii“. Vacsina
dvojprudovych lietadiel tej doby sa drZala koncepcie
umiestnenia motorov v zadnej Ccasti trupu spolocne s
umiestnenim horizontdlneho stabilizditora na smerovej
chvostovej ploche v tvare pismena “T“ pre lepSie aerodynamické
vlastnosti. Boeing vsak potreboval prist s nie¢im lepsim a
vyraznejs$im, ¢im by sa odlisil od svojich konkurentov a ziskal
prvenstvo, pretoZe vacsina konkurentov bola so svojimi
lietadlami v prevadzke alebo vo faze testovacich letov. Vzniklo
tak prvé dvojprudové lietadlo s konvenénym usporiadanim
chvostovych pléch a motormi umiestnenymi pod kridlom.
Priaznivé rozloZenie taziska, lepsi pristup pri vykondavani udrzby
Ci zlepSena manipuldcias lietadlom v prevadzke sa v praxi ukazali
velmi vyhodné. Tato koncepcia sa neskor stala Standardom pre
velké dopravné lietadla dnesnej doby. Novy typ 737 bol
revolu¢ny aj tym, Ze jeho kokpit bol navrhnuty len pre dvoch
¢lenov posdadky. Stal sa prvym dopravnym lietadlom, ktoré
neobsahovalo tretieho ¢lena — palubného inZiniera. [3]

Prvy let Boeingu 737-100 sa uskutocnil 9. aprila 1967, dva roky
po spusteni projektu. Bolo vyrobenych len 30 kusov, nakolko
dopyt bol zamerany hlavne na vacsiu verziu -200. Tych sa
vyrobilo az 1114 kusov. Tieto vyrobené kusy obsahovali pévodny
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model, ale aj vylepSené verzie ako “Advance”, “Combi“,
“Executive”, “Gravel kit” ¢i dalSie Upravy. S tymito vylepSeniami
sa tak Boeing 737-200 stal jednym z najuniverzalnejsich letdnov,
ktoré vyhovovali poZiadavkam mnoZstva leteckych spolocnosti.
Lietadlo bolo moiné prevadzkovat kdekolvek na svete, od
rozpalenych pusti aZz po polarne oblasti, preto sa stalo velmi
oblUbené. Posledny Boeing 737-200 bol dodany v roku 1988
spolo¢nosti Xiamen Airlines. [4]

Obrdzok 4: Boeing 737-200 spolocnosti Canadian North vo vybave
“Gravel kit” a “Combi“ vzlietajuci z nespevnenej vzletovo-pristdvacej
drahy [32]

4.2. Boeing 737 Classic

Postupne sa Boeing zacal zamyslat nad nahradenim 737-200.
Prichodom novych technoldgii a reguldcii sa tento typ staval
zastaralym. V roku 1980 Boeing oznamil, ndhradu za starsi typ.
Southwest Airlines a USAir podpisali objednavky na 10 kusov
tychto lietadiel, a tak sa v roku 1981 oficialne spustil vyrobny
program Boeingu 737-300. Novy 737-300 bol zo 67% rovnaky
ako starsie verzie 737. Vykonnejsie motory dovolovali predizit
trup a zvysit tak mnoistvo uZitoéného nakladu. Kapacita
pasazierov sa z povodnych 122 miest zvacsila na 137. Bol
zvySeny aj uzitocny dolet lietadla s vyuZitim Uspornejsich
motorov a zvacSenia palivovych nadrzi. Pilotna kabina lietadla
zostala podobnd s minimdlnymi Gpravami a pridanim niektorych
systémov. AZ neskorsSie verzie typu 737 “Classic” obsahovali
zmenu pilotnej kabiny nahradenim klasickych analégovych
pristrojov elektronickymi zobrazovacimi jednotkami, ktoré sa
postupom casu stavali v letectve Standardom. Boeing sa
rozhodol predi?it pévodnu verziu, aby sa zvi&iila kapacita na
viac ako 150 pasaZierov. Tento typ sa oznacoval ako 737-400.
Boeing 737-400 mal oproti verzii -300 predizeny trup o 2,8
metra, ¢o umoZfovalo disponovat sedackami pre 156 az 170
pasazierov. Niektoré letecké spoloc¢nosti chceli nahradu za
starsie typy 737-200 bez vac¢Sej kapacity pasaZierov. PoZzadovali
mensie lietadlo ako 737-300, a preto sa Boeing rozhodol
skonstruovat verziu -500, ktora mala mensie rozmery ako
pévodna -300. Oproti miernym zmenam, ktoré sa na verziach
-400 a -500 vykonali, boli tieto lietadld na 95% zhodné s verziou
-300. [3] NajvyrabanejSim modelom bol 737-300, po ktorom bol
najvacsi dopyt, oproti verzidm -400 a -500 spolu. Vo verzii -300
bolo vyrobenych 1113 kusov, v najvacsej verzii -400 sa vyrobilo
486 a v najmensej -500, 389 kusov. Typy 737 “Classic” tak
zaznamenali eSte ovela vacsi Uspech ako pévodné verzie -100 ¢i
-200. Vyroba “Classic” sa skoncila v roku 2000, ked bola
nahradend novou, tretou generaciu 737 — “Next Generation”.

(4]

4.3. Boeing 737 Next Generation

Tretia generdcia Boeingu 737 oznaCovand aj ako “Next
Generation”, je najrevoluc¢nejSou v celej historii programu.
Oproti starsim typom “Classic” ¢i “Jurassic” v nej bolo
vykonanych vela zmien. Zahtna lietadld ako Boeing 737-600,
-700, -800, 900 ¢i -900ER. Najpodstatnejsimi zmenami preslo
nové kridlo, pohonné jednotky, systémy ¢i novy dizajn pilotnej
kabiny. Prvy vyrobeny model “Next Generation“ bol Boeing
737-700. Velkostou bol podobny predo$lému 737-300. Kapacita
pasazierov bola 149 a v roku 1997 bol prvy 737-700 doruceny
spolo¢nosti Southwest Airlines. Nasledne sa Boeing pustil do
vyroby vacsieho variantu -800, ktory pévodne nadvazoval na
737-400. Kapacita pasazierov vzrastla na 189. Prvy let sa
uskutocnil 31. jula 1997 a o rok neskor bolo prvé lietadlo
dorucené nemeckej leteckej spoloCnosti Hapag-Lloyd. U
mnohych leteckych spolo¢nosti bola nova verzia -800 obluben3,
nakolko ju mozno povaZovat za vSestranné lietadlo. Niektoré
spoloénosti, vsak chceli prepravovat vaésie mnozstvo
pasazierov, a tak Ziadali zvysit kapacitu sedadiel. Na ich
naliehanie Boeing opat prediZil trup a vytvoril novd, zatial
najvacsiu verziu 737-900. S celkovou kapacitou 220 pasaZierov
Boeing vyhovel poZiadavkdm aj ostatnych spolocnosti. So
zvySenim vahy lietadla sa zmensil dolet, preto Boeing prisiel s
daldou verziou -900ER s predizenym doletom. Popri tychto
modeloch, vSak Boeing pracoval aj na najmensej verzii generacie
NG, 737-600. Boeing 737-600 bol velkostne zhodny so starsimi
verziami -500 ¢i -200 s kapacitou od 100 do 132 miest. O tento
typ vsak nebol velky zdujem, o com sved¢i len 69
skonstruovanych jednotiek dodanych leteckym spolo¢nostiam a
po 737-100 patri medzi najhorsie predavany typ 737. [3] Celkovo
sa tretia generdcia stala najoblUbenejSou a spolo¢nost
zaznamenala viac objednavok ako u druhej generacie “Classic”.
V sumdre sa vyrobilo 6927 lietadiel generacie NG, z toho 69
kusov 737-600, 1164 jednotiek 737-700, 4989 modelov 737-800,
557 letinov 737-900 ¢i 900ER a 148 lietadiel verzie “BBJ“, ktora
je urcend pre VIP prepravu. Posledny Boeing 737 tretej
generacie bol dodany spolo¢nosti KLM v roku 2019 a jednalo sa
o verziu 737-800. [4]

Obrdzok 5: Uvddzaci ceremonidl prvého vyrobeného kusu 737-800 NG
33]

4.4. Boeing 737 MAX

V roku 2010 eurdpska firma Airbus ohlasila zaciatok prac na
Uprave ich stavajuceho typu A320. Nové pohonné jednotky,
winglety a aerodynamické upravy mali Airbusu priniest 15%
Usporu paliva. Boeing bol nuteny podniknut urdité opatrenia,
aby aj nadalej dokazal s firmou Airbus superit. Tak vznikol
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Boeing 737 MAX. Svoje meno MAX dostal podla toho, ¢o mézu
buddci zakaznici od lietadla ofakavat - maximalnu spolahlivost,
efektivnost, konkurencieschopnost a mnoho maximalne
dalSieho. Meno muselo byt kratke, lahko zapamatatelné a
vystizné. Preto Boeing zvolil meno MAX. Stvrtd generacia
prindsa niekolko podstatnych zmien. Hlavnou zmenou je novy
druh pohonnych jednotiek od firmy CFM Leap 1B. Tieto
pohonné jednotky su nastupcami predchadzajucich generacii
CFM56-3 ¢i CFM56-7, ktoré boli pouzité na starSich modeloch
737. Prvotnou zmenou je ich velkost. Priemer motora sa zvacsil
z pévodnych 155 cm na 176 cm. Obtokovy pomer sa zmenil z
5,5:1 na 9:1. DalSou vizudlnou zmenou su vacsie lopatky
duchadla a zredukovany pocet z povodnych 24 na 18 kusov.
Poslednou velkou vonkajSou zmenou je pouZzitie technolédgie
“Chevrons” v zadnej Casti krytu motora. S vacsimi a tazsimi
pohonnymi jednotkami umiestnenymi viac v prednej Casti sa
zmenilo tazisko lietadla a aj jeho aerodynamické i letové
vlastnosti. To spdsobovalo nepriaznivé klopenie lietadla
smerom nahor pri vysokych uhloch ndbehu. Na prekonanie
tohto nepriaznivého klopivého momentu bol do novych
Boeingov 737 MAX zavedeny systém “MCAS”, ktory ziskava
Udaje zo snimaca uhla ndbehu a kontroluje horizontalny
stabilizator letuna. [3] Ak snimac¢ uhla nabehu zaznamena
zvySeny uhol, automaticky sa horizontalny stabilizator nakloni
smerom nahor, ¢im nuati nos lietadla klesat, a preto bol
povazovany za efektivne rieSenie. Takto upravené MAX-y mali
mat podobné letové vlastnosti ako starsia generacia, 737 NG.
Systém “MCAS” mal aj urcité technické nedostatky, ktoré
spobsobili 2 smrtelné havarie tychto letunov kratko po Starte, po
ktorych bol MAX na 20 mesiacov uzemneny. Neskor bol systém
vylepSeny a lietadld 737 MAX boli znovu uvolnené do prevadzky.
[4] Kridla lietadla zostali nezmenené, na 737 NG boli dotiahnuté
k dokonalosti, a tak sa na MAX-e nemuselo ni¢ prerdbat.
Zmenou presiel len pyldon pre uchytenie novych pohonnych
jednotiek a winglety. 737 MAX prisiel s Uplne novou
technolégiou wingletov, s nazvom “Advanced Technology
Winglet”. Toto zakoncenie kridiel bolo navrhnuté inziniermi z
Boeingu tak, aby na sebe zanechdvalo laminarne prudenie
vzduchu, a tym nespdsobovalo virivé pridenie. Takto zakoncené
kridlo dokaze usetrit palivo o 1,8 — 2% oproti star$im typom
wingletov. Dalsou zmenou bolo prepracovanie chvostovej ¢asti
letuna, ktora sa prediZila 0 110 cm a bola prepracovana do
aerodynamickejsieho tvaru, ¢im bolo vyrieSené chvenie zadnej
Casti lietadla, s ktorym mali problémy starSie generdcie
Boeingov. Technickym zmenam bol podrobeny aj kokpit lietadla.
Sest mensich LCD zobrazovacich jednotiek bolo nahradenych
Styrmi s vacsimi uhloprieckami. Boeing chcel dosiahnut identicky
vzhlad pilotnej kabiny s predchadzajucimi generaciami, z
dovodu nizsich nakladov na preskolovanie posadok. To sa
Boeingu aj po celt dobu vyvoja darilo, nakolko horny ovladaci
panel od prvej generdcie 737-100 ¢i -200 zostal takmer
nezmeneny. [3]

Stvrtd generacia rodiny 737 pozostdva z piatich modelov.
Konkrétne st to 737 MAX 7, MAX 8, MAX 200, MAX 9 a MAX 10.
[4] Prvy vyrobeny Boeing tejto generacie bol 737 MAX 8.
Velkostne je tento model ekvivalentny modelu zo starSej
generacie 737-800 NG. Dokaze prepravit 189 pasaZierov,
maximalna vzletova hmotnost presahuje 82 ton a maximalny
dolet je 3515 namornych mil. Po vyrobeni prvého prototypu
MAX 8 nasledovala vyroba dlhsej verzie — MAX 9. Velkostne je
tento letun porovnatelny so 737-900ER. Maximalna kapacita
tohto lietadla je 220 pasaZierova MTOW viac ako 88 ton. Dolet

lietadla je rovnaky ako u menSieho 737 MAX 8. Prvy let
najmensieho variantu 737 MAX 7 sa uskutocnil 16. marca 2018.
Oproti pévodnému 737-700 NG bolo nutné zvadsit dizku lietadla
a boli pridané dalsSie dva rady sedadiel. Tento krok sa Boeing
rozhodol urobit z dévodu zmen$eného zaujmu o tento typ.
Kapacita na sedenie vzrastla na 172 pasaZierov, maximalna
vzletova hmotnost sa zvacsila z povodnych 70,3 tony na viac ako
80 ton. Maximalny dolet 3825 namornych mil tak robi z MAX 7
typ s najdlh$im doletom z celej Stvrtej generacie 737. Prvy let
typu 737 MAX 200 sa uskutocnil 13. janudra 2019. Svojou
velkostou zodpovedd modelu 737 MAX 8, no dokaze prepravit
az 200 pasazierov, namiesto povodnych 189. Tento typ bol
vytvoreny na naliehanie irskej leteckej spolo¢nosti Ryanair,
ktord sa stala prvym zakaznikom tohto typu lietadla. Neskor sa
nazov MAX 200 zmenil na MAX 8200. Toto pomenovanie znaci
typ lietadla MAX 8 s kapacitou pre 200 pasaZierov. Popri
uspesnom zavadzani MAX-ov do prevadzky sa Boeing rozhodol
uskutocnit Studiu na dalSie predlZenie trupu 737. Vznikol tak
najvacsi variant z celej histdrie Boeingov 737 — MAX 10. Trup sa
oproti 737 MAX 9 predi?il o 1,68 metra, ¢o umoznilo pridat dva
rady sedaciek naviac. Celkova kapacita pasazierov, tak vzrastla
na 230. Maximalna vzletova hmotnost dosahuje Gctyhodnych 92
ton. Kvoli zvacienej dizke, véak mierne klesol dolet na 3215
namornych mil, ktory je stale o 265 namornych mil vacsi ako u
predchdadzajucej generacie -900ER. Na konci roka 2023 sa zacala
certifikacia poslednych dvoch typov Stvrtej generacie 737 - MAX
7 a MAX 10. Ich zavedenie do prevadzky sa ocakava v roku 2024.
[4]

.
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Obrdzok 6: Boeing 737 MAX 8200 leteckej spolocnosti Ryanair
s pohonnymi jednotkami CFM Leap 1B a zakoncenim kridla typom
“Advanced Technology Winglet” [34]

5. Porovnanie lietadiel rodiny A320 NEO a 737 MAX

Obidva druhy lietadiel patria medzi najvyspelejSie generdcie
svojich rodin, su zaradené do rovnakych kategérii, a preto maju
vela spolo¢nych znakov. Zaroven v konkurenénom supereni sa
jednotlivi vyrobcovia snazia vo svojich letdnoch uplatnit
technolégie typické len pre svoju rodinu lietadiel, a tak sa v
niektorych pouzitych prvkoch vzajomne odlisuju, ¢im sa stavaju
zaujimavejsSimi aj na trhu uplatnenia u samotnych leteckych
spolocnosti.

5.1. Spolo¢né znaky

NajpodstatnejsSim spolocnym znakom tychto lietadiel je, Ze
patria do rovnakej kategérie, teda letine s uzkym trupom
ur¢ené na kratke a stredné trasy. Maju podobné vonkajsie
rozmery, ako aj kapacitu pasaZierov, ktora sa pohybuje od 160
pri mensich variantoch az po 244 u vacsich verzii letinov.
Maximalna vzletova hmotnost sa pohybuje od 75,5 az po 101
ton a dolet od 3215 aZ po 4000 ndmornych mil. Vynimku tvori
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len Airbus A321 NEO XLR, ktorého dolet predstavuje az4700 nm.
Niektoré varianty od oboch vyrobcov su vo vyvojovej etape a
¢akaju na certifikdciu od prisluSnych orgdnov ako FAA alebo
EASA. Obaja vyrobcovia sa snazia poskytnut lietadla ¢o
najsirSiemu spektru potencionalnych zikaznikov. Specialne
upravené lietadla pre prepravu VIP pasaZierov su uz u novych
generdcii  Standardom.  Predchadzajuce generdcie sa
zameriavaju aj na prepravu tovaru. Boeing dal takymto letinom
nazov “BCF” — Boeing Converted Freighter, spolo¢nost Airbus
svoje lietadla na prepravu tovaru nazyva “P2F“ — Passenger to
Freighter. Princip oboch vyrobcov spociva v tom, Ze starSie
lietadld uréené na prepravu pasaZierov prejdd Upravou na
prepravu nakladu. Mozno predpokladat, Ze aj generacie NEO
alebo MAX budud ¢asom disponovat takymito Upravami a budu
slaZit na prepravu tovaru. [3, 4, 24, 25] Obidve lietadla sa stali
priekopnikmi v leteckej doprave. Boeing 737 sa stal prvym
dvojmotorovym  letinom s klasickym  usporiadanym
chvostovych pléch a pohonnymi jednotkami umiestnenymi pod
kridlom, tak ako vacsina lietadiel dnesnej doby. Dokonca sa stal
prvym komerénym lietadlom s dvojpilotnou posadkou. Airbus
A320 sa stal revoluénym z dévodu pouzitia modernych,
vyspelych technolégii — pocitaov alebo systému autopilota.
Systém riadenia “Fly-by-wire” alebo technoldgia kokpitu
zaloZena na koncepcii “Dark Cockpit” ¢i “Color coding” robili z
lietadla A320 unikat. Dnes sa tieto technoldgie pouZivaju u
vacésiny modernych lietadiel. [3, 7, 8]

5.2. Odlisné znaky

Na lietadlach rodiny A320 alebo B737 sa nachddza aj vela
odlisnosti. Rodina letinov B737 je ovela starSia a pocas jej
vyroby sa stihla vyvinit do Styroch generdcii. Pociatocny
koncept lietadla bol Uplne iny. Letun 737 bol navrhnuty pre
regiondlne lietanie na kratke vzdialenosti, no neustdlym
vyvojom dosiahol vyuZitie, aké pozname dnes. V 60-tych rokoch,
kedy bol model 737 konstruovany, neexistovali Ziadne
vydobytky modernej techniky ako pocitace ¢i rozne programy.
Celd konstrukcia bola nakreslend a navrhnutd rucne na
technickych vykresoch. V relativne “mladej” dobe letectva
neexistovali rozsiahle poznatky z aerodynamiky, na stavbu
letinov sa nepouZivali materialy, ktoré letectvo vyuZiva v
dnesnej dobe. Z tohto dévodu sa lietadlam rodiny 737 prezyva
aj “Workhorse” letectva. O 20 rokov neskér, od prvého
vyrobeného modelu 737, vyrobca Airbus skonstruoval prvé
lietadlo rodiny A320. Letdn bol navrhnuty a skonstruovany
pomocou pocitacov, ktoré zlepsili aerodynamiku alebo letové
vlastnosti, zaroven rodina A320 vylepSila technické nedostatky,
ktoré mal B737 — mensia Sirka trupu, vySka lietadla alebo
aerodynamika prednej Casti lettina. Lietadla typu A320 boli od
zaciatku konstruované na kratke a stredne dlhé trate, prvy
model A320 bol vacsi ako prvy model Boeingu 737-100, a tak
vyrobcovi Airbus nerobilo velky problém prediZenie trupu na
model A321. Nové technoldgie, pocitate alebo navigacné
systémy boli od zaciatku na modeli A320 Standardom. Na rozdiel
od A320, lietadld firmy Boeing boli priekopnikmi v pouzivani
rézneho vybavenia, a tak tieto lietadld mozno povaZovat za
velmi vSestranné, nakolko sa vyuZivaja ako platformy na
testovanie roéznych radarovych systémov alebo ako letecké
laboratodria pre vyskum NASA. Letine 737 su vyuZivané aj na
vojenské ucely, napriklad lietadlo P-8 Poseidon, zamerané na
namorné hliadkovanie a prieskum, ktoré je postavené na modeli
Boeing 737-800 NG. Letun E-7 Wedgetail je postaveny na
platforme B737-700 NG a sluZi na v€asné varovanie a kontrolu

vzdudného priestoru. Mozno predpokladat, Ze po osvedéeni
Stvrtej generacie letunov 737 MAX, budu testovacie alebo
vojenské lietadld postavené aj na najnovsej platforme rodiny
B737. Na rozdiel od vyrobcu Boeing, Airbus neponuka velké
mnozstvo modifikacii alebo vybav pre rodinu lietadiel A320.
Airbus tieZ poskytuje rodinu lietadiel A320 pre armadne vyuZitie,
no ich letine obsahuju hlavne zmeny v interiéri letuna, ale
vacsie vonkajsSie Upravy sa na lietadle nenachddzaju. Tieto
letine su postavené na najnoviej generdcii rodiny NEO.
Nemecké vojenské letectvo Luftwaffe disponuje letunmi A321
NEO LR, ktoré slizia na prepravu vojakov alebo moézu byt
prevadzkované ako leteckd nemocnica. MoZno vsak
konstatovat, Ze obidva typy letinov st velmi kvalitné a urcuju
trend, ktorym sa bude letectvo najblizsie roky vyvoja uberat.
[1,3, 4, 26]

Obrazok 7: Lietadld rodiny B737 upravené pre armddne vyuZitie: P-8
Poseidon a E-7 Wedgetail [35, 36]

6. Metodika a metodolégia prace

Téma odborného ¢lanku bola zvolenda z dévodu rozsirenia
teoretickych poznatkov a vedomosti o najrozsirenejsich typoch
lietadiel v letectve, s ktorymi sa mOze beine stretnut kazdy
Clovek pri ceste na dovolenku alebo za pracou. Pocas pisania
¢lanku boli vyuZivané rozne metddy skiimania — literdrna resers,
metdda analyzy, kompardcie alebo induktivna metdda.

7. Uplatnenie lietadiel rodiny A320 NEO a 737 MAX
pocas obdobia Covid-19

Od roku 2019, po dobu dvoch nasledujucich rokov, zaZilo
letectvo jedno z najtazSich obdobi od svojho vzniku.
Predchdadzali tomu dve havdrie so smrtelnymi nasledkami a
nasledné uzemnenie lietadiel Boeing 737 MAX a celosvetova
pandémia Covid-19, pocas ktorej boli zavedené striktné
opatrenia — uzatvorenie hranic jednotlivych Statov a zakaz
cestovania, ¢o vo velkej miere ovplyvnilo najma letecku
dopravu.

7.1. Nehody Boeingov 737 MAX

Rychle uvedenie Boeingu 737 MAX do prevadzky spdsobilo
spolocnosti velké problémy, pricinou ktorych boli havarie tychto
letunov a ich ndsledné uzemnenie. Dfia 29. oktdbra 2018 sa
Boeing 737 MAX 8 spolocnosti Lion Air zratil kratko po Starte do
Javskeho mora. Pocas letu boli zaznamenané vazne problémy s
riadenim letu a neprimeranou aktivaciou systému “MCAS”. [27]
Boeing sa spolu s vySetrovatelmi domnieval, Ze havaria by mohla
byt spésobena nespravnou aktivaciou systému “MCAS”. NeZ sa
vSak stihli urobit potrebné testy a zapracovanie postupov tohto
systému do priruciek, prislo k dalSej havarii. Tentokrat to bol let
302 spolocnosti Ethiopian Airlines na linke z hlavného mesta
Etidpie, Addis Abeba do mesta Nairobi, v State Kena. Lietadlo sa
zratilo 6 minut po Starte. Zahynulo vsetkych 157 os6b na palube
vratane posadky. Opéat prislo k nespravnej identifikacii uhla

42



nabehu lietadla zo senzora AOA, a ten aktivoval systém “MCAS”,
ktory naklonil nos lietadla k zemi. Havarované lietadlo bolo opat
MAX 8 a incident sa stal 10. marca 2019. [28]

Po tychto dvoch zavaiznych havaridch boli lietadla 737 MAX
uzemnené vo viacerych Statoch sveta. V USA boli uzemnené po
dobu dvadsiatich mesiacov a v mnohych dalSich krajinach aj
ovela dlhsie, dokonca v Cine boli vietky lietadld uvedené do
prevadzky az na konci roka 2023. Pre uzemnenie vsetkych
lietadiel prisla spolo¢nost Boeing a s fiou aj letecké spolo¢nosti
o velké zisky. Mnohé letecké spolocnosti sa rozhodli zrusit
objednavky na tieto typy lietadiel. [4]

Koncom roka 2019 sa vo svete rozsirila pandémia Covid-19 a
jednotlivé $taty po celom svete zadali zavadzat prisne
protipandemické opatrenia, ku ktorym patrilo aj zatvorenie
hranic alebo zdkaz cestovania, ¢o vo velkej miere ovplyvnilo
najma leteckd dopravu v celosvetovom meradle a prinutilo
letecké spolo¢nosti uzemnit ich lietadla. V polovici aprila roku
2020 bolo v 39 krajinach EUROCONTROL-u uzemnenych takmer
5000 lietadiel ur¢enych na osobnu prepravu. Mnoho leteckych
spolo¢nosti sa rozhodlo vyradit starSie letune z prevadzky a
zrusit objedndvky na nové lietadld. [29] Od roku 2019 aZ do roku
2021 spoloénost Airbus zaznamenala zruSenie objednavok na
702 lietadiel rodiny A320 NEO. Vyrobca Boeing za rovnaké
obdobie zaznamenal az 1198 zrusenych objednavok pre rodinu
737 MAX. Rusenie objednavok bolo vo velkej miere ovplyvnené
aj uzemnenim tychto typov lietadiel po dvoch velkych havariach
so smrtefnymi nasledkami a neistotou vratenia tychto letunov
do prevadzky v dlhodobom horizonte. [5, 6]

Objednavky a dodavky rodiny Airbus A320 NEO
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m Objednavky Doddavky
Obrdzok 8: Graf objedndvok a doddvok lietadiel rodiny Airbus A320
NEO [zdroj: Autor, 5]
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Obrazok 9: Graf objedndvok a doddvok lietadiel rodiny Boeing 737 MAX
[zdroj: Autor, 6]

Podla grafov uvedenych na obrazkoch 8 a 9, prvé objednavky
lietadiel rodiny A320 NEO zacali v roku 2010 a o rok neskor aj
spoloénost Boeing ziskava prvé objednavky na lietadla 737 MAX.
Podla grafického zobrazenia moino konstatovat, ze v
nasledujucich rokoch po spusteni vyroby prichadza k vzostupu
objednavok na letine A320 NEO a 737 MAX, no pocas rokov
2019 - 2021 prichdadza k prepadu, ¢o bolo ovplyvnené
pandémiou Covid-19 a u Boeingu 737 MAX aj uzemnenim, ktoré
zapricinili dve havarie. Objednavky aj dodavky prudko klesli a u
vyrobcu Boeing sa ocitli na najmensich cislach, radovo len v
desiatkach kusov od uvedenia tohto typu na trh. Po ukonceni
protipandemickych opatreni bola osobnd leteckd doprava
otvorena a spoloc¢nosti Airbus a Boeing znova zacali s vyrobou.
Zaujimavostou je, Zze objednavky na rodinu lietadiel 737 MAX v
roku 2021 opat prudko stupli, zatial ¢o u vyrobcu Airbus vzrastli
len pozvolne. Prispel k tomu aj fakt, Ze letine 737 MAX boli opat
uvolnené do prevadzky. [5, 6]

8. Uplatnenie lietadiel rodiny A320 NEO a 737 MAX
v postcovidovom obdobi

Po zmendch, ktoré Boeing na ich lietadlach 737 MAX vykonal, sa
letine mohli opat vrétit do prevadzky. Prispelo k tomu aj
prekonanie pandémie Covid-19 a postupné uvolfiovanie
prisnych opatreni ¢i zdkazov. Letectvo sa tak pomaly zacalo
vracat do normalu a ludia zacali viacej cestovat.

Na obrazkoch 10 a 11, ktoré v grafovom spracovani porovnavaju
jednotlivé objednavky a dodavky leteckych vyrobcov vyplyva, Ze
roky 2022 a 2023 boli ovela Uspesnejsie, ¢o sa tyka ziskanych
objednavok ako aj dodavok lietadiel ako predchadzajuce roky
pocas pandémie Covid-19. V roku 2022 su obe spolocnosti
zhruba na rovnakej Urovni a v roku 2023 ziskava vacsi pocet
objednévok spolo¢nost Airbus. Rok 2023 bol najuspesnejsim pre
vyrobcu Airbus z pohladu objednavok ¢i dodavok lietadiel od
uvedenia rodiny A320 NEO na trh. Celkovo Airbus ziskal 1689
objednavok a dorucil 571 kusov letinov. Rok 2023 patril medzi
najproduktivnejSie aj pre amerického vyrobcu Boeing, ktory
ziskal 987 objedndvok pre ich rodinu 737 MAX a dorucil 387
lietadiel. Celkovo vsak Airbus ziskal viacej objedndvok a dorucil
aj viacej lietadiel od uvedenia tychto rodin letinov na trh. Tento
fakt je ovplyvneny tym, Ze rodina A320 NEO bola na trh uvedena
o rok skor ako B737 MAX, ale aj dvomi smrtelnymi havariami,
ktorych boli lietadld 737 MAX sucastou. Najvacsiu tlohu vsak v
podobe objedndvok zohrava fakt, Ze eurdpske letecké
spolo¢nosti podporuji domacu ekonomiku, a tak davaju
prednost objedndvkam letinov od spolocnosti Airbus, aj ked'ich
flotila lietadiel bola tvorena vylu¢ne z letinov od amerického
konkurenta Boeing. [5, 6]
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Obrdzok 10: Graf porovnania objedndvok rodin Airbus A320 NEO
a Boeing 737 MAX [zdroj: Autor, 5, 6]
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Obrdzok 11: Graf porovnania doddvok rodin Airbus A320 NEO a Boeing
737 MAX [zdroj: Autor, 5, 6]

9. Analyza sitcasného stavu

V stcéasnej dobe prichdadza k narastu osobnej leteckej dopravy z
dovodu opatovného otvorenia hranic pre jednotlivé Staty,
cestovania za pracou, dostupnosti zaujimavych turistickych aj
dovolenkovych destindcii, a najmd z dévodu rychlych a
ekonomicky vyhodnejSich presunov medzi Statmi a
kontinentami, ¢o mozno pokladat za ekonomicky priaznivd
situaciu pre vyrobcov lietadiel, aj pre letecké spolocnosti a
letiska.

Od predstavenia rodiny A320 NEO v roku 2010 Airbus do konca
januara 2024 ziskal celkom 10 354 objednavok na tieto lettne.
Na zdklade poctu objedndvok medzi najpopularnejSie lietadla
patria vacsie letine A321, u ktorych spoloénost dosiahla 6171
objednavok, na mensie lietadlda A320 bolo zadanych 4122
objednavok a najslabsi zdujem je o najmensie lietadla A319,
ktoré celkovo ziskali len 61 objedndvok. Tento stav zobrazuje
diagram obrdzku cislo 12. Celkovo bolo z rodiny lietadiel A320
NEO dodanych 3189 letunov, z toho 1911 lietadiel A320, 1261
kusov vacsich letunov A321 a len 17 kusov najmensich lietadiel
A319. Tieto Udaje sa vztahuju na koniec mesiaca januar 2024. [5]

Objednavky jednotlivych modelov rodiny Airbus A320
NEO
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Obrdzok 12: Graf objedndvok jednotlivych modelov rodiny A320 NEO
[zdroj: Autor, 5]

Konkurencny vyrobca Boeing od predstavenia rodiny 737 MAX
do konca rovnakého obdobia ziskal 7806 objednavok. Najvyssi
pocet objedndvok, 5292 ks, ziskal 737 MAX 8 a nadalej ostava
najpopuldrnejsim lietadlom spomedzi objednavok Boeingu. Po
rnom nasleduje najvacsi derivat rodiny 737 MAX 10 s celkovym
poctom objednavok 1171 kusov. Na letun 737 MAX 8-200 bolo
zadanych 513 objedndvok a 439 objednavok na vacsi model
MAX 9. Najmensi model MAX 7 s celkovym poc¢tom objednavok
391 kusov patri medzi najmenej preferované modely. Z grafu na
obrazku 13 vyplyva, Ze u rodiny 737 MAX su objednavky na
jednotlivé modely viac rozloZzené. Do janudra 2024 bolo
dodanych 1445 letinov 737 MAX, z toho 1085 letinov 737 MAX
8, postupne 217 letinov vacsieho variantu MAX 9 a 143 lietadiel
verzie 737 MAX 8-200. Modely MAX 7 a MAX 10 su zatial v
certifikatnom procese, preto tieto verzie nemohli byt doruc¢ené
zakaznikom. [6]

Objednavky jednotlivych modelov rodiny Boeing 737
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Obrazok 13: Graf objedndvok jednotlivych modelov rodiny 737 MAX
[zdroj: Autor, 6]

Do dfia 31.1. 2024 bolo eurépskymi leteckymi spolo¢nostami
objednanych 1860 kusov lietadiel rodiny A320 NEO. Medzi
najvacsieho eurdpskeho zdkaznika tejto rodiny patri nizko-
nékladova leteckd spoloénost Wizz Air s objedndvkou na 453
kusov lietadiel. Potom nasleduju spolo¢nosti ako Easylet,
Turkish Airlines, Pegasus Airlines ¢i Lufthansa. Na obrazku 14 s
grafom objednavok eurdpskych zakaznikov rodiny Airbus A320
NEO su zahrnuté vsetky eurdpske spolocnosti, ktoré maju
objednanych viac ako 40 kusov lietadiel rodiny A320 NEO. Do
konca rovnakého obdobia Airbus dodal na eurdpsky letecky trh
573 kusov lietadiel rodiny NEO, z toho 118 pre letecku
spoloénost Wizz Air, 82 pre Pegasus Airlines a 72 pre anglicku
nizko-nakladovu letecku spolo¢nost Easylet. [5]
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Obrdzok 14: Graf objedndvok eurdpskych zdkaznikov rodiny Airbus
A320 NEO [zdroj: Autor, 5]

U amerického vyrobcu Boeing bolo eurdpskymi zakaznikmi
objednanych 1514 letunov rodiny 737 MAX. Tuto rodinu
preferuju najma eurdpske leasingové spolocnosti ako Avolon
Aerospace Leasing Limit, Aerocap alebo SMBC Aviation Capital,
ale najvacsim eurdpskym zdkaznikom pre letine 737 MAX je
nizko-nakladova leteckd spolo¢nost Ryanair, ktord ma celkovo
objednanych 360 kusov letunov 737 MAX 8-200 a MAX 10. K
dalsim zakaznikom, ktori maju tieto typy letunov objednané,
patria spolo¢nosti Norwegian, Sunexpress alebo TUI Travel PLC.
Tieto Udaje, ktoré vyplyvaju z grafu na obrazku 15 sa vztahuji na
koniec januara 2024 a zahfnaju vsetky eurdpske spolocnosti,
ktoré maju objednanych 40 a viac kusov lietadiel 737 MAX. Do
konca uvadzaného obdobia bolo spoloénostou Boeing tymto
zadkaznikom dodanych 310 lettnov, z toho necela polovica lieta
vo farbach leteckej spolo¢nosti Ryanair. [6]
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Obrdzok 15: Graf objedndvok eurdpskych zdkaznikov rodiny Boeing 737
MAX [zdroj: Autor, 6]

S rastucim trendom leteckej dopravy mozno predpokladat
dalSie objednavky od eurépskych leteckych spolo¢nosti, ktoré su
velmi vyznamnymi odberatelmi letinov oboch vyrobcov, a
preto sa dané spolo¢nosti budd v ramci konkurencie snazit
prilakat viac potencionélnych zakaznikov. V ramci eurépskeho
trhu a leteckych spolo¢nosti v Eurépe mozno predpokladat, ze
vyrobca Airbus ziska vy$si poCet objednavok ako jeho americky
konkurent Boeing. Toto konstatovanie vyplyva zo skutocnosti,
Ze eurdpske letecké spolocnosti budu aj nadalej vyzyvané k
nakupu eurdpskych letinov Airbus, teda k podpore domaceho,
eurépskeho trhu.

Zaver

Témou odborného ¢lanku bolo vytvorenie analyzy uplatnenia
lietadiel rodiny Airbus A320 NEO a Boeing 737 MAX na
eurépskom trhu. Tieto dve rodiny lietadiel patria medzi
najrozsirenejsie nielen v Eurdpe, ale aj v celosvetovom meradle.
Obidve rodiny disponuju roznymi typmi modelov, aby dokazali
upokojit poziadavky a potreby rézneho spektra zakaznikov, a
preto vyber vhodnych letinov podla pozadovanych kritérii zavisi
od jednotlivych leteckych spolo¢nosti a ich potrieb budiceho
rozvoja.

Clanok bol rozdeleny do 6smich kapitol, ktorych cielom bolo
oboznamenie s wvyrobnou ¢innostou obidvoch vyrobnych
spolo¢nosti, réznymi typmi a generaciami lietadiel, s ich
technickymi parametrami, dizajnovymi Upravami,
konstrukénymi a softvérovymi zmenami a vzdjomnym
porovnanim nielen po technickej, ale aj po ekonomickej stranke,
teda z hladiska objednavok a doddvok leteckym spoloé¢nostiam.

Jednotlivé kapitoly boli doplnené o obrazovy material letinov a
ich technickych ¢i exteriérovych sucasti. V poslednych troch
kapitolach boli dolozené prevaine stipcové grafy so sumarom
objednavok a doddvok pre porovnanie oboch rodin a ich
postavenia na trhu. Pri pisani ¢lanku boli vyuZité knizné a
internetové zdroje uvedené v referenciach.
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