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Maritime and civil aviation security is a global problem posed by terrorism and unlawful acts and as such it requires global attention and global
solutions that only the respective international organisations (International Maritime Organisation and the International Civil Aviation Organisation)
can provide. The terrorist attacks of 11th of September 2001 has started a new period of history. This period can be characterised as instable,
unpredictable and reshaping of comples systems, including new types of threats. The main objective of the paper is to analyse and compare the most
serious types of unlawful acts (piracy and terrorism) with the regard to the legislative and jurisdiction. Particular consideration is given to unlawful
acts on the sea and in airspace above the sea for comparability of legal phenomena.
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1. Uvod

Terorizmus je vnimany ako najhorsi typ protipravneho ¢inu. Ako
spolocensky jav je v sucasnosti prezentovany ako potencidlne
najvacsia hrozba hned po vojne. Predstavuje ohrozenie
bezpecnosti fudi, ich majetku, Statov, demokratického zriadenia
a prirodzeného rozvoja ludskej spolo¢nosti. Je ndstrojom
nasilného presadzovania spoloc¢enskych zaujmov. | ked' ma vela
poddb, jeho zédkladnou értou je jeho globélnost. Prejavy
terorizmu  su  ovplyvnené ekonomickymi, politickymi,
naboZenskymi, historickymi, socidlnymi, kulturnymi a inymi
podmienkami.

Terorizmus v leteckej i namornej doprave predstavuje obrovsku
hrozbu nielen pre ludi, ale taktieZ pre svetovy obchod. KedZe
predpokladom terorizmu je ochromenie svetového obchodu
a bezpecnosti bez ohladu na ludské Zivoty, je ovplyvneny najma
politickymia naboZenskymi motivmi. Na druhej strane piratstvo,
v sucasnosti najma v podmienkach namornej dopravy,
predstavuje hrozbu v podobe financnej ujmy. Novodobi
somalski pirati ito¢ia na ndmorné lode s vidinou obohatenia sa,
avsak, oproti teroristom sa snaZia vyhnut zraneniam ¢&i zabitiu.

Oba pripady protipravnych ¢inov na morii v letectve si vyzaduju
trestné stihanie a potrestanie ucastnikov trestného konania.
V nasledujucich kapitolach sa nachadza uceleny prehlad
pravnych noriem definujucich protipravne c¢iny v namorne;j
a leteckej doprave, jurisdikciu a ich posudzovanie.

2. Terorizmus a piratstvo v namornej doprave

Prepojenia medzi namornymi pirdtmi a teroristami su
obmedzené, pretoZe ciele tychto organizacii sa liSia. Pirati maju

* napriklad pouzivaju vlastny systém spravodlivosti za porugenie , kédexu dobrého konania*, ktory
upravuje ich povinnosti voci rukojemnikom (zakaz ich okradnutia, zabitia ¢i znasilfiovania Zien, ale
aj medzi sebou — trest smrti za zabitie, vyli¢enie zo skupiny za zranenie iného pirata ¢i trest smrti

financné motivy, zatial o pohndtkami teroristov je najma
kulturne, naboZzenské a politické presvedcenie.

Pri piratstve, na rozdiel od terorizmu, ide teda prevazne o kradez
a obohatenie sa, vacsinou uspokoja s ukradnutym nakladom,
majetkom ¢i peniazmi, atakmer vidy dojde k prepusteniu
plavidla a posadky. Na druhej strane terorizmus sa obvykle
vztahuje na nasilie bez rozdielu, s ciefom ovplyvnit vliadu alebo
medzindrodné organizacie pre politické ucely.

Spolo¢nou ¢rtou oboch typov pachatelov su oblasti, v ktorych sa
vyskytuju najcastejSie. Ide o najzranitelnejSie oblasti, ako je
pobrezie Somalska, Cervené more (Suezsky prieplav), Malajsky
prieliv a Adensky zaliv.

V stcasnosti st najnebezpecnejSou skupinou piratov prave
somalski pirati. Ti sa, oproti pirdtom operujucim v inych ¢astiach
sveta, zaujimaju hlavne o Unos lode a ¢lenov posadky. Podla
Zavesického (2009) somalski pirati operuju v dvoch teritériach -
prvym je volné more na vychod od pobrezia Somadlska
a v prilahlych vodach Kene, druhym je Adensky zaliv.

Pirati s dobre organizovani, pracuju v malych skupinach pozdfz
celého pobrezia, platia medzi nimi pravidld ! a hierarchia,
pouzivaju satelitnu navigaciu a vyspelt komunika¢nua techniku,
vdaka prekvitajuicemu obchodu so zbranami v krajine su
vybaveni modernymi zbrafiami. Materské plavidlo, ktoré
vyuZivaju na zadrzanie rybarskych lodi ich prepravi na otvorené
more stovky namornych mil od pobreZia, do blizkosti hlavnych
namornych tras, kde zmenia toto plavidlo za fahké rychloclny.
Tieto ¢lny navigacné systémy na palubach obchodnych lodi
rozpoznaju len tazko — pre tieto systémy moéze byt rychlocin
viditelny ako rybarska lod. Pirdti si vyberaju za ciel velké

za zabitie). Rozdelenie odmien z vykupného za unesené plavidlo su vystupfiované podfa miery
pric¢inenia.

https://doi.org/10.26552/zbk.2.2020.1.16
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namorné plavidlad pohybujuce sa nizSou rychlostou, vyznacujuce
sa nizkymi boc¢nicami.

Hoci piratstvo je somalskym problémom uZ viac ako 20 rokov,
rapidny ndrast zaznamenalo od roku 2005. Od roku 2007 pirati
presunuli svoje aktivity z pristavnej oblasti Mogadisa do
Adenského zélivu a zo svojich zakladni v Puntlande postupuju
dalej do Indického oceanu. V tejto oblasti st Unosy dolezitym
zdrojom prijmu a pracou pre stovky ludi, vratane tych, o
dodavaju zasoby paliva a vybavenie pre piratske lode. Tolko ludi
vdaka nemu prosperuje, Ze miestne autority nemaju zaujem
proti nemu zasahovat. S dlhym pobrezim, nefunkénou vladou,
zufalym ana vojnu zvyknutym obyvatelstvom je Somalsko
idealnym prostredim pre rozvoj a fungovanie piratstva.

Obrdzok 1: Oblasti utokov na mori v roku 2018. Zdroj: (ICC-IMB, 2019).

2.1. Terminolégia protiprdvnych ¢inov v ndmornej
doprave

Dohovor OSN o morskom prave, UNCLOS (1982), definuje
pirdtstvo ako:

a) akykolvek protipravny ¢in nasilia alebo zadrzania;
akykolvek ltpezny ¢in spachany za sukromnym ucelom
posadkou alebo cestujucimi sukromnej lodi alebo

sukromného lietadla namiereny proti:

aa) inejlodialebo lietadlu, proti osobam alebo majetku na
ich palube na volnom mori?;

ab) proti lodi, lietadlu, osobam alebo majetku v mieste,
ktoré nepodlieha jurisdikcii Ziadneho $tatu;

b)  akykolvek ¢in dobrovolnej Gcasti pri pouZiti lode alebo
lietadla, ak ten, kto sa ich dopusta vie o skuto¢nostiach,
ktoré davaju tejto lodi alebo lietadlu charakter piratskej
lode alebo lietadla;

c) akykolvek ¢in, ktory ma za ucel podnecovat alebo

umyselne ulah¢ovat ¢in uvedeny v odstavcoch a) alebo b).

Aby mohol byt protipravny ¢in podla UNCLOS klasifikovany ako
piratstvo, musi spifiat niekolko poZiadaviek:

2 Bahar (2007) tvrdi, ze terorizmus na volnom mori mdze byt povazovany za piratstvo

3 Podla UNCLOSu su Utoky na lod a posadku pre politické Gcely, vratane terorizmu z definicie
vylicené, a teda nie su ,piradtstvom*.

#Bahar (2007) mé na poziadavku dvoch lodi odli$ny nazor. V pripade, 7e by sa zamaskovanym
pirdtom podarilo dostat na palubu lode, a vo vhodnom momente by napadli posaddku s ciefom
vymdhania vykupného, sa poziadavka dvoch lodi javi ako irelevantna.

° To znamena, 7e z tejto definicie je vylUcenych vefa pripadov nésilia pachaného na lodiach
v pobreznych vodach. Akt ndmorného terorizmu je taktiez vyliceny, pretoze v tejto definicii nie
su zahrnuté politické ciele.

© Namorny terorizmus neméa medzinrodne pouzivant a platnti definiciu. V sicasnosti je prijata
dohoda vyuzivat operativnu definiciu ndmorného terorizmu na zéklade Dohovoru o potladcani

e musi ist o protipravny ¢in nasilia, resp. spdsobenie fyzickej
ujmy, zadrzania os6b alebo IUpezny Cin,

e protipravny ¢in je spachany za sikromnym uceloms3,

e pri pirdtskom cine je podmienkou vyuZitie sukromného
plavidla,

e piratsky ¢in musi byt spachany na inom plavidle. protipravny
¢in spachany ¢lenom posadky lode, nie viak proti inej lodi,
sa za piratstvo nepovazuje. Musi byt naplnena tzv.
poziadavka dvoch lodi.#

e protipravny ¢in musi byt spachany na volnom mori alebo na
mieste, ktoré je mimo jurisdikcie akéhokolvek $tatu. Ciny
spachané v oblasti do 12 namornych mil sa povazuju za
ozbrojené lupeze. 5

UNCLOS Maritime and Airspace Zones
Naradn§ vzdusny priestor AL Medzinaradny vzdusny priestor

I _ 12NM | 24NM
Vniitarné Pobreiné Prifahld i
vady G _i VoIné more

I 200 NM

Obrdzok 2: Rozdelenie morskych zén. Zdroj: (Autori podla UNCLOS).

Podla Ranstorpa a WIlkinsona (2005) méze byt terorizmus
definovany ako systematické zastrasovanie, sluziace zvycajne na
politické ucely. Pomocou donucovania teroristi vytvaraju
atmosféru strachu, pricom obete nasilia musia pristupit na ich
poziadavky, ktoré vedu k naplneniu teroristickych cielov.®

Namorny terorizmus je teda podla SUA (1988) definovany ako
akykolvek pokus alebo hrozba, Ze dojde k nasilnému ovladnutiu
lode s ciefom:

e poskodit alebo znicit lod alebo prepravovany néklad,
e zranit alebo zabit osobu na palube lode

e akymkolvek sposobom ohrozit bezpe¢nu lodnu prepravu,
vykonavanu z pobreznych véd jedného statu do pobreznych
v6d iného statu alebo na volnom mori.

Castokrat nie je mozné jasne definovat, kedy ide o piratstvo
a kedy ide o terorizmus’. Zasadnym rozdielom je vyber ciela.
Zatial ¢o u pirdtov, ktori su pohanani financnym motivom, je to
plavidlo prepravujice cenné zasielky, teroristi si vyberaju
plavidld, ktoré moézu vyuZit ako zbraf (plavidla prepravujluce
nebezpecné latky).

2.2. Morské zény vo vztahu k protipravnym ¢inom

Dohovor OSN o morskom prave (1982) ustanovil vymedzenie
morskych zon. Namorna zéna ma velky vplyv na to, ¢i bude
piratsky ¢in posudzovany na zaklade medzinarodného prava (ak

protipravnych ¢inov pre bezpeénost namornej plavby (1988), iked sa tento dohovor netyka
priamo terorizmu.

7 Prikladom je incident z roku 2010, kedy somalski pirati prevzali kontrolu nad tankerom Asphalt
Venture. Plavidlo bolo zadrZiavané v Kulube, na severovychodnom pobreZi Indického ocednu v
Somalsku. Po zaplateni niekolko milidnového vykupného bolo v aprili 2011 plavidlo s 8 ¢lenmi
posadky prepustené, zatial ¢o zvy3nych 7 ¢lenov posadky pirati zadrziavali na brehu. Vymenou za
bezpecny navrat zvy$nych 7 zadrzanych ¢lenov posadky pozadovali prepustenie 100 pirdtov, ktoré
indické ndmornictvo zadrzalo v predchddzajicich mesiacoch. Po mnohych vyjednavaniach
prepustili zvydnych 7 muzov v oktdbri 2014, paradoxne po uhradeni nizkych nakladov na prepravu
rukojemnikov na miesto uréenia. (Maritime Security Review)
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sa uskutocni na volnom mori); podla vnutrostatnych pravnych
predpisov (ak sa uskutocni na volnom mori) alebo podla
vnutrostatneho prava pobrezného statu (ak sa utok uskutocni vo
vodach pobrezného mora).

Vol'né more (high seas)

UNCLOS (1982) definuje volné more ako tie ¢asti mora, ktoré nie
st zahrnuté do vylucnej ekonomickej zony, do pobrezného mora
alebo do vnutrozemskych vod statu ¢i do vnutornych vod
stostrovného $tatu. Voblasti volného mora plati Sest
zakladnych slobod:

e sloboda plavby,

e sloboda preletu,

e sloboda kladenia podmorskych kablov a dialkovych potrubi,
e sloboda budovania umelych ostrovov a inych zariadeni,

e sloboda rybolovu,

e sloboda vedeckého vyskumu.

Menovanych 6 zakladnych slobéd vychddza zo zasady, Ze volné
more ma slizit spoloénému uzivaniu vSetkych Statov (res
communis omnium) a Ziaden $tat nesmie vykonavat suverenitu
v oblasti volného mora.

Jurisdikciu nad lodami plaviacimi sa v oblasti volného mora ma
zasadne S$tat vlajky. Vojenska lod' (lietadlo) méZze len vynimocne
zastavit a kontrolovat obchodnid lod iného $tatu, ato len
v pripade podozrenia, Ze ide o piratsku lod" alebo lod' sldziacu
k obchodu s otrokmi a obchodu s drogami.

Akcie, ktoré podnikaju vojenské lode a lietadld proti somalskym
pirdtom na volfnom mori su preto v sulade s medzindrodnym
pravom. Pravomoc S$tatov zasiahnut proti pirdtom rozsirili
rezolicie Rady bezpecnosti OSN aj na teritoridlne vody
Somalska.

Pobrezné more (territorial seas)

Pobrezné more je pasmo priliehajuce k pevninskému Gzemiu
avnutornym vodam. Jeho Sirku mo6Zu Staty stanovit
jednostrannym pravnym aktom, musia vSak pritom respektovat
maximalnu vonkajsiu hranicu pobrezného mora (12 namornych
mil, tj. asi 22 km) meranych od zakladnej linie8. Stanovenie
presnej Sirky je dolezité, pretoZe vonkajsia hranica pobrezného
mora je Statnou hranicou pobrezného statu. Na pobrezné more,
vzdusny priestor nad nim a jeho morské dno sa vztahuje Uzemna
zvrchovanost $tatu. Tato je vSak obmedzena v zdujme slobody
plavby a $tat musi dovolit cudzim lodiam pokojnu plavbu (lod'
plavbou neohrozuje mier, verejny poriadok alebo bezpeénost
pobrezného statu) zvolného mora do vnutornych vod statu
alebo do jeho pristavu alebo naopak. Vyluéna moc Statu je
obmedzend tiez voblasti obcianskopravnej a trestnej

8 Zakladnou liniou pre meranie $irky pobrezného mora je linia najvacsieho odlivu pozdiz pobrefia,
ako je zakreslena na ndmornych mapdach uradne uznanymi pobreznym $tatom. (¢l. 5 UNCLOS)

° Pirdtmi ovlddnuté plavidlo si moze ponechat svoju $tatnu prislusnost. Jej zachovanie alebo stratu
urtuje zakon Statu, ktory tdto prislusnost udelil. Aktom ndsilia vSak piratske plavidlo stracaju
ochranu $tétu, pod ktorého vlajkou sa plavi, a aj napriek tomu, Ze pouzivana vlajka svedci o jeho
skutocnej prislusnosti, je vystaveny trestnému postihu zo strany toho statu, ktory svojou vojnovou
lodou pirdtsku lod dopadol.

jurisdikcie. Na plavbu vojnovych lodi pobreznymi vodami vsak
platia zvlastne pravidla.

2.3. Riesenie protipravnych ¢inov na vol'nom mori

UNCLOS (1982) obsahuje niekolko pravidiel k potlaceniu
piratstva na volnom mori. Vseobecnou povinnostou vsetkych
Statov je v ¢o najvdcsej miere spolupracovat pri potlacani
piratstva na volnom mori alebo na inom mieste, ktoré
nepodlieha jurisdikcii Ziadneho statu.

Obzvlast dolezity je ¢l. 105 (identicky s ¢l. 19 Dohovoru o volnom
mori (1958)), podla ktorého na volnom mori, ¢i na mieste
nepodliehajicom jurisdikcii Ziadneho s$tatu modze stat zhabat
piratsku lod' alebo lietadlo vyuZivané pirdtmi® a zatknut osoby
a majetok nachddzajuce sa na palube. Sudy stdtu, ktory tieto
prostriedky zhabal, méZu rozhodovat o sankcidch, ktoré maju
byt uloZené, ako aj o opatreniach, ktoré maju byt ucinené, pokial
ide o tieto lietadld, lode a majetok, s vyhradou prav tretich oséb
konajucich v dobrej viere.

Fakt, Ze kaidy S$tat mobie zajat asudit osobu obvinenu
z piratstva, robi tento zloCin v medzindrodnom prave, ktoré
kladie déraz na suverenitu a jurisdikciu na vlastnom Uzemi,
vynimocny.

Podla UNCLOS-u, ¢l. 105 ma krajina, ktord je Gcastnikom tohto
dohovoru pravo, nie vSak povinnost, prevziat nad pirdtskymi
¢inmi jurisdikciu, aj napriek tomu, Ze s nimi nema nic spolocné.
Staty, ktoré Dohovor neratifikovali, maji rovnaké opravnenie,
vich pripade sa vSak toto odvodzuje od medzinarodného
obycajového préva, z ktorého tento princip pochadza.

Sturma (2009) tvrdi, e v pripade ddvodného podozrenia
vyuZzivania plavidla na piratsku ¢innost, maju vojnové lode pravo
na prehliadku tejto lode. Ide v3ak len o opravnenie statu, takisto
ako aj opravo na zastavenie takejto lode, jej zhabanie
a zatknutie oséb na palube. MdZu ho realizovat len Staty
disponujuce vojnovymi lodami a lietadlami. Nejde oich
povinnost, preto nie je zaruené, Ze aj Staty s dostatoénymi
namornymi silami budu tieto opatrenia realizovat, hlavne ked'
k piratskym Utokom dochdadza vo vzdialenych oblastiach od ich
pobrezia a mimo sféru ich mocenského zaujmu. To oslabuje
efektivitu boja proti piratstvu.10

Otazky trestného postihu pirdtov medzindarodné pravo
kodifikované v Dohovore (1982) neupravuje a prenechévaich na
vnutrostatnu trestnU Upravu Statov. Vnutrostatne definicie
piratstva sa vSak nielenze mézu liSit od medzinarodnej, ale
niektoré $taty nemusia mat vo svojom pravnom poriadku otazku
piratstva upravenu, a ani Dohovor (1982) im tuto povinnost
neuklada. Dohovor (1982) neusiluje ani o unifikaciu pripadnej
odlisnej pravnej Upravy. ,Hoci by mohla byt vdcsina cinov
spdchanych pirdtmi stihand aj podla inych ustanoveni trestnych
zdkonov, ani potom by nebolo zarucené, Ze kaZdy Stdt bude

10 podfa UNCLOSu, €. 107, sa mbze zhabanie lode z ddvodu pirdtstva uskutoénit vyluéne
vojnovymi lodami alebo vojenskymi lietadlami alebo inymi lodami a lietadlami takto oznacenymi.
V ¢l. 107 je vyjadrend skor moznost ako povinnost Statu konat. Na druhej strane, ¢l. 100 kladie
Stdtom za povinnost spolupracovat pri potlacovani piratstva. Ked'si oba ¢lanky spojime, mézeme
z nich vyvodit, Ze Staty nemdzu odmietnut proti pirdtom zasiahnut. To je zvIast délezité vzhladom
na pobrezné staty.
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v praxi schopny a ochotny uplatnit svoju jurisdikciu.” Ak $tat
trestd Cin piratstva vo vlastnych teritoridlnych vodach, nejde
0 piratstvo podla definicie UNCLOS.

2.4. Posudzovanie protiprdavnych ¢inov v nadmornej
doprave

Ako uZ bolo spominané v kapitole 2.2, piratstvo podla definicie
UNCLOS nezahfia ¢iny spachané za politickym cielom
v pristavoch, vo vnutornych c¢i pobreznych vodach; ani ciny
zahfnajuce len jednu lod.

Avsak terorizmus, hoci nema medzinarodne uznanu definiciu, sa
obvykle vztahuje na nasilie bez rozdielu, scielom ovplyvnit
medzinarodné organizacie ¢i vladu pre politické ucely. Niektoré
protiteroristické zmluvy su dostatocne obsiahle a preto sa
vztahuju aj na piratske ¢iny. Takouto zmluvou je Dohovor
o potlaceni protipravnych cinov proti bezpecnosti ndmornej
plavby (SUA) a Medzindrodny dohovor proti braniu
rukojemnikov  (1979). Dohovor SUA riesSi problematiku
teroristickych aktivit na lodiach, Specialne na boj proti piratstvu
vsak nie je uréeny. Dohovor bol vypracovany Medzinarodnou
namornou organizaciou (IMO), v suc¢asnosti ma 151 zmluvnych
stran vratane USA.

Podla tohto dohovoru je moZné vela pirdtskych Ccinov
posudzovat ako trestny ¢in. SUA zavizuje zmluvné Stéty, aby
kriminalizovali ozbrojenu lUpez na mori. TakZe trestny cin
nespadajuci pod definiciu pirdtstva podla UNCLOS, moéze
naplfiat znaky trestného &inu podlfa SUA. Druhy spominany
dohovor sa vztahuje na trestny ¢in brania rukojemnikov, ¢o
zahfia drZanie posadky za vykupné, typicky postup pirdtov
v Somalsku.

Cielom oboch dohovorov je vyzadovat od statov, aby dodrzanie
zavazkov plynucich z medzinarodnych zmldv, a aby boli vich
vnutrostatnom prave trestné Cciny kriminalizované podla
medzinarodnych dohovorovi! 12

2.5. Jurisdikcia a trestné stihanie v nadmornej doprave

Na zaklade Dohovoru OSN o morskom prave (1982) je dovolené
Statom zadrzat pirdtske plavidlo. Po zadrzani vSak prichddza
otdzka vysporiadania sa s Uto¢nikom, aby boli nasledné kroky
v sucinnosti s medzinarodnym pravom.

Vseobecné medzinarodné pravo prikazuje Statom zlociny
trestne postihovat. TUto povinnost méze stat splnit jedine ak je
splnena podmienka teritoriality (Cin bol spachany na jeho tzemi)
alebo personality (jeho prislusnikom).

Podla Davida, et al. (2008), ak $tat neplni svoju povinnost aj
napriek tomu, Ze su podmienky pre vykon jurisdikcie naplnené,
prip. k ¢inom este podnecuje, nastupuje opravnenie kazdého
¢lena medzindrodného spolodenstva takéto zlociny postihnut.
Napriklad, v pripade Somalska, kedy ide o stat s nefunkénou
vladou a institdciami, pri tomto type pirdtov operujicich na

" Tento zavazok je vyjadreny povinnostou §tatov podozrivii osobu vydat alebo ju trestne stihat
(aut dedere aut judicare). Hoci sa tieto dohovory beZne povazuju za ,protiteroristické”, slovo
,terorizmus” sa objavuje len v ich preambuldch. Teroristicky motiv nie je zlozkou Ziadneho
trestného cCinu. Tieto dohovory mézu byt uZitoénym ndstrojom proti pirdtstvu v mnohych
pripadoch, ale ani v nich nie je piratstvo klasifikované ako terorizmus.

12 problematika ndmorného piratstva na mori bola detailnejéie rozpracovana v dalsich
nadvazujucich dohovoroch. Primédrne je to Dohovor o potldcani protiprdvnych cinov proti
bezpecnosti ndmornej plavby (1988). K tomuto dohovoru bol prijaty Protokol o potldcani
nezdkonnych Cinov proti bezpecnosti pevne ukotvenych plosin v pevninskej plytcine (1988). Do
ramca tychto Uprav patri i star$i Medzindrodny dohovor o ochrane podmorskych kdblov (1884).

volnom mori nie je splnend podmienka teritoriality, je mozné
uvazovat o moznej pravomoci Somalska z dbvodu Stétnej
prislusnosti pachatelov. Nefungujlci stat ale nema prostriedky
ani na ich zadrzanie, ani na potrestanie. Podla ¢l. 105 dohovoru
UNCLOS to teda zostava na medzindrodnom spolocenstve
Statov, ktoré s k tomu oprdvnené aj z principu univerzality —
pravidlo univerzalnej jurisdikcie. 13 Princip univerzality
predstavuje pravo kazidého Statu viest proces s osobou
obvinenou z medzindarodného trestného cinu bez ohladu na
narodnost pachatela alebo obete a na miesto spachania ¢inu.

Medzinarodné pravo dovoluje kazdému $tatu zadrzat a sudit
kazdého pirata, bez ohladu na to, ¢i zautocil na jeho lod, ¢i je
pirat jeho Statny prislusnik alebo sa ho pripad inak dotyka. Pri
utoku na volnom mori dochadza k stretu réznych Statnych
prislusnosti atym padom k moZnym dopadom jurisdikcii
viacerych statov.

Je potrebné rozlisit piradtstvo podla vnutrostatneho prava od
pirdtstva podla medzinarodného prava. Cin trestny podla
vnutrostatnych noriem, nemusi spadat pod definiciu
medzindrodne prdvnu a neuplatni sa nan princip univerzélnej
jurisdikcie. Bahar (2007) tvrdi, Ze v pripade trestného cinu
v pobreznych vodach Statu, ktoré spadaju pod jeho pravomoc,
nejde o porusenie medzinarodného prava ale o porusenie
vnutrostatnych noriem pobrezného $tatu a pravomoc zasiahnut
proti pachatelovi ma len dotknuty s$tat. Univerzalna pravomoc
sa neuplatni.’*

Uplatnenie univerzalnej jurisdikcie v praxi nie je jednoduchy
postup. Podla nej by mal $tat pri trestnom stihani a potrestani
pirata postupovat podla svojho vnutroitatneho prava. Casto
vsak Staty nemaju do svojho trestného prava zahrnuté principy
medzinarodného prava a ich trestny zakon nepozna trestny ¢in
pirtstva. Daldim dévodom je, e nechcl hrat ,svetového
policajta“ a chcu sa vyhnut problémom spojenym s transportom
podozrivych do ich krajiny, s tym spojenymi vysokymi nakladmi
a pod.

Problémy spojené s vykonom jurisdikcie

Odbornici sa zhoduju, Ze existujuci pravny ramec je na boj proti
pirdtstvu dostacujuci a nie su potrebné velké zmeny. Tu sa viak
naskytuje otdzka, preco je problémom Statov zadrzat pirdtov
a nasledne ich patri¢ne potrestat, ak im k tomu medzinarodné
pravo dava dostatocné opravnenia.

Podla medzindarodného prava je lupeiné prepadnutie alebo
Unos na mori povazované za piratsky ¢in, len v tom pripade, ak
bol vykonany na volnom mori. Allesandri (2019) tvrdi, Ze
v pripade, uskutocnenia piratskeho ¢inu v pobreznych vodach
Statu, pdjde o ozbrojenu lGpeZz a ndmorné posadky cudzich
Statov nemOZiu zasiahnut, pretoze ktomu je opravneny
a zaroven povinny jedine pobrezny $tat. Vynimkou je Somalsko,
ktoré si vzhladom na neexistenciu pobreznej straze a efektivnej
vlady, ktora by si sproblémom poradila, rezollicie Rady
bezpednosti OSN rozsirili pravomoc S$tatov zasiahnut proti

13 pdvodne sa pouzivalo prave na pripady namorného piratstva, kedy bol kazdy §tat opravneny
zajat osobu podozrivl z pirdtstva bez ohladu na jej narodnost a miesto spachania zlocinu.
V pozadi tohto odklonu od principu teritoriality a personality bola potreba spolo¢ne bojovat proti
formdam kriminality, ktord sa dotykala vietkych Statov a ich spolo¢nych zaujmov. Moderné trestné
pravo pravidlo univerzélnej jurisdikcie rozsirilo aj na mucenie, vojnové zlo¢iny a iné trestné ¢iny.
5 takymto postupom nie je problém, pokial pobrezny $tat: a) mé zakony, ktoré rozoznavaju
trestny Cin pirdtstva; b) md zaujem vynucovat ich dodrZiavanie; c) je schopny tak robit, (¢o napr.
v pripade Somélska nie je)
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pirdtom aj v pobreznych vodach Somalska, pricom vsetky
aktivity na Gzemi krajiny musia byt v spolupraci s miestnou
vladou.

Opravnenie zasiahnut proti pirdtskym lodiam su len vojenské a
pribuzné lode, ktoré reprezentuju stat. Vojenské namornictvo je
vo svojich aktivitdich obmedzené. Méze podozrivi lod podrobit
prehliadke, ale nemdZe ju alebo jej posadku zadrzat, pokial
nema dostato¢ny dokaz o tom, Ze bola zapojend do piratskych
aktivit (a zbrane na palube dostatocnym dékazom nie su, vacsina
plavidiel plaviacich sa pri pobrezi Somalska maju na palube
zbrane, vaésinou na sebaobranu proti piratom) Protidtok ma byt
primerany, pouZitie sily ako prevencie nie je dovolené.

Ak sa podari pirdtov zadrzat, objavuju sa otazky o dalsom
postupe, napr. o dobe medziich zadrZzanim a odovzdanim do ruk
prislusnych organov, o je ¢asto otazkou niekolkych dni. Drzanie
pirdtov na palube vyvoldva otazky aj v suvislosti s [udskymi
pravami, pretoZe nie suU naplnené podmienky Eurdpskeho
dohovoru o ludskych pravach na potrebny Standard pre
zadrzaného. Dal$im problémom je, e pirati su ¢asto mladistvi.
Pri protipiratskych akcidch musia byt dodrziavané ludské prava.

Po zadrzani sa naskytuje otazka, kam by mali byt prevezeni za
ucelom vySetrovania a trestného stihania. 1> Ako problém sa
moze javit mnohonarodny charakter lode kvdli rozdielnej statnej
prislusnosti pirdtov, cestujdcich, majitela lode, posadky,
vlastnika nakladu, pristavu a vlajky lode. V pripade pirdtstva nie
je potrebné brat do uvahy tieto faktory, pretoze podla
medzindrodného prava maju vsetky Staty pravo postavit piratov
pred svoje sudy.

Najvacsim problémom je chybajica politickd vola statov, ich
tazkosti svedenim trestného stihania kvoli problémom so
zhromazdovanim dobkazov a vySetrovanim a procesom vo
vSeobecnosti. Rozhodnutie o zacdati trestného stihania moze
trvat niekolko tyZdrov. Pocas tejto doby musia byt podozrivi
drzani na palube svojej lode alebo lode, ktord ich zadrzala,
pri¢om Ziadna z nich nie je navrhnuta tak, aby na nej mohli byt
v takychto situdciach drzani fudia v bezpeci, ale v ludskych
podmienkach. Prietahy v rozhodnuti o zacati trestného stihania
alebo postupeni veci tretej strane, mdézu dat prileZitost
k zni¢eniu  dokazov. Daléim problémom je zadrZanie
podozrivého na jednom mieste a stihanie na inom; to so sebou
nesie tazkosti s pouZitim spravnych pravidiel vySetrovania,
pokial nie je zname, podla jurisdikcie ktorej krajiny maju
postupovat.

Na to, aby bolo trestné stihanie uUspesné, je potrebna
medzindrodnd spoluprdca a doblezité je aj zdielanie informdcii.
Identifikacia piratov je ¢asto zloZitd, pretoZe piratmi méze byt
ktokolvek, od byvalych rybarov az po byvalych ¢lenov armady,
ktori vedia bojovat, ovlddat vojensky systém, GPS
a radiostanicu. TaktieZ treba vziat do Uvahy medzinarodny prvok
u Ucastnikov pri pripadnom sidnom procese. Kazdy z nich moze
byt prislusnikom iného $tatu, treba zaistit ich pritomnost na
procese, aby mohli vystupit ako pripadni svedkovia a s tym su
samozrejme spojené zvy$ené naklady. Dal$im problémom méze
byt jazyk podozrivych z piratstva a potreba timocnika.

> Africa Programme and International Law Conference Report: Piracy and Legal Issues:
Reconciling Public and Private Interests. [online]. Dostupné na:
http://www.chathamhouse.org.uk/files/15221 011009piracy law.pdf

3.

Terorizmus rozhodne nie je novym fenoménom. V stcasnom
svete sa v prostredi globalizovanej spolocnosti stava v Coraz
vacSej miere hrozbou kazdodenného Zivota, civilné letectvo
nevynimajuc. V roku 1980 bola v USA, v krajine, ktora sa stava
najcastejSim ciefom teroristickych Gtokov, publikovana definicia
terorizmu, ktord sa skoro okamizite stala Standardom pre
posudzovanie a hodnotenie teroristickych ¢inov. Podla Schmida
(1997) mozino za terorizmus povazovat premyslené pouzitie
nasilia alebo hrozby nasilim, zvycajne zamerané proti
nezuéastnenym  osobdm, s ciefom wvyvolat strach,
prostrednictvom ktorého su dosahované politické, nabozenské
alebo ideologické ciele. Terorizmus zahrfna aj kriminalne zlociny,
ktoré su vo svojej podstate symbolické a sG cestou na
dosiahnutie inych cielov, nez na ktoré je kriminalnej cin
zamerany.

Protipravne ciny v leteckej doprave

Krejéi (1997) tvrdi, Ze ako teroristické ¢&iny by mali byt
posudzované a tieZ potrestané vsetky trestné Ciny spachané
jednotlivcami ¢i skupinami uchylujucimi sa k nasiliu, alebo
hroziace jeho pouZitim proti S$tatu, jeho institdciam,
obyvatelstvu vseobecne ¢i konkrétnym jednotlivcom, ktora je
motivovany  separatistickymi  snahami,  extrémistickymi
koncepciami ¢i fanatizmom, ale bo sa zakladaju na subjektivnych
iraciondlnych pohnutkach. Jeho ciel spocdiva vo vystaveni
verejnej moci niektorych jednotlivcov ¢i spoloéenskych skupin
alebo vSeobecne verejnej mienky a Sirenie atmosféry strachu.

V nasledujucich kapitolach sa autori zamerali na problematiku
pachania protipravnych c¢inov najma nad morom, aby bola
porovnatelna jurisdikcia a aplikdcia dohovorov prijatych
v ndmornej doprave.

3.1. Vzdusny priestor and morom vo vztahu k
protiprdvnym ¢inom

Lietadlo vo vzdusnom priestore sa moze stat nielen nastrojom
teroristického Utoku, ale aj obetou ozbrojeného ¢inu zo strany
subjektu medzindrodného prava, teda Statu. Vzdusny priestor je
sucastou Statneho Uzemia. Podlieha plne a vyluéne suverénnej
moci teritoridlneho $tatu. Dohovor o medzindrodnom civilnom
letectve (Chicagsky dohovor) v ¢l. 1 stanovuje, Ze kaZdy stat mad
upind a vyluénu zvrchovanost nad vzdusnym priestorom nad
svojim uzemim.

Vzhladom na to, Ze more zaberd viac ako 70% zemského
povrchu, ma pre medzinarodné letectvo velky vyznam pravna
Uprava vzdusného priestoru nad jednotlivymi morskymi
oblastami a zénami. Dokumenty medzindrodného leteckého
prava, najma Chicagsky dohovor a jej prilohy, ale aj iné
medzindrodné zmluvy sa bezne aplikuju na vzdusny priestor nad
jednotlivymi morskymi oblastami.

Tak ako vndmornej, aj vleteckej doprave upravuje
problematiku protipravnych ¢inov Dohovor OSN o morskom
prave (1982). Ten definuje slobodu preletu nad volnym morom
ako jednu zo Siestich hlavnych slobéd, ktord ma kazda krajina na
svete.
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Prelet nad pobreznymi vodami

Ustanovenia Dohovoru tykajice sa pobreznych vod spresnuju
zasady vseobecného medzinarodného prava. Zvrchovanost
pobrezného Statu sa rozsSiruje za jeho pevninského Uzemia a
vnutrostatne vody aZz na prifahlé morské pasmo nazyvané
pobrezné vody. Tato zvrchovanost sa vztahuje aj na vzdusny
priestor nad pobreznymi vodami. Clankom 3 Dohovoru bola
stanovena jeho presna Sirky na 12 namornych mil' (22,2 km).

Problém moZe nastat v stvislosti s preletom nad stostrovnymi
vodami, pretoZe aj v tomto pripade lietadla prechadzaju cez
Uzemie zvrchovaného S$tatu. VyuZivanie prava preletu nad
suostrovnymivodami ma pre urcité typy Statov zasadny vyznam,
pretoZe vyznamné oblasti svetového oceanu su zvrchovanym
uzemim takych Statov, ako je napriklad Indonézia, Filipiny,
Japonsko, Malajzia a pod. Pri zachovani principu zvrchovanej
rovnosti tak aj su-ostrovny $tat méze vytycit svoje vychodiskové
linie (na susi i na vode) na zistovanie svojich hranic, mat
vnutrozemské vody, teritoridlne vody, vylucni ekonomicku
zénu alebo pevninsku plytcinu.

Prelet nad volnym morom

Dohovor OSN o morskych zénach (1982) definuje volné more
ako tie casti mora, ktoré nie su zahrnuté do vylucnej
ekonomickej zény, do pobreznych a vnutornych vod $tatu, ani
do su-ostrovnych vad.

Zékladnou zasadou pravneho rezimu vzdusného priestoru nad
volnym morom je zasada slobody preletu, podla ktorej je
lietadlam vsetkych Statov priznané pravo slobodne lietat v
tomto priestore. Vzdusny priestor nad volnym morom je vynaty
z pravomoci ktoréhokolvek $tatu. Nemozno na neho rozsirit
suverenitu jedného alebo viacerych statov. Tento vzdusny
priestor nie je sucastou nijakého S$tatneho Uzemia. Preto
akékolvek rokovania Statov, smerujice k rozSireniu ich
pravomoci vo vzdusnom priestore nad volnym morom, je
potrebné kvalifikovat ako protipravne. Ziadny $tat nema pravo
branit druhému $tatu vo vyuZzivani slobody lietania nad volnom
morom. Kazdé lietadlo nachadzajlce sa vo vzdusnom priestore
nad volnym morom je nedotknutelné a Uplne nezavislé na moci
iného $tatu, okrem toho, v ktorom je registrované. Lietadla
inych $tatov nemaju pravo vyzadovat na takomto lietadle zmenu
kurzu a trasy letu, ani inak porusovat slobodu letov nad volnym
morom.

Vo vztahu k vzdu$nému priestoru nad volnym morom maju
vietky Staty tieto prava:

e prevadzkovat lety civilnych a vojenskych lietadiel,
e vykonavat pravomoc nad svojim lietadlom a jeho posadkou,

e pouzivat letecké navigaéné prostriedky na kontrolu a
riadenie letov s ciefom zaistenia ich bezpecnosti,

e pozorovat z lietadiel situaciu na mori v zaujme vojenskych,
vedecko - vyskumnych, priemyselnych, ¢i obchodnych lodi,

e prenasledovat cudzie plavidlo na volnom mori
porusenie zakonov a predpisov pobrezného $tatu,

pre

%6 Tokijsky dohovor nekvalifikuje konanie definované €. 11 ako trestny &in. Obmedzuje sa na
zdvazok zmluvnych Statov vykondvat opatrenia na zachovanie ¢i obnovu vykonu kontroly nad
lietadlom velitefom lietadla.

e pouzivat lietadld pre boj proti piratstvu a na boj proti
obchodu s otrokmi.

Sloboda preletu nad volnym morom znamena pre Staty nielen
priznanie ich urcitych prav, ale aj prevzatie urcitych povinnosti.
Pri vyuZivani slobody lietania vo vzdusnom priestore nad volnym
morom su Staty povinné:

e dodrziavat pravidla lietania, odporucané ICAO,

e predchdadzat znedisteniu vzdusného priestoru nad volnym
morom pri vSetky cinnosti, ktord zahfia pouZitie
radioaktivnych latok alebo inych Skodlivych latok,

e predchédzat incidentom vo vzdusnom priestore nad volnym
morom,

e pomdct lodiam a lietadlam v stave tiesne,

e nezneuzivat vzdusny priestor nad volnym morom na
vykonavanie jadrovych pokusov,

e zdrZiavat sa sily alebo hrozby silou.

Chicagsky dohovor v ¢lanku 12 stanovil, Ze na otvorenom mori
budu platit pravidld ustanovené tymto dohovorom. Staty su
povinné tieto pravidld re$pektovat a zabezpedit, aby ich lietadla
ich prevadzkovatelov dodrZiavali.

3.2. Prdvna tprava ochrany civilného letectva pred
protipravnymi ¢inmi

V druhej polovici 20-teho storocia vznikla potreba vytvorenia
pravnej Upravy skutkov nezakonného zasahovania do civilného
letectva. Staty najskdr uzatvarali bilaterdlne dohody. Aviak, ako
tvrdi Novdak-Sedlackova (2015), prvym medzindrodnopravnym
dokumentom upravujucim tuto problematiku bol Dohovor
o volnom mori (UNCLOS) z roku 1958, ktory definuje v ¢l. 15
termin pirdtstvo ako protiprdvny akt ndsilia, zadrZzania alebo
akykolvek lupeZny c¢in spdchany k siukromnym ucelom posddkou
alebo cestujucimi sukromnej lode alebo sukromného lietadla
namierené:

e na volnom mori proti inej lodi, lietadlu alebo osobdam ¢i
majetku na ich palube

e proti lodi, lietadlu, osobam alebo majetku v mieste
nepodliehajucej jurisdikcii Ziadneho Statu.

Tokijsky dohovor, alebo Dohovor o trestnych a niektorych inych
¢inoch spachanych na palube lietadla ako prvy vymedzil jednu
z foriem nezakonného konania na palube lietadla (protipravne
zmocnenie sa lietadla). Podla ¢l. 11, ak pouZije osoba na palube
lietadla pocas letu protipravne ndsilie alebo hrozbu ndsilia
k zasahovaniu do prevddzky lietadla, zmocnenie sa lietadla
alebo iného protiprdvneho vykonu kontroly nad lietadlom pocas
letu, alebo ohrozi spachanim takéhoto cinu, vykonaju zmluvné
Stdaty opatrenie potrebné na to, aby kontrola nad lietadlom bola
navrdtend oprdvnenému velitelovi lietadla, alebo aby mu tdto
kontrola ostala zachovand. Tokijsky dohovor vsak zostal len pri
pociatoénych opatreniach, problémy otvoril, no neriesil. 16
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Vroku 1970 bol vypracovany Haagsky dohovor o potlacani
protipravneho zmocnenia sa lietadiel. Cl. 1 definuje, Ze
zodpovednym za vykonanie umyselného trestného cinu proti
civilnému letectvu je akykolvek jednotlivec, ktory v priebehu letu
na palube lietadla protiprdavne pouZije silu alebo hrozbu silou,
alebo inu formu zastrasovania za ucelom zmocnit sa lietadla. 17

Tento dohovor ako prvy prikazoval zmluvnym stranam stihat
pachatelov avydat ich ktrestnému stihaniu do krajiny
registracie lietadla alebo inej zainteresovanej krajiny. Dohovor
dalej ukladd signatarskym strandm povinnost stihat a vydat
unoscov, a odovzdat pachatelov pre vykon trestu v pripade, ze
nebude vydany Statu registracie alebo inému zainteresovanému
Statu.

Montrealsky dohovor 8 o potlac¢ani protipravnych cinov
ohrozujucich bezpeénost civilného letectva vymedzil pojem
protipravneho ¢inu ohrozujliceho bezpeénost civilného letectva.
Takyto Cin je povaZovany za ndsilny trestny Cin, ktory umyselne
a nezdkonne spdcha osoba na palube lietadla pocas letu
s umyslom ohrozit bezpecnost lietadla'®

Podla Haagskeho a Montrealského dohovoru maju signatarske
strany zavazok poskytnut Rade ICAO ¢o najskér informacie o:

e okolnostiach trestného cinu,

e krokoch podniknutych pre navratenie kontroly lietadla
opravnenej osobe

e pomoci
lietadla,

cestujucim, posadke avlastnikom nakladu di

e opatreniach podniknutych vodi (aj udajnému) pachatelovi
a najma o vysledkoch kazdého extradicného konania alebo
iného pravneho rozhodnutia.

Poskytnuté informacie Rada ICAO vyuZiva pre tvorbu prislusnych
Standardov a odporucani.

V podmienkach ndrodnej legislativy SR je dolezity zdkon ¢.
143/1998 Z. z. ocivilnom letectve (letecky zdkon) a o zmene
a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov,
ktory blizSie upravuje problematiku protipravneho zasahovania.

3.3. Jurisdikcia a trestné stihanie v civilnom letectve

Podla Novadk — Sedlackovej (2015) plati, Zze ak sa lietadlo
nachadza na zemi alebo vo vzdusnom priestore Statu jeho
registracie, vykondva tento s$tat nad lietadlom jurisdikciu tplne.
Staty maju pravo vytvorit predpisy, na zaklade ktorych budu
posudzovat nezakonné spachané trestné ¢iny spachané na ich
Uzemi a mézu si uréit spdsob potrestania pachatelov. Tokijsky,
Haagsky a Montrealsky dohovor sa vyuZivaju iba v pripadoch,

7| ked Haagsky dohovor definuje nezakonny &in proti civilnému letectvu, resp. lietadlu, posadke
a cestujucim podobne ako Tokijsky dohovor, povazuje na rozdiel od neho takéto konanie nielen
za nezdkonnég, ale za trestné.

28 Tento dohovor dopliia Protokol o potla&ani nasilnych protipravnych ¢inov na letiskach sluziacich
medzindrodnému civilnému letectvu.

¥ Tato definicia zahffia spdsobenie $kody na lietadle pocas letu, na lietadle v prevadzke a na
zariadeni poskytujicom sluzby pocas riadenia letovej prevadzky; organizovanie umiestnenia
a samotné umiestnenie zariadenia a predmetov na palube lietadla, pricom mozu spdsobit skodu
na lietadle alebo ohrozit bezpecnost letu; vztahuje sa i na osobu, ktorad Siri poplasné spravy
a nepravdivé informéacie ohrozujlce bezpecnost letu.

2 podla Medzinarodného leteckého prava musi byt kazdé lietadlo zaregistrované v uréitom $tate.
V ¢&l. 77 Chicagského dohovoru je stanovené, ze Rada ICAO urci sposob, akym bude ustanovenie
dohovoru aplikované, ak sa tyka $tatnej prislusnosti lietadiel na lietadla prevadzkované medzi
narodnymi prevadzkovanymiagentirami. Vsetky tri spominané dohovory riesia otazku registracie
lietadiel spolo¢nych leteckych organizécii. Zmluvné stéty, ktoré zriadia organizacie pre spolo¢né

kedy lietadlo leti nad uzemim iného Statu neZ je Stat registracie
lietadla?®

Pre potreby urcenia uskutocCnenia trestného Cinu na palube
lietadla je potrebny vyklad pojmu ,lietadlo pocas letu”.

Tokijsky dohovor definuje tento pojem ako ¢as od okamihu,
kedy je pouZzita sila motorov za ucelom vzletu do okamihu, kedy
sa motory zastavia pri pristati. Haagsky a Montrealsky dohovor
vsak definuju tento pojem ako cCasovy uUsek od okamihu, kedy
vsetky vonkajsie dvere lietadla su po naloZeni a nastlpeni
cestujucich uzavreté az do okamihu, kedy ktorékolvek z tychto
dveri su otvorené za ucelom vyloZenia a vystupenia. V pripade
nudzového pristatia sa povazuje let za trvajuci aZ do momentu,
kedy prislusné organy prevezmu zodpovednost za lietadlo a za
osoby a majetok na palube. 21

Ak je velitel lietadla presvedéeny, Ze niektora osoba spachala
alebo sa chysta spachat trestny ¢in, moze voéi nej vykonat
opatrenia, vratané obmedzeni, ktoré su nevyhnutné:

e kochrane bezpecnosti lietadla alebo o0s6b ¢i majetku
v lietadle,

e k zachovaniu poriadku a discipliny na palube

e ktomu aby mohol takito osobu postupit prislusnym
organom alebo ju vysadit.

Délezita je aplikacia jednotlivych dohovorov — a teda, ¢i mozu
prislusné organy niest zodpovednost za lietadlo pred zacatim
a po ukonceni letu. Montrealsky dohovor je aplikovatelny aj
v ¢asovom Useku, kedy sa lietadlo nachadza v prevadzke. Za
tento pojem sa povazuje lietadlo v Case od zaciatku predletovej
pripravy lietadla vykonanej pozemnym persondlom, alebo
posadkou pre urcity let az do 24 hodin po akomkolvek pristati?2

3.4. Aplikdcia medzindrodnych dohovorov upravujicich
problematiku protiprdavnych éinov v civilnom
letectve

Zapadné Staty vychddzali vobdobi pripravy Tokijského
dohovoru z domnienky, Ze prave politicka motivacia je hlavnym
doévodom nezakonného zmocriovania sa lietadiel. Tato Uvaha sa
ukazala ako nespravna, ako ukazuje mnozstvo Unosov lietadiel
uskutocnenych pachatelmi vSeobecnych trestnych cinov, ktori
sa usilovali takto vyhnut trestnému stihaniu — Tokijsky dohovor
neupravoval trestnost tychto ¢inov ani povinnost extradicie??
pachatelov. Pre nedostatocne ucinné ustanovenia boja proti
nezakonnému unosu lietadla v Tokijskej zmluve bola Haagskym
a Montrealskym  dohovorom  tato  otdzka  upravena.
Problematika riesenia priestupkov v civilnom letectve bola
rieSena pravnym vyborom [ICAO vr. 1970, vsulade

prevadzkovanie leteckej dopravy uz podliehaju spolo¢nej alebo medzinarodnej registrécii, uréia
medzi sebou vhodnym spdsobom pre kazdé lietadlo $tat, ktory bude vykonavat jurisdikciu a bude
pre Ucel dohovoru $tatom registracie — takto bude zaistena tcinnost boja vietkych Statov proti
trestnym ¢inom, potrestanie i vydanie pachatela, ale aj poskytovanie vzajomnej pravnej pomoci
medzi zmluvnymi stranami.

% pefinicia pojmu lietadlo v priebehu letu su obsiahnuté aj v Tokijskom dohovore avéak len pre
Ucely vymedzenia ¢asového Useku pre $pecialne opravnenie velitela lietadla proti pachatelom
nezakonnych ¢inov na palube lietadla, alebo ¢inov ohrozujicich jeho bezpeénost.

22 Nevyhnutnost zavedenia tohto pojmu vyplynula z pachania diverznych &inov proti lietadlam
pocas ich pobytu na letiskach alebo inych miestach na zemi (zemskom povrchu). Vietky tri
dohovory sa vztahuju len na civilné lietadla.

2 Akt zalozeny na medzindrodnom pave a medzinarodnych zmluvéach spoéivajici v odovzdani
osoby obvinenej alebo odstdenej Stdtom, na ktorej Uzemi sa nachadza, $tatu vyzadujicemu
vydanie.
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s Londynskym dohovorom, pricom sa priestupku dopustaju
osoby, ktoré nezakonne:

e umyselne spachaju ozbrojeny Utok proti Zivotu osoby na
palube lietadla pocas letu,

e Umyselne znicia alebo vazne poskodia lietadlo v prevadzke,

e umyselne poskodia lietadlo v prevadzke, aje ohrozena
bezpeénost pocas letu,

e uUmyselne zni¢ia alebo poskodia letecké navigacné
zariadenia za ucelom ohrozenia bezpecnosti lietadla pocas
letu

e Umyselne zasiahnu do prevadzky leteckého spojenia za
ucelom ohrozenia bezpecnosti lietadla pocas letu,

e Umyselne prepravuju v lietadle naklad, postu alebo iné
zariadenia i latky, ktoré by mohli znic¢it alebo vaine
poskodit lietadlo v prevadzke a ohrozit bezpetnost pocas
letu,

e su spolupachatelmi osoby, ktord sa pokusi spachat alebo
spacha niektoré z vyssie spomenutych skutkov,

e z(castiuju sa sprisahania za ucelom spachania niektorého
z vyssie uvedenych skutkov.

Podla McWhinney (1973) boli vytycené tri hlavné kategorie
protipravnych ¢inov:

1. Umyselné Ciny,

2. Ciny zo svojej podstaty nebezpecného spravania (napr.
umiestnenie bomby na palube lietadla)

3. dvojzmyselné ¢iny, nemusia byt vidy Umyselné (napr.
preprava radiovych zariadeni na palube lietadla). Tieto Ciny
mozu ale i nemusia byt vykonavané s imyslom ohrozenia
bezpecnosti letove]j prevadzky.

Podla Novak — Sedlac¢kovej (2015) je nutné zaviest pojem
lietadlo v prevadzke, najma v situdcii spachania diverznych ¢inov
proti lietadlam pocas ich pobytu na letiskdch alebo inych
miestach na zemi. Montrealsky dohovor sa aplikuje prave v Case,
ked'sa lietadlo nachadza v prevadzke. Za lietadlo v prevadzke je
povazované lietadlo v dobe od zaciatku predletovej pripravy
lietadla vykonavanej pozemnym persondlom alebo posadkou
pre urcity let a7 do 24 hodin po akomkolvek pristati. Casovy Gsek
lietadla v prevadzke zahfna cely ¢as, pocas ktorého je lietadlo
pocas letu.

3.5. Motivdcia pre protiprdvne ¢iny v civilnom letectve

Unoscovia civilnych dopravnych lietadiel byvaji motivovani
niekolkymi dovodmi. Na rozdiel od tradi¢ného ponatia piratstva
na volnom mori, kedy hlavnym motivom na jeho spachanie bol
sukromny prospech, letecké piratstvo predstavuje hrozbu
medzinarodného vyznamu. Civilné lietadlo m6ze byt pouzité ako
nastroj na ziskanie finan¢nych prostriedkov, rovnako tak méze
unos dopravného lietadla sliZit na dosiahnutie inych cielov.

2422, februara 1974 sa psychicky narudeny muz Samuel Joseph Byck pokusil o tnos lietadla
spolocnosti Delta Airlines a prindtit pilota, aby narazil do Bieleho domu. Cielom tohto aktu
psychopatologického terorizmu bolo zabit prezidenta Nixona, ktorého Byck nenavidel. Policii sa
podarilo tento pldn prekazit este na letisku, Byck bol obkliceny a nakoniec spachal samovrazdu.
Totozny pripad sa stal 11. septembra 1994, kedy Frank Eugene Corner ukradol malé lietadlo a

Unos dopravného lietadla je pomerne ¢asto vyuZivany na
vytvorenie tlaku na vladu alebo vladne urady, pripadne k ich
diskreditacii. Je tiez jednou z mozZnosti pre disidentov alebo
zlo¢incov ako opustit krajinu. Motivy k Unosom civilnych
lietadiel moino teda rozdelit na politicky ¢i ideologicky
orientované, a dalej na tie, ktoré slizia vyhradne na sikromné
ucely.

Joyner (1974) vymedzil niekolko kategdrii mens rea Unoscov
civilnych lietadiel. Ich motivy su Casto Cisto sukromnej povahy.
Aktérmi sU najCastejsie mentalne narusené osoby 24, s tzv.
Hijacker syndrome, ktoré sa tymto sp6sobom na seba snaZzia
uputat pozornost médii, o mdze hranidit aj s politickymi
dévodmi. Unoscami lietadiel modzu byt taktie? mentélne labilni
jedinci, ktori nezvladli osobné problémy ako napr. prepustenie —
vtedy ide o mentalne labilné osoby a ich Ciny su teda bez zjavnej
politickej stvislosti. Dalsim typom Unoscov su osoby, ktoré
konaju za ucelom vydierania a ziskania profitu, alebo osoby
trestne stihané a snazia sa uniknut vykonu trestu

Politicky podtext Unosu je typicky pre utecencov z politickej
perzekicie °, je to najcastejsi sposob ako volne vycestovat
z krajiny s nedemokratickym reZimom (krajiny byvalého
Sovietskeho zvazu, Kuba, Juzny  Vietnam, NDR
a Ceskoslovensko). DalSou kategériou politicky motivovanych
unosov sa stalo vycestovanie do politicky izolovanej krajiny.
Vadsina pripadov sa tykala stupencov Fidela Castra, ktori kvoli
neexistencii leteckej infrastruktury neboli schopni odcestovat na
Kubu z krajin, ako je Kolumbia, Venezuela ¢i USA. Poslednu
skupinu predstavuju motivy antagonistickych politickych
skupin, a to z dovodov protestnych alebo propagandistickych.
Joyner (1974) sem zaraduje aj teroristické aktivity proti civilnej
leteckej doprave a letecku sabotaz.

4. Zaver

Protipravne €iny pachané na mori a v letectve su stale existujuce
fenomény, ktoré je moiné rieSit aj prostrednictvom
medzindrodnych zmlav a vSeobecnych principov
medzindrodného prava. Na vyskyt aktov protipravnych ¢inov na
mori v sucasnosti reaguje najma Dohovor OSN o morskom prave
(1982), ktory kodifikuje obycajové pravidla v tejto oblasti. Podla
obycajovych noriem medzindarodného préva je pirdtstvo uznané
ako jeden z madla zlo¢inov vo vztahu ku ktorym maju Staty
univerzdlnu trestnd jurisdikciu. Piratstvo je v dohovore
definované ako protipravny nasilny akt spachany za sikromnymi
ucelmi posadkou sukromnej lode alebo lietadla, ktory smeruje
voci inej lodi alebo lietadlu alebo osobam a majetku na ich
palube na volnom mori alebo v mieste nepodliehajicom
jurisdikcii Ziadneho $tatu. V pripade preukdzania spdachania
zlodinu pirdtstva je mozné posadku zatknut, zhabat jej naklad a
v pripade odporu, ¢ pokusu o Utek lod i potopit. Uvedeny
dohovor danym ustanovenim reaguje ako na namorné tak i
letecké pirdtstvo. Ochrana pred namornym pirdtstvom je v
sucasnosti velmi aktudlna otazka. Piratstvo v sicasnosti existuje
najma v oblasti Malajského prielivu, Karibského mora, Indického
ocednu (najmad v jeho priestoroch prilahlych k pobreziu
Zapadnej Afriky, osobitne v blizkosti Somalska). Koordindciu

pokusil sa zautodit na Biely dom, ale minul ho a zrutil sa na travnik v blizkosti prezidentského sidla.
Dostupné z: http://www.rotten.com/library/
crime/terrorism/terror-tactics/kamikaze-jet-hijacking/
% Podla ¢l. 14 véeobecnej deklaracie fudskych préav ma kazdy pravo vyhladat a ziskat azyl v inych
krajindch pred prenasledovanim .
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aktivit Statov v oblasti ochrany proti
Medzinarodna namorna organizacia (IMO).

piratstvu realizuje

Problematiku protipravnych cinov spachanych vo vzduchu
upravuju rézne medzindrodné dohovory. NajddlezZitejSimi su
Tokijsky, Haagsky a Montrealsky. Tieto i ostatné pravne normy
upravujuce ochranu pred cinmi protipravneho zasahovania su
ukotvené do vnutrostatnych pravnych uprav jednotlivych
Statov. Po 11. septembri, kedy sa lietadlo stalo zbrariou v rukach
teroristov, sa vytvorila potreba posilnit bezpeénost civilného
letectva najma za ucelom ochrany Zivotov, obnovenia verejnej
dovery vleteckd dopravu 26 apodporu jej ekonomiky.
Strategickym dokumentom je Akény plan ICAO v oblasti ochrany
civilného letectva, ktorého hlavnym programom bolo postdenie
ochrany vo vsetkych ¢lenskych statoch ICAO, plan auditov, ktory
odstranil nedostatky v oblasti ochrany civilného letectva
a nasledna vypracovana Studia, ktord uvadza prioritné kategorie
¢inov protipravneho zasahovania, ktoré znamenaju nové
hrozby. Tie sa vyskytuju v podobe zneuZitia lietadla ako zbrane,
samovrazednych Utokov zo vzduchu na zem, elektronické utoky
a utoky prostrednictvom pocitacov, chemické a biologické=
utoky a zneutzitie nuklearnych materidlov.

Obsiahla problematika posudzovania trestnych ¢inov na mori
a vo vzduchu ma i napriek velkému mnozZstvu podobnosti, ako
napr. UNCLOS a z neho vyplyvajuce vzdialenosti na mori a vo
vzduchu, i vela rozdielov. Pachatelia trestnych cCinov v letectve
(¢i uZ teroristi alebo pirati) sa sustreduju najma na civilné
lietadla. Do nakladného lietadla je nemozné sa dostat, preto
pirati ateroristi vyuZivaju letiska. V namornej doprave si
teroristi a pirdti nevyberaju typ lode — neuprednostrniuju osobné
plavidlo pred nakladnym. V pripade namornych piratov ide
o vyber plavidla, ktoré prepravuje ¢o najviac cenné zasielky,
resp. o plavidlo prepravujuce turistov, pretoze ti disponuju
vacsimi  Ciastkami penazi a predpokladaju, Ze vlastnia
elektroniku (iphone, ipad, fotoaparaty). Vyberaju si tiez
kontajnerové plavidld a plavidla, ktoré maju najmodernejsiu
techniku na palube. Vyletné plavidla ¢&i jachty (s nizSimi
boénicami) si vyberaju aj zdoévodu zajatia ¢o najvacsieho
mnozstva rukojemnikov pre ziskanie o najvyssieho vykupného.
Namorni teroristi sa na druhej strane sustreduju, a to najma
z politickych dévodov, na plavidld prepravujuce velké mnozstvo
nakladu, aby tak ¢o najviac ohrozili svetovy namorny obchod.
Aj napriek vyberu nakladnych plavidiel pri teroristickych
utokoch na mori dochadza k strate fudskych Zivotov, ktorym sa
na druhej strane snaZia namorni pirati vyhnut. | ked pojem
letecké piratstvo nemad rovnaky vyznam ako namorné pirdtstvo,
a tento termin sa v letectve poklada za akysi archaizmus, utoky
v letectve ana mori maju spolocného menovatela — strach
cestujucich a posadky, pretoze bez ohladu na motiv utocia na
fudsky Zivot, ktory predstavuje ma tu najvyssiu cenu.
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