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Abstract — The aim of this paper is to analyse and propose
operational procedures for student pilots and flight personnel of
LVVC, which could become part of operational manual of
Approved Training Organisation. This paper is logically divided
into several parts. In the first one the author is discussing
legislation requirements for need of introducing the operation
manual into the administrative structure of Approved training
Organisation. In the second part the author is looking into how
the structure of operational documentation should look like. Next
part is focusing on detailed proposal of normal/non-normal
operational procedures for student pilots and flight personnel of
Approved Training Organisation for VFR training and IFR
training as well. Next chapters are dealing with introducing these
procedures into the operational manual and subsequent usage of
these procedures in the process of educating student pilots of
LVVC and with several other parts of operational manual.
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I UVOD

Jednym zo zakladnych predpokladov vychovy novych
pilotov, ktori sa maju stat’ su¢astou komercnej letovej prevadzky,
je kvalitny vycvik zabezpeovany organizaciou, ktorej ¢innost’
podlicha mnohym regulaciam a poziadavkam tak zo strany
narodnej autority pre civilné letectvo - Dopravného turadu
Slovenskej republiky ako aj zo strany Eurdpskej agentiry pre
bezpecnost’ letectva — EASA. Tieto poziadavky maju za ucel
vymedzit' presni podobu a spOsob prevadzky konkrétnej
organizacie za G¢elom kvalitného poskytovania vyucby novym
pilotom. Jednou
prevadzkovej prirucky, ktora ma poskytovat’ Citatel'ovi — pilotovi
stbor informacii potrebnych na bezpe¢né vykonanie letu v sulade

zmnohych poziadaviek je vytvorenie

so vSetkymi regulaciami ako aj vSetky potrebné
technické/prevadzkové informécie. Téato publikacia by mala byt
pristupna celému letovému persondlu ATO ako aj ziakom —
pilotom s postupmi

oroanizacie

https://doi.org/10.26552/pas.Z.2020.2.5

scielom oboznamit' sa vycvikovej

Samotna prevadzkova prirucka sa skladd z viacerych
Casti no tato diplomova praca sa venuje predovsetkym jednej Casti
spomenutého manudlu ato letovym postupom. V prvej casti
priblizuje hore spomenuté legislativne poziadavky pre vytvorenie
takejto prevadzkovej prirucky. V d’alSich castiach sa zaobera
detailngym navrhom urcitych normdlnych, ale aj ntdzovych
postupov, ktoré by mal kazdy $tudent — pilot ovladat’ pri letoch
s vizualnou referenciou VFR, ale aj pri letoch podl'a pristrojov
IFR ked'Ze je nutné, aby urcité useky letu boli vykonavané
striktne podla stanovenych postupov nakolko je dolezité aby
piloti vo vycviku ziskali od zaciatku spravne navyky ked’ze su
tieto postupy obdobou $tandardnych prevadzkovych postupov —
SOP , ktoré su povinnou sucastou kazdého prevadzkového
manualu leteckej spolo¢nosti.

IT. ROZBOR LEGISLATIVNYCH POZIADAVIEK

V tejto Casti prace autor niektoré
z poziadaviek, ktoré musi kazda schvalena vycvikova organizacia
spliiat’ na to, aby mohla vykonavat’ svoju funkciu. Menovite sa
venuje hlavne predpisom, ktoré stanovuju a opisuji dolezitost’
zavedenia prevadzkovej prirucky do administrativnej zékladne

kazdej takejto organizacie.

priblizuje

Ako prvy predpis autor predklada Nariadenie komisie
¢.290/2012. Tymto nariadenim sa meni a dopliia nariadenie (EU)
¢.1178/2011, ktorym sa ustanovuju technické poziadavky
a administrativne postupy tykajuce sa posadky civilného letectva

podla nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢.
216/2018. [2]

Dal3i predpis, ktorym sa praca zaobera je Nariadenie
Eurépskeho parlamentu a rady (ES) ¢. 2018/1139. Toto
nariadenie pojednava o spolo¢nych pravidlach v oblasti civilného
letectva, ktorym sa zriaduje Agentura Eurdpskej unie pre
bezpetnost’ letectva a ktorym sa menia nariadenia Eurdpskeho
parlamentu a Rady (ES) & 2111/2005, (ES) &. 1008/2008, (EU)
&.996/2010, (EU) &. 376/2014 a smernice Eurdpskeho parlamenu
a Rady 2014/30/EU a2014/53/EU azruuji nariadenia
Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 552/2004 a (ES) ¢.
216/2008 a nariadenie Rady (EHS) €. 3922/91. [3]
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M. ANALYZA PREVADZKOVEJ
DOKUMENTACIE LVVC

Na zaklade prvej kapitoly diplomovej prace kde sa
autor venoval poziadavkam predpisovej zakladne mézeme teda
povedat, ze tvorba anasledna implementacia a udrZiavanie
prevadzkovej dokumentacie podla aktualnych poziadaviek je
neraz vel'mi naro¢na. Ked'Ze nie vzdy st poziadavky jednotlivych
predpisov jednoznac¢né a l'ahko interpretovatelné museli prist’
kompetentni s adekvatnym rieSenim.

Pre lepsiu orientaciu v §truktire nariadeni a regulacii
pozadovanych Europskou agentirou pre bezpecnost letectva
(EASA) st jednotlivé predpisy clenené podla oblasti
implementacie. Niektoré predpisy maji k dispozicii aj tzv.
prijatelné dosiahnutia stladu a poradensky material (AMC a
GM). M6zeme teda povedat’, ze ide o simplifikdciu casto zlozito
a nejednoznadne napisanych regulacii. Takymto poradenskym
materialom disponuje aj Nariadenie komisie (EU) &. 1178/2011
Cast’ ORA, ktord sa zaobera poziadavkami organizécie na letova
posadku. Pre Gcel diplomovej prace je z tohto materialu vybrata
Zast’ tykajlica sa prevadzkovej prirudky. Specifikuje a detailne
opisuje ako by mal vyzerat prevadzkovy manual schvalenej
vycvikove] organizacie. Je teda zrejmé, ze by sa tymto
nariadenim mala riadit’ aj schvalend vycvikova organizacia
LVVC.

IV. NAVRH LETOVYCH POSTUPOV

Tato cast’ dipomovej prace sa venuje letovym
postupom, ktoré by mohli byt zaclenené do prevadzkovej
priruc¢ky schvalenej vycvikovej organizacie LVVC. Autor v nej
priblizuje a detailne opisuje a vizualizuje letové postupy, ktorymi
by sa mali piloti-studenti riadit’ pri dennodennej prevadzke, aby
bola zaistena bezpeCnost v najvy$Sej moznej miere.
V neposlednom rade ide aj 0 to aby sa zjednotili postupy, ktoré
Studenti pouzivaju pri letoch ¢i uz podl'a pristrojovych pravidiel
ale aj pri letoch s vizualnou referenciou. Stcastou tejto sekcie st
aj vizualizacie nudzovych postupov, ktorymi by sa mali piloti
riadit’ v pripade, Zze by takato situacia nastala. Tieto letové
postupy st vhodné na $tudium pre Studentov v akomkol'vek
Stadiu  vycviku nakolko obsahuju inStrukcie nielen pre
pokrocilejsich Studentov lietajucich podl'a pristrojovych pravidiel
IFR, ale aj pre zaciato¢nikov ked’Zze st opisané aj zdkladné
¢innosti akymi su vzlet ¢i let po okruhu.

Tieto navrhy postupov by sa v budicnosti mohli stat’
stcastou prevadzkovej priru¢ky — Casti B.

Akakol'vek prevadzka lietadla nasleduje podobny
model, ktory zacina pred vzletom a kon¢i po pristati. Tento model
mozeme rozdelit' na Standardné fazy letu. Normalne postupy
$pecifické pre typ lietadla spojené s opisom letového profilu st
Struktirované podla definovanych faz letu. Opis fazy letu lietadla
vyjadreny z hl'adiska konfiguracie, rychlosti, nadmorskej vysky,
doletu a manévrov a jeho grafické znazornenie je takzvany letovy
profil. Prevadzkové postupy poskytuju instruktorom a $tudentom
pokyny na zabezpecenie bezpecného, efektivneho, logického
a predvidatel'ného vycviku Studentov-pilotov. [8]

Na zaklade
mobzeme teda povedat, Ze jednotlivé fazy letu sa vyznaduju
réznymi poziadavkami kladenymi ¢&i uz na lietadlo alebo

definicie z predchadzajuceho odseku

posadku. Je dolezité, aby si Studenti uz od pociatku vycviku
osvojili spravne navyky pri plneni ¢innosti, ktoré si vyzaduju
jednotlivé fazy letu.

Na obrazku 1 moéZzeme podrobne vidiet' naslednost’
jednotlivych faz letu. Pre jednoznacnu a rychlu interpretaciu
informacii su jednotlivé fazy oznacené farbami.

Seda pre pozemné postupy tykajuce sa &innosti pred
samotnym vzletom a po pristati. Modra reprezentuje normalne
letové postupy pokryvajiice vsetky fazy letu od vzletu po pristatie
v beznej kardodennej prevadzke. Cervena priblizuje nudzové
letové postupy a sekvenciu faz letu vo vzduchu ale aj na zemi.

let v hladine

klesanie

smpanle

mlovam:

nadmorska
v¥ika letiska

\ spustenie

t |

predictova poletovy
priprava debricfing
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Obrdazok 1: Sekvencia jednotlivych faz letu — normadlne a
nudzové postupy [Zdroj: Autor]

Na to, aby vSetky fazy letu boli bezpe¢né a prebiehali
podla presne stanovenych pravidiel su na palube kazdého lietadla
v organizacii LVVC pritomné listy povinnych tkonov. Tie
zabezpecuju, aby sa posadka uistila, ze boli vykonané vsetky
ukony suvisiace s konkrétnou fazou letu. St vytvorené v stilade
s letovou priruckou daného lietadla (AFM) a plnia poziadavky
nielen spravneho zaobchadzania s lietadlom ale aj prevadzkové
poziadavky.

Ci je let vykonavany podla pravidiel letu podla
pristrojov alebo za vizualnej referencie, posadka musi vzdy dbat’
na striktné dodrziavanie zisad pouzivania listov povinnych
ukonov. Znamena to, ze filozofia pouzivania listov povinnych
ukonov je dana anemala by sa modifikovat za ziadnych
okolnosti.

Touto filozofiou je, ze checklist-y nie st ,,to do* list-y.
Normalne listy povinnych ukonov maju teda slizit’ na kontrolu,
ze urCité zakladné a kritické kroky predoslého vykonaného
postupu boli vykonané spravne a Ziaden krok z postupu nebol
vykonany zle alebo nebol vynechany uplne. Z tohto hladiska je
dolezité, aby Studenti-piloti chéapali podstatu a logiku
jednotlivych listov povinnych ukonov. Zikladom
samozrejme je dokonalé pochopenie systémov lietadla a vplyvu,

Casti
aky vykonané kroky budu mat’ na tieto systémy a celkova zmenu
fazy letu/letového profilu.

Normadlne postupy

Normalne postupy su postupy, ktoré pocas prevadzky
preukazali svoju G¢innost’ a efektivitu. Vyhodou je tiez to, zZe
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¢lenovia posadky, ktori spolu letia prvykrat, vedia vopred o
mozu ocakavat. Je zrejmé ¢o znamena konzistentny charakter
prevadzkovej Cinnosti a zdiel'ané o¢akavania pre bezpecnost’ letu.
[15]

Hoci predchadzajuci odsek pojednava o normalnych
postupoch pouzivanych pri letoch IFR, zékladna filozofia je
uplatnitelna aj pri letoch VFR. Konzistencia a preciznost’
v kazdom ukone, ktory piloti robia v lietadle zarucuje, Ze let je
vykonany presne podl'a predstav pilota a v stilade so vSetkymi
pravidlami letovej prevadzky a poziadavkami zaobchadzania s
lietadlom.

V tejto Casti prace autor priblizuje konkrétnu podobu uz
spomenutého navrhu postupov, ktorymi by sa mali piloti riadit’
pri beznej kazdodennej prevadzke. Sucast'ou su aj obrazky pre
lepsiu predstavu jednotlivych aktivit na ¢asovej osi letu.

Normalne postupy st znazornené Sedou farbou a jednotlivé
&innosti v uréitych fazach letu s opisané nizsie.

-ATIS
 briefing pre
priblizenie
- ::hzrv:klisukautmla - checklist/ kontrola
Gikonov V konov PRED
HLADINE KLESANIM
l J - checklistkontrola
ikonoy NA_
PRIBLEZENE

- checklist
PO VZLETE - checklist PRED
PRISTATIM/NA

- checklist
FINALE 0

- checklist -
PRED PRISTATI
VZLETOM

I L™
L T

Obrazok 2: Vizualizdacia vSeobecného letového profile [Zdroj:
Autor]

Na obrazku 2 moézeme vidiet’ vizualizaciu zékladného
letového profilu, ktord je aplikovatelnd na lety, ktoré sa
vykonavaju za akychkol'vek podmienok s jednomotorovym alebo
dvojmotorovym letinom. Mo6zeme si v§imnut’, ze kazdu fazu letu
sprevadza list povinnych ukonov.

PRED VZLETOM

Cinnosti a ukony obsiahnuté v tejto faze letu budi
detailne opisané v Casti ,,Normalny vzlet®.

PO VZLETE

Po kazdom vzlete je potrebné aby pilot nastavil spravnu
konfiguraciu lietadla ¢o znamena aby stabilizoval rychlost’, sklon
lietadla aaby zaistil adekvatnu vzdialenost’ od prekazok.
Detailnej$i popis konkrétnych ¢innosti po vzlete bude opisany
Vv Casti ,,Normalny vzlet*.

V HLADINE

Po dostipani lietadla do hladiny/horizontalneho letu
pilot opét’ vykona potrebné zmeny v konfiguracii ¢o znamena, ze
nastavi vykon pre horizontalny let, stabilizuje lietadlo na Zelane;j
trati a vykona takzvany ,.SCAN FLOW® kedy skontroluje
indikacie vsetkych motorovych pristrojov, letovych pristrojov
popripade nastavenie radionavigaénych systémov lietadla a ak sa
jedna o let podla pristrojov tak zaveli monitorujucemu pilotovi
CRUISE checklist.

V pripade letu VFR pred klesanim pilot vykona vsetky
potrebné ukony v tejto faze letu a nastavi spravnu konfiguraciu
lietadla.

Pri letoch IFR v dostato¢nej vzdialenosti od bodu
pociatoéného klesania (ToD) by mal jeden z pilotov (prednostne
pilot letiaci) vypocut’ spravu ATIS a zaznacit’ si kod spravy ako
aj informacie o aktudlnom pocasi a prevadzkové informacie
a obmedzenia relevantné pre dany let. Pilot letiaci preda riadenie
pilotovi monitorujicemu (ak je pritomny) frazou ,,YOUR
CONTROL*, ktora je prijata frazou ,,MY CONTROL* a vykona
briefing pre priblizenie. Ide 0 pripomenutie si zakladnych
informacii o type priblizenia a zamyslanych postupoch priletu na
letisko pristatia. Tieto informacie pilot opakuje z takzvaného
“briefing strip-u“ na mapach pre priblizenie JEPPESEN. Pilot
taktiez nastavi vSetky relevantné frekvencie na radionaviga¢nych
zariadeniach, ktoré vyuzije pri naslednom priblizeni na letisko.
Pred samotnym klesanim a po skonceni briefing-u pre priblizenie
si pilot prevezme riadenie frazou ,MY CONTROL®, na ktort
druhy pilot-instruktor odpovie ,,YOUR CONTROL®. Pilot
nasledne zaveli checklist PRED KLESANIM kde piloti
skontroluju, ze vSetky polozky tohto listu st splnené. Ked budu
piloti pripraveni na klesanie, tak poziadaji 0to relevantné
pracovisko leteckych prevadzkovych sluzieb standardnou
frazeoldgiou. Uréenie spravneho bodu po trati kedy je nutné zacat’
klesat’ je neraz vel'mi naro¢né hlavne v zlych poveternostnych
podmienkach. Ako dobré pravidlo na zapamétanie moze sluzit
pomocka

VZDIALENOST OD LETISKA x 3 =
POZADOVANA VYSKA (x 100 ft)

NA PRIBLIZENI

Pred zahajenim samotného pribliZenia je tiez potrebné
vykonat’ potrebné ukony popripade zmenu konfiguracie lietadla
s naslednym vykonanim checklist-u NA PRIBLIZENT pri letoch
IFR. Pri letoch VFR sa pilot uisti, Ze ma spraveny spravny
rozpocet na vizualne pribliZzenie k letisku a robi tkony podla
aktualnej fazy pribliZenia ¢o by bol ekvivalent k checklistom PO
VETRE resp. PO 3. ZATACKE.

PRED PRISTATIM

Pred pristatim sa pilot uisti, Ze konfiguracia lietadla je
adekvatna k aktualnym podmienkam pocasia a ze vSetky povinné
tikony podla checklistu NA PRISTATIE resp. NA FINALE su
splnené. Od riadiaceho letovej prevadzky obdrzi povolenie na
pristatie a prevedie pristatic alebo postup nezdareného
priblizenia.

PO PRISTATI

Po pristati je dolezité aby pilot mal neustale kontrolu
nad lietadlom, o znamena, ze drzi stabilny smer lietadla
a dostato¢ne deceleruje. V pripade, ze pristava na letisku kde je
vel'ka prevadzka, tak sa snazi o ¢o najskorsie uvol'nenie vzletove;j
pristavacej drahy. Ak skoré uvolnenie drahy nieje faktorom, tak
pozvolna dobrzdi a opusti dréhu resp. roluje spit po drahe
a opusti drahu v pouzivani. Roluje adekvatnou rychlost'ou a dava
pozor, aby bola zarufena bezpeéna vzdialenost od prekazok.
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Pocas rolovania vykonaju piloti ikony checklistu PO PRISTATI
a zaparkuju lietadlo na odbavovacej ploche a pokracuju d’alej ako
je uvedené v &asti ,,PO PRILETE®.

Nudzové postupy

Standardné prevadzkové postupy u ktoréhokolvek
prevadzkovatel'a musia mat’ v sebe zakomponované aj nudzové
postupy, ktoré piloti musia ovladat' pre pripad, Ze by takato
situdcia nastala.

V zavislosti od zavaznosti dané¢ho problému, ktory
nastal pocas letu musia piloti reagovat vhodnym stuborom
ukonov, aby danti situaciu zvladli. Na to, aby postupovali spravne
musia ur¢ita ¢ast’ nidzovych postupov ovladat’ naspamét’ bez
toho aby pozerali do listu povinnych tikonov nakol’ko ¢astokrat
Vv tychto situdciach je vCasné zareagovanie na problém kritické
pre Uspesné zvladnutie situdcie.

Kazdy vyrobca lietadiel ma uverejnené nudzové
postupy v prevadzkovej prirucke lietadla, ktoré su pouzite'né pre
rozne nudzové situdcie.

Tieto postupy s navrhnuté ako ukony pre zvladnutie
konkrétnych okolnosti, ale nie st ndhradou za rozumny tsudok
a zdravy rozum. Piloti by sa mali oboznamit’ s postupmi v tejto
Casti a byt pripraveni vhodne zareagovat’ v pripade akejkol'vek
mimoriadnej udalosti. [13]

Viacsina zakladnych nidzovych postupov akym je
napriklad pristitie kizavym letom bez tahu pohonne;
jednotky/jednotiek je beznou sucastou vycviku pilotov. Aj ked’
su tieto postupy opisané v prevadzkovej prirucke lietadla, tieto
informacie nie su uréené ako nadhrada za tento vycvik, ale ako
poskytnutie zdroja informacii o postupoch, ktoré nie su rovnaké
pre vsetky lietadla. Je odporucané, aby si piloti tieto nudzové
postupy pravidelne opakovali, aby v nich zostali zdatni. [12]

V tejto Casti prace sa autor venuje hlavne jednej
situdcii, ktora je sicast'ou kazdého preskusania alebo vyberového
konania do leteckej spolo¢nosti a to vysadeniu motora v roznych
fazach letu.

Nevenuje sa dovodom ¢o bolo pricinou straty tahu, ale
skor povinnym tkonom, ktoré si potrebné na to, aby sme let
dokondili bezpeéne. Logickym cielom, ak porucha nastane vo
vzduchu, je pristat’ s lietadlom ¢o najskor, prednostne na letisku
alebo inej vhodnej pristavacej ploche. V dolu opisanych
pripadoch sa autor venuje situaciam kedy je mozné pristat’ na
vzletovej a pristavacej drahe daného letiska.

Je nutné poznamenat, ze vSetky situacie, ktoré st v
préci vizualizované sa tykajii dvojmotorového lietadla. Uvedeny
navrh postupov je vhodny aj ako $tudijny material pre pilotov
pocas kurzu MCC.

- checklist PO VZLETE

- identifikicia RWY

- kontrola HDG

- povelenic na vzlet

- nastavenie v¥konu
pre vzlet

_ checklist PRED | - kontrola motorovyich
VZLETOM pristrojov. rychlomeru,
' g — IR

Obrazok 3: Vizualizdacia sekvencie vikonov pri vzlete s
nefunkénym motorom [Zdroj: Autor]

400 f AGL

- rothcia cichlost Fyse

V. STANDARDIZACIA DOKUMETACIE
VYCVIKOVEJ ORGANIZACIE

V druhej kapitole tejto prace autor priblizil ako presne
Specifikuje EASA rozsah jednotlivych casti prevadzkovej
prirucky. V tejto Casti sa pokusa nacrtnut’ uz obsah niektorych
spomenutych casti.

Najskor si vSak priblizuje predpis NARIADENIE
KOMISIE ¢.965/2012, ktory stanovuje Clenenie prevadzkovej
prirucky takto:

- Cast A: Vseobecné/zakladné

obsahuje vsetky prevadzkové zasady, pokyny

ustanovenia,
a postupy, ktoré nie su viazané na typ lietadla.

- Cast B: Zalezitosti tykajtce sa prevadzky lietadla,
obsahuje vsetky pokyny a postupy vzt'ahujice sa
na typ lietadla pri zohladneni rozdielov medzi

variantmi

typmi/triedami, alebo jednotlivymi

lietadlami pouZzivanymi prevadzkovatel'om.

- Cast’ C: Prevadzka obchodnej leteckej dopravy,
obsahuje pokyny a informacie o trati/ilohe/oblasti
a letisku/mieste prevadzky.

- Cast D: Vycvik, obsahuje vietky pokyny na
vycvik persondlu potrebného na bezpecni

prevadzku. [1]

V nasledujucich Castiach prace sa autor pokusa
nacrtnut’ ako by obsah jednotlivych Casti prevadzkovej prirucky
mobhol vyzerat. BliZsie sa diplomova praca venuje len vybranym

sekcidm prevadzkovej prirucky.

VI. ZAVER

Ciel'om diplomovej prace bolo zanalyzovat’ a navrhnut
letové postupy pre schvalenii vycvikovi organizaciu LVVC.
Tieto postupy by sa mohli v buduacnosti stat’ saéastou
prevadzkového manualu Casti — B

Sucastou navrhu niesii len normalne postupy pre
kazdodennti prevadzku, ale aj nudzové postupy potrebné
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v krajnych situdciach pocas vycvikovych letov alebo na
simulétore.

Doélezitost’ zjednotenia letovych postupov je velmi
ziaduca nakolko tvori predpoklad pre bezpecnu a efektivnu
letovir prevadzku. Ked'ze produktom schvalenej vycvikovej
organizacie by mali byt piloti, ktori st pripraveni teoreticky aj
prakticky stat’ sa sucast'ou komerénej leteckej dopravy, je dolezité
aby k letovému vycviku od zadiatku pristupovali zodpovedne
a plne chapali podstatu celej osnovy letového vycviku.

Letové postupy st navrhnuté v sulade so vSetkymi
platnymi nariadeniami a pravidlami, podla ktorych sa riadi
prevadzka lietadiel. Na ich zaklade su vytvorené jednotlivé
navrhy so zretelom na typ prevadzky, aka je uskutocnovana
v schvalenej vycvikovej organizacii LVVC. Je nutné
poznamenat, ze primarnym cielom diplomovej prace bol névrh
uz spomenutych postupov anie ich implementicia do osnov
prevadzkovej dokumentacie vycvikovej organizacie. V zavislosti
od typu prevadzky sa mozu letové postupy lisit’ a prispdsobovat
aktualnym potrebam avsak hlavny ciel’ ostava vzdy rovnaky —
bezpecnost’ letovej prevadzky je vzdy na prvom mieste.
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