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The article about application of pilots in practice between years 2019 — 2022 deals with issue of the employment of pilots in these years. It examines
the beginning of the problems with employment of pilots, which started with the Boeing 737 MAX crisis and the subsequently crisis of Covid-19
pandemic. The article is further supported by research on the application of the participating respondents in the field during crises and their
application after the lifting of security measures and resumption of air transport. Finally, the article is aimed at visions of employment opportunities

of students/pilots in 2023.
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1. Uvod

Letecky priemysel zaZil v poslednych rokoch niekolko kriz,
vratane krizy Boeingu 737 MAX, pandémie Covid-19 a zmien v
dopyte po pilotoch. Kriza Boeingu 737 MAX sa zacala v roku 2019
po tragickych nehoddach dvoch lietadiel MAX, ktoré si vyziadali
stovky Zivotov. Kriza viedla ku globdlnemu uzemneniu flotily
MAX a zdoraznila obavy o bezpeénost modernych komerénych
lietadiel. Pandémia Covid-19, ktora sa zacala v roku 2020, mala
hiboky vplyv na letecky priemysel a spdsobila rozsiahle rusenie
letov a zmeny v cestovani. To viedlo k vyraznému znizeniu
dopytu po pilotoch, pricom mnohé letecké spolocnosti znizili
svoju pracovnu silu alebo prepustili pilotov.

Ako sa letecky priemysel zacina znovu zotavovat, objavuju sa
naznaky rastuceho dopytu po pilotoch. Aj toto odvetvie preslo
vyznamnymi zmenami vratane novych bezpecnostnych
protokolov a obnoveného zamerania na udrzatelnost. To ma
pozitivne nasledky pre zacinajucich pilotov a tych, ktori hladaju
pracovné prilezitosti v leteckom priemysle.

2. Kriza Boeing 737 MAX

Kriza lietadiel Boeing zacala po uzemneni lietadiel Boeing MAX
8 a MAX 9. Toto rozhodnutie predchadzali dve nehody, ktoré sa
stali v kratkom c¢asovom rozpati, ktorych priebeh zapricinil
rovnaky dovod

2.1. Pdd lietadla spoloc¢nosti Lion Air

Lion Air Flight 610 bolo lietadlo Boeing 737 MAX, ktoré sa zrutilo
29. oktébra 2018 v Javskom mori kratko po Starte z
medzinarodného letiska Soekarno-Hatta v Jakarte v Indonézii.

Pri nehode zahynulo vsetkych 189 cestujucich a ¢lenov posadky
na palube lietadla.

Presna pricina havarie bola stanovena ako kombinacia faktorov
vratane technickych poruch, chyby pilota a neadekvatnych
postupov udrzby. Vysetrovanie zistilo, Ze lietadlo malo chybny
snima¢ uhla nabehu (AOA), ktory meral polohu lietadla voci
vetru. Senzor poskytoval nesprdvne tGdaje do systému riadenia
letu lietadla, ¢o spdsobilo, Ze sa systém domnieval, Ze lietadlo
je uvadzané do padu. To spustilo automaticky systém
vyvaZovania, tzv. systém  zvySovania  manévrovacich
charakteristik (MCAS). Systém MCAS potom opakovane tlacil
nos lietadla nadol, ¢o pilotom staZovalo udrZiavanie vysky.
Zistilo sa tieZ, Ze piloti neboli dostatoc¢ne vyskoleni na zvladnutie
situdcie a nedodrzali spravne postupy na deaktivaciu systému
MCAS. Zaznamy o udrzbe navyse ukazali, Ze chybny snimac¢ AOA
nebol pred letom spravne opraveny (Preliminary
KNKT.18.10.35.04, 2018).

2.2. Pdd lietadla spoloc¢nosti Ethiopian Airlines

Let Ethiopian Airlines 302 bolo lietadlo Boeing 737 MAX, ktoré
sa zrutilo 10. marca 2019 kratko po Starte z medzindrodného
letiska Addis Abeba v Etidpii. Pri nehode zahynulo vsetkych 157
cestujucich a ¢lenov posadky na palube.

Presna pric¢ina havdrie bola uréend ako kombinacia faktorov,
podobne ako pri havdrii letu Lion Air 610. Vysetrovanie zistilo,
Ze lietadlo malo chybny snima¢ uhla nabehu (AOA), ktory
poskytoval nespravne udaje do systému riadenia letu lietadla.
To spbsobilo, Ze systém MCAS opakovane tlacil nos lietadla
nadol, ¢o pilotom staZzovalo udrZiavanie vySky. Havaria lietadla
Boeing 737 MAX skoncila tragicky kedy pri rychlosti 500 kt
lietadlo s naklon presahujicim 40° smerom k zemi (Obrazok 1).




Vertikdlna rychlost 33 000 ft/min spésobila, Ze nikto z
cestujucich nepreZil a lietadlo vytvorilo 10m hlboky krater
(Accident to the B737-8, 2020).

Obrdzok 1: Krdter po lietadle Boeing 737 MAX spolocnosti Ethiopian
Airlines. Zdroj: The Final Minutes of Ethiopian Airlines, 2023.

2.3. Sumarizdcia nehéd Boeing 737 MAX

e Nedostatocnda komunikacia: Po vyhotoveni finalnych
vySetrovacich sprav o nehodach prisli vySetrovatelia s tim,
Ze pricinou leteckych nehdd bol MCAS. Pri pociato¢nych
skusobnych letoch bolo zistené, Ze pokial nepride
k deaktivacii systému MCAS do 10 sekdnd, je vysoka
pravdepodobnost fatalnych nasledkov. Tato informacia vsak
bola zatajena a tak ani piloti ani FAA a ani dalSie celosvetové
organizacie nemohli vediet o tejto skutocnosti.

e Nedostatoény vycvik pilotov: Zistilo sa, Ze piloti pocas letu
nie su dostatocne vyskoleni na ovladanie systému MCAS a
situaciu, ktora vznikla v doésledku chybného snimaca.
Vysetrovanie odhalilo, Ze piloti absolvovali iba dvojhodinovy
vycvikovy kurz na simulatore 737 MAX, ktory neobsahoval
Ziadne informdcie o systéme MCAS.

e Organizacné faktory: Vysetrovanie tiez identifikovalo
organizatné faktory, ktoré prispeli k havarii, vratane
nedostatocného dohladu zo strany regula¢nych orgénov ako
je FAA a EASA na spoloc¢nost Boeing a nedostatoc¢nej kultiry
bezpecnosti v ramci celej spolocnosti Boeing.

Prvé ustanovenie o uzemneni lietadla Boeing 737 MAX bolo
vytvorené prdve v State, poslednej nehody, Etidpii. ESte
v rovnaky de sa pridali $taty ako Nemecko, Kanada, Cina, Velka
Britania a celd Eurépska Unia. Na dal3i defi sa pridali aj ostatné
Staty napr. Singapur, Egypt, Australia... Ako jeden z poslednych
Statov sa pridal stat, ktory potvrdil certifikiciu a spdsobilost
tychto lietadiel, Spojené staty Americké, Kde FAA (Federal
Aviation Administration) rozhodla o globdlnom uzemneni
lietadla Boeing 737 MAX 8,9. Modely Boeing 737 MAX 7 a 10
neboli uzemnené zdovodu aktudlneho nenasadenia do
prevadzky.

2.4. Dopad na pilotov

Pocas priebehu uzemnovania bolo z prevadzky stiahnutych 271
kusov lietadiel typu Boeing 737 MAX. Ked' sa na to pozrieme z
blizSia zistime Ze na priemerné Uzko-trupe lietadlo akym je aj
Boeing 737 MAX potrebujeme v priemere 12 pilotov. To
znamena, Ze pri uzemneni lietadla Boeing 737 MAX prislo o
pracu v priemere 3200-3300 pilotov (Boeing 737 Max Planes

Temporarily Grounded, 2023). Americki piloti utrpeli najviac,
kvoli najvacSiemu poctu lietadiel. V priemere 33% lietadiel
Boeing 737 MAX v Marci 2019 vlastnili aerolinie sidliace v USA
(News Trail, 2023).

Tito piloti sice mohli lietat na type Boeing 737 NG, z ktorého
prave vacsina pilotov prestupila na Boeing 737 MAX, no pri
idedlnych podmienkach uz na tychto lietadlach boli obsadené
pozicie pilotov a posadok a za Gcelom pozitivnej efektivity a
vyuzitia lietadiel, by nebolo za potreby udrZiavat nadbytok
pilotov a tim aj zniZovat efektivitu aerolinii. Majitelia/ akcionari
aerolinii si vybrali Boeing 737 MAX prave kvoli nepotrebnému
dodato¢nému preskoleniu z Uspesného typu 737 NG a tym
padom usetreni financii na vycvik a preskolenie pilotov (The
Points Guy, 2023).

Pre obnovenie prevadzky lietadiel Boeing 737 MAX boli za
primarne potreby identifikované: modifikovat systém, pre
navySenie jeho spolahlivosti, a preskolit posadky o novych
skutocnostiach, vymozZenostiach, chybach a ndapravach
systémov lietadla. Tieto Skolenia sa tykali nielen systému MCAS,
chybného rychlomera, vySkomera, uhla nabehu a stabilizatora
ale aj efektivneho rozloZenia pozornosti posadky pri rieseni
problémov v kokpite (Letko & Rostas, 2021).

3. Kriza vyvolana pandémiou Covidu-19

Kriza vyvolana pandémiou Covidu-19 zacala uz koncom roka
2019, kedy sa po prvy krat objavila v Cine. Po¢iatkom januara
informovala World Health Organization (WHO) o moZnom
vyskyte choroby a jej rychlom Sireni. Do Eurdpy sa prvy pripad
Covid-19 dostal aZ vo februari 2020, kedy bol najdeny lekarmi po
vydetreni pacienta v Spanielsku. V daldich mesiacoch sa
epidémia virusu Covid 19 rozsirila aj do dalSich miest v Eurdpe.
WHO vydalo odporucania pre krajiny aké opatrenia by mohli byt
zavedené aby sa prediSlo rozsireniu epidémie do dalSich Casti
krajiny a tym jej zabraneniu. 11. marca 2020 bola epidémia tak
rozsirend, Ze sa zaCala nazyvat pandémiou. Po zasadnuti
prislusnikov Statov a WHO sa stanovil strategicky plan (World
Health Organization, 2019).

Pandémia Covid-19 mala vyznamny vplyv na letecky priemysel,
pricom mnohé letecké spoloénosti a letiskd zaznamenali vyrazny
pokles osobnej dopravy a prijmov. Odvetvie tvrdo zasiahli
zatvaranie hranic, cestovné obmedzenia a karanténne
poziadavky, ktoré narusili cestovné plany a viedli k prudkému
poklesu dopytu po leteckej doprave. Letecké spolocnosti boli
nutené obmedzit lety, prepustit zamestnancov a v niektorych
pripadoch dokonca vyhlésit bankrot. Mnohi tieZz hladali viddnu
pomoc a finanénd pomoc, ktora by im pomohla udrzat sa nad
vodou pocas krizy. Letiska, ktorych prijmy zavisia od osobnej
dopravy, boli tieZz ovplyvnené poklesom cestovania.

Uz pociatkom mesiaca marec zacala letecka doprava pozorovat
klesajicu tendenciu letov v Eurdpe a dalSich castiach sveta.
Eurocontrol pri vytvarani analyzy pre marec 2020 dosiel k
nasledujucim zaverom:

e Pokles letov v mesiaci marec bol 041,1% v porovnani s
mesiacom marec v roku 2019. Uskutocnenych letov celkovo
v tomto mesiaci bolo 499 968. Zaciatkom mesiaca, ked' este
Covid-19 nebol taky vyrazny bolo uskutocnenych priblizne
26 tisic letov za den. Na konci tohto mesiaca bola len osmina
letov v porovnani so zaliatkom. Ako je na Obrazku 2




znazornené najmensi pocet letov bol 29.3.2020 a to len
3354.

FIGURE 1: PANDEMIC IMPACT ACROSS EUROPE
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Obrdzok 2: Graf poctu letov v obdobi za rok 2020. Zdroj: (Eurocontol,
2021).

e Vaprili sa aj po moZnych o¢akavaniach na zlepsenie situacie,
situdcia eSte zhorsila. Celkovy pokles letov oproti
predoslému aprilu roku 2019 zhorsila o 88,2%. Celkovy
pocet letov za april 2020 presiahol 104 000.

e Pokles letov mal nepriaznivy dopad aj na medzinarodné
spolocnosti. V Eurdpe moéZzeme ako za hlavné letecké
spolo¢nosti povazovat Lufthansa Group, International
Airlines Group, Air France — KLM, Ryanair Group a Easyjet
Group. Vsetkym timto spolo¢nostiam po prichode Covid 19
rapidne klesli pocCty letov. V aprili roka 2019, boli pre vsetky
tieto spoloCnosti pocty letov znizené o viac nez 90% v
porovnani s predoslym rokom v mesiaci april. Najvacsie
straty pritom mala spolo¢nost Easyjet Group a to az 99,5%
(Eurocontol, 2021).

e Daldi mesiac v roku 2020 nebol a7 tak markantne zly ako boli
predchadzajiuce . Po uplynuti 2 mesiacov leteckd doprava
opat zacala zvySovat svoje Cisla. Zo sumarizécie maja roku
2020 bolo mozné vidiet nepatrny narast. O 34 tisic letov viac
ako predchadzajuci mesiac.

eV juni boli polty letov uz skoro dvojnasobné nez v aprili.
Dopomohlo tomu aj uvolfiovanie Covidovych opatreni v
Statoch a tim bolo mozné zlepsit zarobky spolo¢nosti vdaka
cestovnému ruchu.

e Po skonceni letnej sezony opat doslo k poklesu poétu letov.
Tento pokles bol zapriCineny nielen opdtovnym
sprisfiovanim pravidiel ale aj znizenou fluktudciou ludi pocas
prichodu jesene a zimnych mesiacov (Corona Gov, 2020).

e Vyhodnotenie pribehu roka 2020 prinieslo vysledok strat
55% pre porovnanie s rokom 2019. Finantné straty pre
spoloCnosti, letiska a Staty boli vycislené na desiatky
milidnov.

Eurocontrol v roku 2020 stanovil mozné scendre pre nastdvajuce
roky a ich vyvoj (Obrazok 3). Pri najlepsom scenari a vynajdeniu
vakciny na Covid 19 Eurocontrol predpokladal navratenie poctov
letov do predoslych cCisel az v rokoch 2024. Pricom uz zaciatkom
roku 2024, budu na 92% poctoch zo zaciatku roka 2019.

Prvy scenar je najviac optimisticky a preto boli vytvorené aj
dalsie, ktoré posuvaju navrat objemu prevadzky az v roku 2029.
Tento scenar je na opak najviac pesimisticky nielen pre letecku
dopravu ale aj pre cestujucich. Pri najpesimistickejSom scenari
by vakcina na Covid-19 vbbec nemusela vzniknut a letecka
doprava ale aj doprava a Zivot ako taky by sa musel vlastnou
silou vratit do ,,starych kolaji“ za pomoci vlastnych sil. V dalsich
Castiach prace si prirovname tieto predpoklady a urc¢ime ¢i boli
spravne.
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Obrdzok 3: Ndvrhy scendrov Eurocontrol v rokoch 2020-2024. Zdroj:
(Eurocontol, 2021).

Covid 19 velmi ovplyvnil nielen spoloc¢nosti, ktoré nemali koho
prepravovat, ale aj pilotov a letové posadky ktori o tuto pracu
prisli. V leteckej doprave v Eurdpe dosSlo k masivnemu
prepustaniu letovych posadok. British Airways 12 000 ludi,
Lufthansa 10 000, SAS 7 000, Norwegian viac ako 4 000, Ryanair
viac ako 3 000 a v neposlednom rade aj Wizzair 1 000 (Corona
Gov, 2020).

NajsilnejsSiu  stratu  utrpeli piloti v  nizko-nakladovych
spolocnostiach. PretoZe niektori piloti su v nich zamestnani ako
Zivnostnici, popripade ako subdodavkové spolocnosti. Podla
tvrdeni Eurdpskej asociacie zdruZzujicej pilotov (ECA) bol 1z 5
pilotov v roku 2019 zamestnany ako Zivnostnik. Pricom v nizko-
nakladovych spolocnostiach bolo az 75% Zivnostnikov.
Spolo¢nost Ryanair zamestnavala v roku 2019 az 60% svojich
pilotov ako Zivnostnikov (ECA Piloting Safety, 2019).

To znamenalo pre pilotov lietajucich pre tieto spolo¢nosti 0%
moznost na vyplatu pri preruseni ich vykonavanej préce.
Odborové organizacie sa snazili vybojovat pre tychto pilotov
aspon nejaké financné bonusy alebo minimalny prijem v obdobi
straty zamestnania. Takdto moznost nebolo moznd z dévodov
legislativy v $tatoch, v ktorych mali piloti zaloZené Zivnosti.
Krajiny pri Zivnostnikoch alebo s.r.o. spolo€nostiach neuzndvaju
nahradu skod spdsobenych stratou zamestnania a zrudenia
kontraktov medzi Zivnostnikmi a spolo¢nostami. Prave naopak,
majitelia alebo osoby vlastniace tieto licencie si sami spravuju
majetok, ponuky prace a aj financné zasoby v pripadoch strat
zamestnania (ECA Piloting Safety, 2019)

4. Vizie do budicna a ponuky prace

Po obnoveni sposobilosti lietadiel Boeing 737 MAX, sa znovu
rozbehla ich vyroba a pocty dodanych kusov do Eurépy sa zacali
zvySovat. V najblizsich rokoch by mal do Eurdpy prist skoro dva
a pol nasobok aktualneho stavu tychto lietadiel. Ich pocet je
aktualne vycisleny na 615 kusov. Tieto lietadla tvoria objednavky
spolocnosti, ktorym esSte neboli dodané. Najvacsie hodnoty
nedodanych/objednanych lietadiel nachddzame u znamych
Eurdpskych nizko nakladovych spolo¢nosti akymi su Ryanair
(121 zatial nedodanych kusov) a AerCap (129 nedodanych
kusov).

To znamena, Ze sa na Eurépskom trhu budu v dostupnej dobe
otvérat pracovné pozicie na posty pilotov o velkosti 7 380
pracovnych pozicii. Spolo¢nosti AerCap a Ryanair budu
potrebovat 3 000 pilotov pre typ Boeing 737 MAX (Olaganathan
& Amihan, 2021). V nasledujucich rokoch sa predpoklada
zvySeny zaujem o pilotov, mechanikov a dalSich potrebnych ludi




v leteckej doprave. Niektoré predikcie tvrdia Ze do roku 2025
bude chybat az 34 000 pilotov. ZniZzovanie studijnych obdobi pre
ziskavanie licencii mozZe priniest nasledok znizenia odbornych
spbsobilosti pilotov. Tym padom aj zvySovanie moznych pricin
nehdd (Boeing, 2023).

5. Dotaznikovy prieskum

Ciefom dotaznika bolo zistit, aké su aktudlne poZiadavky
Studentov pre vyber zamestnania a v akom ¢asovom rozmedzi
sa chceli zamestnat. Dalej dotaznik smeruje na vyber z moznych
spolocnosti, u ktorych sa zamestnali predchadzajici absolventi
LVVC. Poklada otazky spojené s ich vlastnym prieskumom
moznych poziadaviek na prijatie do spoloc¢nosti a dalej, ¢i su
schopny si financovat Cast typového vycviku. V poslednej Casti
dotaznika st vybrané poziadavky Studentov od zamestnavatela
a prieskumu povedomia Studentov o nastupnych mzdach pri
zaujme o zamestnanie. AZ 33% Studentov by sa zamestnalo v
letectve v zavislosti od aktudlnej ponuky na trhu. Najviac
nerozhodnosti pri vybere ¢asu sa zamestnat mali Studenti 1.
ro¢nika bakalarskeho studia a najmenej nerozhodnosti Studenti
2. rocnika inZinierskeho Studia. Najviac preferovanymi
spoloénostami, kde sa aj v predchadzajucich rokoch uplatnili
Studenti LVVC su: Wizz Air, Ryanair, Smartwings, Air Explore,
Go2Sky, a dalSie mensie spolocnosti v Business Aviation. AZ 69%
Studentov by preferovalo zamestnanie ako zamestnanec,
pricom len 11% zvolilo, Zze by im nevadilo byt zamestnany bud’
ako Zivnostnik alebo ako zamestnanec. To poukazuje na
pripravenost a flexibilitu studentov voéi redlnemu trhu.

Pri otazke pre Studentov, Ci sa zaujimali o prijimacie poZiadavky
do spolo¢nosti tak a7z 75% uviedlo, Ano. Pricom v néslednej
otdzke len 13% Studenti by si vedeli financovat typovy vycvik do
30 000€, dalSich 17% do 20 000€, 32% do 10 000€ a 39% by si
ho nedokazalo financovat. Pri otdzke na zakladné potreby a
preferencie Studentov, na zdklade ktorych by si vyberali
zamestnavatela. Az 35 Studentov (77,8%) by sa pri vybere
zamestnania rozhodovalo hlavne na zaklade financii. Naslednou
druhou pozZiadavkou je prijemny kolektiv a teda aj vyhovujuce
pracovné prostredie spolocnosti. Nasleduju flexibilita casu,
moznost cestovat a dalsie.

hodnote a je moiné konstatovat, Ze Studenti 1. rocnika
inZinierskeho Studia sa domnievaju, Ze so ziskom znalosti sa zvysi
aj ich mzda. Na ¢o mbéZeme vidiet, Ze uz nasledny Studenti o

priemernu hodnotu zo vsetkych 2025€.

Priemerné chcené platové ohodnotenie
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Obradzok 4: Hrubé mzdu, ktoru studenti ocakdvali ako ndstupnt mzdu.
Zdroj: Autori

Ako vidime na Obrdazku 4, tak mame rozmedzie hrubej mzdy od
1300€ do 5000€. Najviac odpovedi sa pohybovalo okolo hodnoty
2000€. Najvacsie poziadavky a naroky maju studenti 1. ro¢nika
bakalarskeho Studia (Obrazok 5) s domnienkou vysokej
moznosti zisku financnych prostriedkov na zaklade Studia ako
Profesiondlny pilot a ndsledného uplatnenia sa v odbore. Dalej
graf klesd az sa pri konci bakalarskeho studia dostdvame k
priemernej hodnote 2163€. Pri inZinierskom studiu graf stupa na

Obrdzok 5: Priemerné chcené platové ohodnotenie Studentov. Zdroj:
Autori

Posledna otazka bola mierena k aktualnej situdcii na trhu. Z post-
covidového obdobia vieme, Ze aktualne podmienky na trhu este
nie su idealne, ale pomaly sa bliZzia naplneniu situacie z roku
2019. Najviac uchadzacov by preferovalo ako
nahradné/doplnkové zamestnanie ako riadiaceho letovej
prevadzky. S touto pracou sa pilot stretdva pri jeho kazdodennej
praci. Je to pracovnik, ktory riadi prevadzku ¢i uz na letisku alebo
v priestoroch a komunikuje s pilotmi a vydava povolenia. Dal$imi
pracami, ktoré by boli prijatelné pre nasich studentov bola praca
stewarda, technik udrzby a dalsie.

6. Prieskum trhu

Prieskum trhu prace vyplyva z vyplneného dotaznika. A teda
p6jde o zber informacii z dostupnych zdrojov a vyhodnotenie,
poZiadaviek a ponuk zamestnavatelov, ktoré smeruju k
Studentom Specializacie Profesionalny pilot po jeho UspeSnom
ukonceni. Spolo¢nosti boli vybrané na zédklade dotaznika, kde by
mali aktudlny Studenti zaujem ist pracovat. Studentov, ktori
ukonCili  Specifikaciu Profesionalny pilot by sme mohli v
predchddzajicich rokoch rozdelit na modulovy vycvik a
integrovany vycvik. KedZe v aktudlnej dobe prebieha Specifikacia
Profesiondlny pilot len s integrovanym programom, tak v
nasledujlcej Casti sa budeme bavit len o tom, ¢o Studenti tejto
Specifikdcie modzu ponuknut. Na to aby sa Studenti mohli
uplatnit v spoloénostiach ako piloti musia nieo tymto
spolo¢nostiam ponuknut (svoje znalosti), ktoré ako z nasho
dotaznika vyplyva nadobudli na Zilinskej univerzite v Ziline
(Letecké Vycvikové A Vzdeldvacie Centrum, 2023). Po ukonceni
vycviku na LVVC studenti maju nasledujuce znalosti a certifikaty:

e 200 hodin praktického vycviku.

ICAO Angli¢tina (minimalne 4).

e Osvedcenie radio telefonistu leteckej pohyblivej sluzby.
e Zdravotny preukaz 1. triedy.

e CPL (A) - Licencia obchodného pilota.

e SEP (L) — Kvalifikacia na jednomotorové letune.

e MEP (L) — Kvalifikdcia na viacmotorové letune.




e MCC - Sucinnost viactlennej posadky.
e IR (A) — Pristrojova kvalifikacia.
e ATPL (A) tedria — Tedria dopravného pilota.

e UPRT — Vycvik predchadzania a vyberania neobvyklych
poloh.

Pri skimani trhu a vyhladavani mozinych zamestnani pre
Studentov, sme porovnavali spolo¢nosti Ryanair, Wizzair, Air
Explore, Smartwings a dalsie su spolo¢nosti z Business Aviation.
Dospeli sme k zaverom, Ze nasi Studenti by sa mohli Uspesne
uplatnit vdaka svojim znalostiam a skdsenostiam v tychto
spolocnostiach. Jedinym rozdielom bola potrebnd suma, ktora
by musela byt zaplatend za typovy vycvik v rdznych
spolo¢nostiach. Pri Business Aviation sme zistili, Ze vacsina
spoloc¢nosti preplaca typovy vycvik s potrebou sa zaviazat u
spolocnosti  na urcity pocet rokov. Pri dopravnych
spolo¢nostiach sme sa stretali s potrebou si Ciastocne alebo
Uplne financovat typovy vycvik. Pricom na druhej strane neiste
viazany, Ze musite u spolo¢nosti si odpracovat uréity pocet
rokov.

7. Zhodnotenie

Kriza Boeing 737 Max mala sice negativne ucinky na
zamestnancov, ludi ¢o utrpeli stratu pri nehodach a ich najblizsie
rodiny ale aj pozitivne prinosy pre zvysenie bezpecnosti a
obozretnosti v leteckej doprave. Zvysili sa naroky pre certifikaciu
lietadiel a nezatajovanie informacii tykajucich sa bezpecnosti
lietadiel v leteckej doprave. Covid-19 priniesol pre letecku
dopravu tazké casy, ¢o spdsobovali nemalé finanéné straty.
Piloti, ktori cely Zivot lietali mali problém si ndjst pracu, pretoze
vypadok letectva bol celosvetovy. Niektori piloti presli z
dopravnych spolo¢nosti do inych odvetvi, ako je nakladna
letecka doprava alebo aj sukromné lety. Zacinajuci piloti mali
najvacsi problém sa uplatnit v leteckej doprave, pretoze s malym
ndletom hodin a s nizkymi skdsenostami neboli pre letecké
spolocnosti zaujimavy. V kone¢nom désledku rychly vypadok
leteckej dopravy spOsobil a moznosti cestovania po skonceni
krizy dokazal v pomerne malom ¢ase znovu obnovit pracovné
miesta pilotov a leteckd dopravu. Letecka doprava opat zacdina
naberat na vaznosti a uz sa predpoklada nedostatok pilotov, ¢o
dava novym uchadzatom o toto miesto nemalld nadej na
uplatnenie sa v odvetvi, za celkovo priatelent finanénd odmenu.

8. Zaver

Na zaver mozno povedat, Ze letecky priemysel ¢elil v poslednych
rokoch vyznamnym vyzvam vratane krizy Boeing Max, krizy
Covid a meniaceho sa trhu prace pre pilotov. Hoci odvetvie
pokrodilo v rieSeni tychto problémov, stale je potrebné vykonat
vela prace na zaistenie bezpecnosti a udrzatelnosti leteckého
priemyslu v nasledujucich rokoch. Ked' sa vSak dopyt po leteckej
doprave zacina zotavovat a letecky priemysel sa prispdsobuje
tymto zmenam, existuje nadej, ze piloti sa budi moct vratit k
svojej profesii a budu nadalej prispievat k bezpec¢nej a efektivnej
prevadzke leteckej dopravy.
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