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The bachelor's thesis addresses a critical area of flight training programs that are essential in shaping the capabilities of new pilots in an era of
increasing demands on pilots due to technological advances and global connectivity. The study addresses the components of flight training, from
theoretical knowledge to practical flight experience, with an emphasis on the design of SPA/IR curricula adapted to the specific requirements and
needs of aerotaxi operators. Through a systematic analysis and comparison of existing SPA/IR training curricula and programmes, the thesis
highlights the strengths, limitations and potential developments in pilot training to meet industry requirements. The findings aim to improve the
safety, efficiency and adaptability of pilots, and a transition to more specialised licensing is proposed to mitigate the risks associated with

inexperienced pilots.
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1. Uvod

V neustale sa vyvijajucom prostredi letectva nebol dopyt po
kvalifikovanych a zruénych pilotoch nikdy tak dolezity ako dnes.
S technologickym pokrokom a rasticou nevyhnutnostou
globalneho prepojenia sa Uloha dobre vyskolenych letcov stava
prvoradou. Praca je zamerana na navrh vycvikovej osnovy
prispbsobenej pozZiadavkami aerotaxi prevadzkovatelmi,
v dosledku dopytu po skisenejSich pilotoch. Spominany dopyt
vznikol po incidentoch na jednopilotnych lietadlach
zapricinenych v dosledku chyb neskusenych pilotov. Piloti ktory
sa rozhodnu po absolvovani vycvikového programu pokracovat
na typovu skusku obsahujucu niekolko desiatok hodin nemézu
byt porovnavany s pilotmi ktory takuto typovd skusku
neabsolvovali. Tymto sp6sobom vznika priestor pre vznik novej
pilotnej licencie SPA/IR (Single pilot aircraft), pilot jedno
pilotného lietadla s pristrojovou kvalifikaciou.

2. Metodika a metody skiimania

Podstatou kapitoly metodika a metddy skiimania je jasne zhrnut
pre citatela metodiku ndvrhu vlastnej osnovy pilota pre
integrovany a modulovd licenciu SPA/IR. Kapitola Ciel a
metodika prace opisuje postup pri rieSeni uvedenej
problematiky, scielom porozumiet navrhu osnovy licencie
SPA/IR pomocou analyzy odbornych priprav, legislativy
a aktualnej situdcii v leteckom priemysle.

Metéda zberu aspracovania informacii bola pouzitd vo
viacerych Castiach bakaldrskej prace, pri rozkladani historického
vyvoja leteckych vycvikov, legislativy a spracovanych odbornych
priprav. Cielom tejto casti je rozsirenie vSeobecnych znalosti
o leteckych vycvikoch, snimi spojenou legislativou a akym
spbsobom sa vycvikové centra riadia spominanou legislativou.

Metdda analyzy bola pouZita pri rozklade primarnych prvkov
legislativy, ktora uruje minimalne poZiadavky typov leteckych
licencii. V dalSej Casti bola pouZzita pri podrobnom spracovavani
odbornych priprav  ziskanych od vycvikovych centier

LVVC a DSA. Tento postup analyzy je na pochopenie sposobu
priebehu odbornych priprav modernej dobe, a ich prepojenie
s minimalnymi poZiadavkami legislativy podla nariadenia EASA
1178/2011.

Metoda komparacie bola pouZita pri porovnavani navrhovanej
osnovy SPA/IR s integrovanymi a modulovymi osnovami ATPL,
na znazornenie rozdielov z hladiska nalietanych hodin a ziskane;j
praxe pocas vycviku a nasledny vplyv a dopady ktoré tieto
rozdiely spdsobuju.

Metdda syntézy bola pouZitd pri navrhovani integrovanej
a modulovej osnovy vycviku SPA/IR od zakladného vycviku VFR,
aZz po zloZitejsie pristrojové lety na viacmotorovych lietadlach.
Metdda syntézy bola pouZitd na zaklade zozbieranych informacii
metddami vySSie spomenutymi a pozZiadavkam leteckého
priemyslu a rozhovormi s osobnostami leteckého priemyslu.

3. Vysledky

Navrhovany vycvikovy program s oznac¢enim SPA/IR (Single Pilot
Aircraft/Instrument Rating) je uréeny najma pre pilotov, ktori
chcl pracovat v leteckych spolo€nostiach poskytujtcich
aerotaxi. Cielom tohto programu je vycvicit pilotov zakladnymi
zruénostami a kvalifikaciami potrebnymi na efektivne riadenie
lietadiel, ktoré spifiaju wyzvy a poziadavky odvetvia aerotaxi.
Tento ciel bude dosiahnuty zaclenenim dalSich hodin pre
viacmotorové piestové lietadld (MEP) na simulatoroch FNTP
(Flight Navigation Procedure Trainer) a hodin pre veliaceho
pilota pod dohladom (SPIC) do uc¢ebnych osnov. Toto rozsirenie
zabezpeci, Ze piloti ziskaju komplexné praktické skisenosti so
zvladanim letovych scendrov a prevadzkovych vyziev.
Zaclenenim tychto dodatoc¢nych hodin sa program zameriava na
dokladnu pripravu pilotov, nielen na splnenie poZiadaviek
v sektore aerotaxi, ale aj na dosiahnutie vysledkov v prostredi,
ktoré si vyzaduje presnost a bezpe¢nost. Specializaciou na
prevadzku turbovrtulovych lietadiel a malych turbinovych
lietadiel program SPA/IR zabezpeduje, Ze absolventi su dobre
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pripraveni, ¢o z nich robi idedlnych kandidatov na pozicie v
tomto Specializovanom odvetvi letectva.

Zaradenie dodatoc¢nych hodin pre viacmotorové piestové
lietadld (MEP) do u¢ebnych osnov by bolo obzvlast vyhodné pre
pilotov, ktori sa po ziskani licencie ATPL alebo CPL rozhodnu
lietat v sektore aerotaxi s lietadlami ako Piper PA34 Seneca,
Pilatus a Beechcraft. Tato zmena sa navrhuje najma preto, Ze
piloti urceni pre dopravné lietadla ziskaju dalSie letové hodiny
prostrednictvom typovych kvalifikacii. Piloti, ktori maju v iumysle
prevadzkovat aerotaxi na vyssie uvedenych typoch lietadiel,
viak tieto dodatoéné hodiny neziskaji, ¢o méze ohrozit
bezpeénost prevadzky.

3.1. Integrovand odbornad priprava SPA/IR

Prvé 3 fazy obsahuju spolu 82 hodin, z toho 50 letovych hodin je
Ziak ako velitel' lietadla a 32 hodin v dvojclennej posddke s
certifikovanym letovym instruktorom. To vytvara zaklad pre
pokrocily vycvik podla pravidiel IFR a ponuka flexibilitu pri
prechode na rézne integrované cesty vycviku. 6 cviceni slizi ako
nastroj na zoznamenie sa pilota-Ziaka so samotnym lietadlom.
Na zaliatku sa Student stretne so zakladnymi a pokrocilymi
technikami pilotdze, porozumie prostrediu navigacnych letov a
preletov a nebezpelenstvu oslepenia laserovym Ii¢om pocas
no¢ného letu. Tento subor letovych hodin zabezpetuje hibku
praktickych skusenosti a dokladne pripravuje studentov pilotov
na ich budice ulohy v leteckom priemysle. Siroky rozsah
ucebného planu, ktory je zdokumentovany v nasledujucich
Castiach, stanovuje jasnU a podrobnl cestu k dosiahnutiu
spominaného stupna pilotnej kvalifikacie.

Integrovany kurz licencie SPA/IR s pristrojovou kvalifikaciou je
navrhnuty rozsiahle a obsahuje ucebné osnovy, ktoré zahfnaju
celkovo 200 letovych hodin. Tento vycvikovy program je dalej
doplneny podrobnym opisom stanovenych vycvikovych hodin,
ktoré su uvedené v tabulke nasledujucich po tomto odseku.
Kurz, ktorého cielom je vybavit zadinajucich pilotov pevnymi
zakladmi v oblasti letectva, poskytuje rozsirenu pripravu, ktora
zahfna teoretické vedomosti aj praktické zrucnosti. Tym
zabezpecuje, aby boli zadinajuci piloti nielen dobre pripraveni na
plnenie prisnych poZiadaviek leteckého priemyslu v odvetvi
aerotaxi, ale aj na to, aby mohli plynulejsie prejst z prostredia
vycviku do redlnej prevadzky vo svojej budtcej kariére pilotov.

Tabulka 1.
Celkom Dual PIC FNPT
200:30 85:30 | 145 | 115:00 | 141 | 40:00
3.2. Modulovd odbornd priprava SPA/IR
Nasledujucou c¢astou je modulova odborna priprava

navrhovanej licencie SPA/IR, musi byt sucastou navrhovanych
vycvikovych osnov v désledku kompletnosti a dopytu Studentov
pilotov po vacsej flexibilite a viastnému tempu. Modulovy kurz
odbornej pripravy je Strukturovany do jednotlivych segmentov
alebo modulov, vdaka ¢omu mézu uchadzadi absolvovat kazdy
modul samostatne. Moduldrne Skolenie je vhodné najma pre
tych, ktori potrebuju zosuladit $kolenie s inymi povinnostami.

Modul | Nazov Obsah Letové Nalet
hodiny/
Total/PIC/FNTP
/FENTP
1. Kurz PPL SEP/VFR 45 45/20/0
1. Preskusanie SEP/VFR 1,5 46,5/21,5/0
PPL
2. , Timebuilding” | SEP/VFR 50 96,5/71,5/0
2. VFR Noc SEP/VFR 5 101,5/72,5/0
2. Tedria ATPL AVEX - -
3. MEP IR MEP/FNTP | 21/40 127,5/72,5/40
3. Preskusanie MEP 15 129/74/40
MEP/IR
4, , Timebuilding” | SEP/FNTP 10/5 139/84/45
SEP IR
4, ,Timebuilding” | MEP/FNTP | 41/10 180/125/55
MEP IR
5. Kurz CPL MEP/VFR 15 195/125/55
5. Preskus$anie MEP/VFR 1,5 196,5/126,5/55
CPL
- SPA/IR modul - - 196,5/126,5/55

Prvé dva moduly moduldrneho vycvikového programu SPA/IR
zahfnaju vycvik na ziskanie licencie sukromného pilota (PPL)
spolu s "timebuildingom" uréenym na ziskanie 100 letovych
hodin. Tato zakladna faza je nevyhnutna na postup do dalSich
segmentov vycviku, ktoré zahfnaju hodiny pre viacmotorové
piestové lietadld/pristrojovd kvalifikdciu (MEP/IR) a tedriu
licencie dopravného pilota (ATPL).

Po absolvovani vycviku MEP ziska pilot Student dalSie hodiny
vycviku Single-Engine Piston (SEP) a MEP Instrument Flight Rules
(IFR). Tieto hodiny sG rozhodujice nielen na splnenie
podmienok na zadatie fazy vycviku na ziskanie licencie
obchodného pilota (CPL), ale aj na vybavenie Studentov
potrebnymi skisenostami pre ich buduce Ulohy pilotov SPA/IR v
odvetvi aerotaxi.

V navrhovanom ucebnom plane zostava samotny vycvik CPL
obsahovo nezmeneny, ale prebieha na lietadlach MEP. Tento
pristup zabezpecuje, Ze Ucastnici pilotného vycviku nielenze
spifaju $tandardné poziadavky, ale ziskavaju aj zru¢nosti na
typoch lietadiel, ktoré su priamo relevantné pre ich
predpokladanu kariéru v aerotaxi sluzbach. Tdto metodicka
integracia vycviku zameraného na konkrétne lietadla zvysuje
vhodnost aj uplatnenie ziskanych zrucnosti a efektivnejsie
pripravuje pilotov na poZiadavky odvetvia.

Vdaka tomuto rozvrhnutiu uéebnych osnov bude pilot Student
lepsie pripraveny na kariéru v aerotaxi spolo¢nostiach, ¢o vedie
k vyssej bezpecnosti vdaka dalSim skisenostiam ziskanym pocas
letového vycviku.
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Pri porovnani poctu atypu letovych hodin vycvikov ATPL
a SPA/IR vieme urcit, Ze maju podobny celkovy pocet letovych
hodin. Vycvik SPA/IR vSak neobsahuje vycvik MCC, tento vycvik
predstavuje pri integrovanej odbornej priprave 15 hodin a pri
modulovej 20 letovych hodin. Tieto hodiny v pripade SPA/IR su
mierené na podrobnejsiu pripravu Studenta pilota v oblasti
viacmotorovych lietadiel a v prostredi zhorsenych
poveternostnych podmienok, ateda letu podla pristrojov IFR.
Piloti, ktori ukoncia vycvik ATPL, pokracuju do leteckych
spolo¢nosti, ktoré ponukaju typovua kvalifikaciu. Vdaka tomuto
aspektu maju pred zacati kariéry dopravného pilota moznost
rozsirit svoje praktické skusenosti s lietanim v podobe
spominanej typovej kvalifikacie.

V dbsledku spominanych skutocnosti je knavrhu leteckej
odbornej pripravy SPA/IR pridany pocet hodin, ¢o zvySuje
bezpecnost adaptabilitu pilotov po absolvovani odbornej
pripravy SPA/IR.

Sucastou navrhu je aj moznost leteckych spolo¢nosti vybrat
s pomedzi Studentov pilotov vo vycviku, naddejnych pilotov uz
pocas vycviku. Piloti ktory budd vybrany budi mat moznost
pracovného uplatnenia v danej leteckej spolo¢nosti so zarukou
prace a moznostou zjednodusit finanénu naroénost vycviku.
Letecké spolocnosti by vtomto pripade uhradzali percentudinu
Cast platobnej vysky leteckého vycviku, ¢im by motivovali pilotov
pokradovat a zlepsovat sa v odbornej priprave.

Hlavnym dovodom ndvrhu spominanej licencie SPA/IR je
skuto¢nost ze v rokoch 2009 aZz 2018 sa v jednopilotnej
prevadzke vyskytla vyrazne vyssia miera smrtelnych nehéd,
konkrétne 6,7 krat vyssia ako v pripade aerolinii. Tento trend
naznacuje, Ze lety s jednym pilotom moZzu mat aj nadalej vysSsi
vyskyt nehéd suvisiacich so stratou kontroly pocas letu v
porovnani s prevadzkou s viacélennou posadkou. Tieto Udaje
zdoraziuju  kriticky problém, ktorému by mali venovat
pozornost odbornici a organizacie zaoberajice sa leteckou
bezpetnostou, priom zdbraziiuji  potrebu cielenych
bezpecnostnych Uprav v jednopilotnych prevadzkach [13].

Len na uzemi Slovenskej republiky eviduje Letecky a ndmorny
vySetrovaciu tvar v priemere 2 nehody spojené s jednopilotnymi
letinmi rocne, ¢o tvori 20-30% celkovej nehodovosti na nasom
uzemi, v ostatnych pripadoch ide najma o letuny typu ultralight
[14].

4, Zaver

Hlavnym dévodom ndvrhu spominanej licencie SPA/IR je
skutoénost Ze v poslednych rokoch bola spozorovand zvysena
pravdepodobnost  nehodovosti  jednopilotného  letuna,
zapri¢inena chybou pilota. Tato praca prenikla do sveta
leteckych vycvikovych programov a zdéraznila ich klti¢ovu dlohu
pri formovani novych pilotov s postacujucimi vedomostami,
zruénostami a skusenostami potrebnymi na nastip do
prostredia leteckého priemyslu. Absolventi leteckych vycvikov
pokracujucido aerotaxi prevadzky potrebuju viac letovych hodin
aby dokazali pilotovat lietadlo bezpecnejSie a zrucnejsie.
Prostrednictvom analyzy réznych zloZiek leteckého vycviku od
histérie a legislativy az po findlny navrh vycvikovej osnovy
SPA/IR, zistujeme Ze tento navrh pripravi absolventov
podrobnejsie, v porovnani sinymi odbornymi pripravami na
prevadzku v sektore aerotaxi. Tato Studia zddraznila potrebu
neustdleho vyvoja ucebnych osnov, aby sa zabezpecil hladky

prechod z prostredia odbornej pripravy do letovej prevadzky.
PredloZenim komplexnej analyzy a odporuéani praca prispieva
k prebiehajucej diskusii o vycviku pilotov a bezpecnosti
v leteckom priemysle a poskytuje spolahlivy ramec, ktory
zvySuje kvalitu vycviku a nasledne bezpectnost a efektivnost
prevadzky leteckych spolo¢nosti.
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