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Abstract

The aim of this paper is to present the impact of armed conflicts and political unrest on civil aviation, with a focus on identifying threats and
analyzing the aviation sector's responses to destabilizing factors. The paper examines the influence of geopolitical events on the functioning of air
transport, analyzing specific cases of countries affected by armed conflicts or domestic unrest. Attention is paid to the measures adopted in the
affected airspaces and their impact on airlines, passengers, and the economy of the sector. The research also includes an assessment of the
effectiveness of international sanctions related to civil aviation and their influence on the safety and continuity of air services. It focuses on the
analysis of economic and operational consequences, as well as identifying possible approaches to enhancing the resilience of air transport to
similar threatsin the future. In conclusion, the thesis presents proposed measures that could contribute to more effective crisis management and
maintaining stability in the field of civil aviation even during times of geopolitical tension. The results highlight the importance of early risk
identification and the necessity of a coordinated international response aimed at minimizing the negative consequences for air transport
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1. Uvod

Leteckd doprava je dolezitym pilierom globdlnej mobility,
medzindrodného obchodu a hospodarskej prepojenosti.
Napriek technickému pokroku a neustdlemu zvySovaniu
bezpecnostnych  Standardov  zostava civilné letectvo
mimoriadne citlivé na vonkajsie destabilizacné faktory. Vojenské
konflikty a politické nepokoje predstavuju jedny z najvaznejsich
hrozieb, ktoré moézu narusit fungovanie leteckej dopravy,
ohrozit bezpecnost civilnych letov a mat dalekosiahle
ekonomické désledky.

Ciefom tohto ¢&lanku je priblizit Citatefovi, aky dopad maju
ozbrojené konflikty a vnutrostatne nepokoje na civilné letectvo
v roznych castiach sveta. Doraz je kladeny na identifikaciu
kluCovych rizik, ktoré ovplyviuju bezpecny prelet lietadiel,
planovanie letovych tras a dostupnost vzdusného priestoru.
Clanok zaroveri analyzuje reakcie jednotlivych Statov,
medzinarodnych organizacii a leteckych spolo¢nosti na tieto
vyzvy a hodnoti efektivitu prijatych bezpe¢nostnych a
regulacnych opatreni.

Zasadnym milnikom v novodobej histérii bezpecnosti letectva
boli udalosti z 11. septembra 2001, ktoré podnietili celosvetové
zmeny v pristupe k ochrane civilného letectva. Odvtedy sa
systém bezpecnostného manazmentu neustale vyvija —dnes Celi
vyzvam nielen v podobe terorizmu, ale aj Statnych konfliktov,
hybridnych hrozieb ¢i ekonomickych sankcii, ktoré zasahuju
oblast letectva. Zaroveri sa Coraz viac vyuzivaju digitalne
nastroje a satelitné data pre hodnotenie rizik a rychlu reakciu na
nové hrozby.

Struktura ¢lanku vychadza z metodiky vyskumu. V Gvode je
definovana problematika a vyznam letectva v geopolitickom
kontexte. Nasleduje analyza aktualnych vojenskych a politickych

konfliktov vo vybranych regiénoch sveta, vratane ich pricin a
konkrétnych dopadov na fungovanie letectva. Dalsia ¢ast sa
zameriava na opatrenia, ktoré boli prijaté vo vzdusnych
priestoroch postihnutych krajin, a na ich ekonomické a
prevadzkové dosledky pre letecké spolo¢nosti. Sucastou analyzy
je aj hodnotenie sankcii uvalenych na vybrané Staty a ich vplyvu
na letectvo. V zdvere su predstavené navrhy efektivnych
opatreni, ktoré by mohli do buduicna zvysit odolnost civilného
letectva voci destabilizujucim javom.

Zvolend téma je mimoriadne aktudlna, pretoZe geopolitické
napatie vo svete narasta. Letecky priemysel musi preto flexibilne
reagovat na nové bezpecnostné vyzvy, aby mohol nadalej plnit
svoju nezastupitelnd ulohu v globalnom pohybe oséb a tovaru,
a zaroveri zabezpedit ochranu Zivotov cestujucich a posadok.

2. Politické nepokoje a vojenské konflikty v siiCasnosti

Vojenské konflikty a politické nepokoje predstavuju v si¢asnom
svete vyznamny faktor, ktory ovplyviiuje mnohé sektory, pricom
civilnd letecka doprava patri medzi najcitlivejSie. Moderné
vojny, hybridné Utoky, dezinformacie a kybernetické hrozby
menia bezpecnostné prostredie, ¢o si vyZaduje promptnu
reakciu zo strany leteckych operdtorov, regulac¢nych organov a
medzinarodnych institlcii. S narastajucou komplexnostou
geopolitickych  konfliktov rastie aj vyznam flexibilného
planovania letovych tras a bezpec¢nostnych opatreni.

Letecka doprava je ovplyviiovana priamo aj nepriamo — hrozby
ako zostrelenie lietadla, uUtoky na letiska ¢i uzatvorenie
vzdusného priestoru nutia spolo¢nosti k obchadzaniu rizikovych
oblasti. To vedie k zvyeniu nakladov, prediZeniu letovych &asov,
znizeniu komfortu a poklesu dopytu po cestovani v danych
regionoch. Priklady ako konflikt na Ukrajine (so zatvorenym
vzdusnym priestorom od februdra 2022), vojna v Pasme Gazy
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alebo nestabilita v Sudane jasne ukazuju, aky silny vplyv ma
vojna na plynulost a bezpeénost medzinarodnej leteckej
dopravy.

Rizikd sa netykaju len samotnej prevadzky, ale aj infrastruktury
a bezpecfnostnych opatreni na letiskdch. Mnohé letiskd v
konfliktnych zénach zavadzaju prisne protokoly — napriklad
letisko Ben Gurion v lzraeli zaviedlo strmsie vzletové a
pristavacie uhly nabehu v ich trajektériach, aby minimalizovalo
riziko Utokov. V Suddne bolo letisko Chartum vyradené z
prevadzky kvoli bojom medzi ozbrojenymi frakciami. Letiska v
Jordansku, Libanone a Afganistane prijali opatrenia ako
sprisnené kontroly, evakuacné cvicenia Ci prepojenie so
spravodajskymi sluzbami.

Medzinarodné organizicie ako Medzinarodna organizacia pre
civilné letectvo (ICAO) aAgentira Eurdpskej unie pre
bezpecénost civilného letectva (EASA) zohravaju kltucovu udlohu
pri monitorovani rizik a poskytovani odporuicani. Vznikli systémy
ako EU Conflict Zone Alerting System, ktory zhromazduje
spravodajské a bezpecnostné informaécie pre eurdpske aerolinie.
ICAO vydala Dokument 10084, ktory obsahuje manual
hodnoteniarizik pri leteckej prevadzke nad konfliktnymi zénami.
Tieto nastroje slUZia na prevenciu tragédii ako zostrelenie letu
MH217 nad Ukrajinou v roku 2014.

Konflikty v r6znych regidnoch sveta maju svoje Specifika:

e na Ukrajine pretrvdva hybridnd vojna medzi Ruskom a
Ukrajinou, s rozsiahlym vplyvom na civilnu leteckd dopravu,

o Blizky vychod zaZiva Casté eskalacie, najnovsie medzi
Izraelom a Hamasom, ¢o spOsobilo uzatvorenie vzdusného
priestoru,

o Afrika celi dlhodobym povstaniam, etnickym cistkdm a
aktivitam teroristickych skupin.

e v Azii a Tichomori rastie napitie v Juho&inskom mori, kde
Cina Celi sporom so susedmi.

Vsetky tieto konflikty zasahuju do letectva — ¢i uZ ide o
presmerovanie letov, uzdvierky, alebo priamy utok na
infrastrukturu.

Letecké spoloCnosti musia byt flexibilné, investovat do
bezpe€nostnych technoldgii a planovat alternativne trasy.
Spolo¢nosti ako Emirates, Lufthansa, KLM ¢i United Airlines
pozastavili alebo menili svoje lety v reakcii na aktualne hrozby.
Niektoré wvyuZivaju Specidlne bezpecnostné technoldgie —
napriklad izraelskd spolo¢nost EI Al ma na palubach
protiraketové systémy. Vyznamnym aspektom je aj vycvik
pilotov na zvladnutie krizovych situdcii, vratane zostupu do
bezpecného koridoru alebo nidzového pristatia.

Pri¢iny ozbrojenych konfliktov su rozdelené do ekonomickych,
politickych  aideologickych faktorov, pricom casto ide
o kombinaciu dlhodobych etnickych, nabozenskych, politickych
a ideologickych sporov, mocenskych bojov, zahranicnych
intervencii a socidlnych rozdielov. Koncia kapituldciou alebo
dohodou na zdklade kompromisu. Désledky su vSak rozsiahle,
pretoZe zahfnaju straty na  Zivotoch, ekonomické
a environmentalne Skody, socidlne a demografické zmeny a
politickd nestabilitu.

Z dlhodobého hladiska mdZzu vojenské konflikty viest k trvalému
zniZeniu dopytu po leteckych sluzbach v postihnutych
oblastiach, poklesu cestovného ruchu a strate dovery zo strany
cestujucich. Finanéné dopady sa prejavuju vo forme vyssich
poistnych sadzieb, drahsich leteniek, nakladov na palivo a
logistiku. Obnova leteckej prevadzky po konflikte si vyZaduje
komplexné prehodnotenie bezpecnostnych  Standardov,
investicie do infrastruktury a medzindrodnu spolupracu.

3. Analyza vybranych najviac zasiahnutych krajin
a prijaté opatrenia v ich vzduSnom priestore

Bezpecénost leteckej dopravy bola v poslednych rokoch vyrazne
ovplyvnena vojenskymi nepokojmi a politickymi konfliktmi v
réznych regidnoch sveta, ¢o viedlo k prijatiu viacerych opatreni
v zasiahnutych krajindch s ciefom minimalizovat rizika pre civilné
lietadla. Vzdusny priestor bol v mnohych pripadoch uzatvarany,
vydavali sa varovania pre letecké spolocnosti a zavadzali sa
alternativne letové trasy, ktoré mali za ciel zvysit bezpe¢nost
civilnej leteckej prevadzky a zéaroveri zmiernit ekonomické
dopady tychto opatreni.

Vzdusny priestor bol podla hodnotenia Safe Airspace net
rozdeleny do troch drovni rizika. Do prvej, najnebezpecnejsej
urovne, kde bol nariadeny zakaz preletu civilnych lietadiel, boli
zaradené krajiny ako Syria, Jemen, Libanon, Libya a Ukrajina.
Druha uUroven zahfnala krajiny s ¢iasto¢nymi varovaniami, medzi
ktoré patrili Iran, Irak, Afganistan, Izrael a Rusko. Tretia Groven
predstavovala krajiny, kde bola odporuc¢ana zvysena opatrnost,
hoci neboli vydané rozsiahle varovania.

V ramci prijatych opatreni boli v mnohych krajinach zavedené
Uplné alebo ciastocné zakazy preletov civilnych lietadiel nad
rizikovymi zénami, vydavali sa vystrahy pre letecké spolo¢nosti
a upravovali sa letové trasy tak, aby sa minimalizovalo riziko
kontaktu s vojenskymi operaciami. ZvySené monitorovanie
vzdusného priestoru bolo realizované posilnenim radarového
pokrytia a spolupracou s vojenskymi zlozkami. Napriklad
Federalny letecky urad Spojenych Statov americkych (FAA)
predizil obmedzenia letov nad Irakom aZ do roku 2027 z dévodu
pretrvavajucich bezpecnostnych hrozieb.

Medzinarodné organizacie, ako Organizacia spojenych narodov
(OSN), vyzvali na zavedenie jasnych Standardov na ochranu
civilnych lietadiel nad konfliktmi, ¢o bolo motivované tragickymi
incidentmi, ako zostrelenie letu MH17 nad Ukrajinou a letu
PS752 nad Irdanom. Boli navrhnuté opatrenia zahfmajluce
povinnost leteckych dopravcov vykondvat hodnotenie rizik a
informovat cestujucich o potencidlnych nebezpedenstvach.
Zdbraznena bola aj potreba medzinarodnej spoluprace a
vymeny informacii na minimalizovanie rizik pre civilnu letecku
dopravu.

Ekonomické dbésledky prijatych opatreni boli vyznamné.
Uzatvorenie  vzduSného  priestoru spoOsobilo  zvySenie
prevadzkovych ndkladov leteckych spolo¢nosti v dosledku
dlhsich letovych tras a vyssej spotreby paliva. Vplyv na prijmy z
leteckych poplatkov, cestovny ruch a obchodnu aktivitu bol
negativny, ¢o sa prejavilo najma v krajindch ako Ukrajina a v
regione Blizkeho vychodu. V Rusku boli vojenské aktivity
sprevadzané sankciami, ktoré ovplyvnili ekonomiku, najma
export energii, ¢o viedlo k snaham o diverzifikaciu hospodarstva
a investicie do vnutrostatnych projektov.
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Z uvedeného vyplyva, Ze vojenské nepokoje a politické konflikty
vyrazne ovplyvnili bezpeénost a ekonomiku leteckej dopravy v
postihnutych regiénoch. Prijaté opatrenia boli nevyhnutné na
zabezpecenie ochrany civilnych lietadiel, avSak ich dosledky sa
prejavili v oblasti prevadzkovych nékladov, kapacity letisk a
dovery cestujucich. Situacia si vyZaduje neustale monitorovanie,
flexibilitu v planovani letov a medzinarodnu spolupracu s cieflom
minimalizovat negativne dopady na globalnu leteckd dopravu.

4. Dopad prijatych opatreni vo vzdusnom priestore na
trh leteckej dopravy

Tato c¢ast vyskumu sa zameriavala na analyzu SirSich
ekonomickych a prevadzkovych dopadov opatreni zavedenych v
dosledku vojenskych konfliktov. Tieto opatrenia zahfnali
uzatvdranie alebo obmedzovanie vzdusného priestoru,
presmerovanie letovych tras a zvySené bezpecnostné kontroly,
ktoré mali za ciel minimalizovat rizikd pre civilné lietadla a
zéroven zabezpelit plynulost prevadzky. V désledku tychto
zmien boli letecké spolo¢nosti nutené prispdsobit svoju
prevadzku, ¢o sa prejavilo v predizeni letovych tras, zvyieni
nakladov na palivo a prevadzku, ako aj v zmendach v
konkuren¢nom prostredi globalneho leteckého trhu.

Vzdusné priestory krajin ako Ukrajina, Rusko a niektoré Staty
Blizkeho vychodu boli najviac postihnuté obmedzeniami. Nad
Ukrajinou bol vzdusny priestor uzavrety pre civilné lety po
vypuknuti konfliktu, ¢o viedlo k presmerovaniu letov cez
susedné krajiny a zvySeniu prevadzkovych nakladov leteckych
spolo¢nosti. Podobné opatrenia boli prijaté aj v oblastiach
Blizkeho vychodu, kde vojenské napatie a konflikty sposobili
rusenie letov, meskania a zvysenu neistotu medzi cestujicimi. V
dosledku tychto opatreni bol zaznamenany pokles dopytu po
leteckej doprave v niektorych regidnoch, ¢o negativne
ovplyvnilo cestovny ruch a prijmy leteckych spolo¢nosti.

Ekonomické dosledky prijatych opatreni sa prejavili vo viacerych
oblastiach. ZvySenie prevadzkovych ndkladov bolo spésobené
predizenim letowych tras a vy$ou spotrebou paliva, ¢o malo za
nasledok rast cien leteniek. Letecké spolocnosti boli vystavené
aj vys$sim nakladom na bezpecnostné opatrenia a udrzbu flotil,
najmd v dosledku naruSenia dodavatelskych retazcov a
obmedzeni v pristupe k ndhradnym dielom. Okrem toho boli
zaznamenané straty z doévodu zniZzenia kapacity letov do
rizikovych oblasti a znizenia dovery cestujicich v bezpetnost
leteckej dopravy. Niektoré letecké spolocnosti, napriklad v
Rusku, ¢eliliuzemneniu lietadiel kvdli zastaveniu dodavok dielov
a technickej podpory zo zapadnych krajin.

Globalny trh leteckej dopravy bol zaroveri ovplyvneny
geopolitickymi  faktormi,  ktoré  spésobili  narusenie
dodavatelskych retazcov a zvysenie cien komodit, najma ropy.
Tento vyvoj viedol k rastu inflacie a sprisneniu menovej politiky,
¢o malo za nasledok spomalenie hospodarskeho rastu a znizenie
kapnej sily cestujucich. V désledku toho sa ocakava mierne
znizenie dopytu po leteckej doprave v kratkodobom horizonte,
hoci Medzindrodna asocidcia leteckych dopravcov (IATA)
predpoklada pokracujuci rast sektora s vyhladom na rok 2026 a
dalsie roky.

V oblasti leteckej nakladnej dopravy boli zaznamenané podobné
vyzvy. Narusenie dodavatelskych retazcov, colné bariéry a
obchodné obmedzenia sposobili zvyéenie nakladov a predizenie
dodacich lehét, ¢o ovplyvnilo plynulost prepravy tovarov.

Napriek tymto problémom zostala leteckd nakladna doprava
klti¢ovym prvkom globalneho obchodu, pricom regidny Azie a
Pacifiku zaznamenali najvyssi rast dopytu. V januari 2025 vsak
doslo k spomaleniu rastu trhu leteckej nakladnej dopravy, ktoré
bolo pripisované neistote vyplyvajicej z pretrvavajucich
obchodnych napati a globdlnych ekonomickych vykyvov.

Z uvedeného vyplyva, Ze vojenské konflikty a s nimi stvisiace
regulacné opatrenia vo vzdusnych priestoroch vyznamne
ovplyvnili globdlny trh leteckej dopravy. Prevadzka leteckych
spolocnosti bola prispésobovanad novym podmienkam, pricom
boli zaznamenané zvySené naklady, zmeny v letovych trasach a
znizenie dopytu v niektorych regiénoch. Tieto faktory spdsobili
narusenie cestovného ruchu a logistickych retazcov, ktoré si
vyzaduju neustdlu pozornost a koordinovand medzinarodnu
spolupracu  na minimalizdciu negativnych dopadov a
zabezpecenie udrzatelnosti leteckej dopravy v buducnosti.

5. Analyza uvalenych sankcii na vybrané krajiny a ich
dopad

Vojenské konflikty a politické nepokoje boli v poslednych rokoch
riesené medzinarodnym spolocenstvom prostrednictvom
sankcif, ktoré maju zasadny vplyv na leteckd dopravu z hladiska
bezpecnosti, regulacii a ekonomickych obmedzeni. Cielom
tychto sankcii je obmedzit financovanie konfliktov, vyvijat
politicky tlak na zainteresované strany a chrénit civilné letectvo.
Efektivnost aplikovanych sankcii je analyzovana na zaklade
skimania sankénych opatreni uloZenych jednotlivymi Statmi,
regionalnymi organizaciami ako EU, a globalnymi institGciami
ako OSN. Utinnost tychto opatreni je posudzovana
prostrednictvom identifikdcie najlep3ie aplikovanych sankénych
mechanizmov a diskusie ich désledkov na globalnu letecku
dopravu.

Medzi najuspesnejsie sankcie v leteckej doprave, ktorych ciefom
je zniZovanie rizik v nestabilnych krajinach, je zaradovand
kombinacia regula¢nych opatreni EU, ekonomickych stimulov
pre dekarbonizaciu a priamych obmedzeni prevadzky. Tieto
sankcie sU ¢asto namierené proti vlddam krajin mimo EU,
subjektom, skupindm, organizaciam a jednotlivcom. Pri
navrhovani sankcii je zo strany EU kladeny déraz na
minimalizaciu nepriaznivych dosledkov na subjekty a osoby,
ktoré nie su zodpovedné za politiky vedtce k prijatiu sankcii, s
cieflom obmedzit vplyv na civilné obyvatelstvo. Medzi
najefektivnejsie sankcie sa zaraduje Uplné uzavretie vzdusného
priestoru, uzatvorenie vzdusného priestoru nad konfliktnymi
oblastami, zdkaz prenajmu alebo predaja lietadiel a cielené
sankcie proti leteckym spolocnostiam spolupracujucimi pri
konfliktoch.

V roku 2022 boli voci Ruskej federdcii uvalené rozsiahle sankcie
zdpadnymi krajinami ako reakcia na invaziu na Ukrajinu. Tieto
opatrenia zahffali zdkaz ruskym leteckym spolo¢nostiam
vyuzivat vzdusny priestor mnohych krajin, obmedzenia v
dodavkach nahradnych dielov a zdkaz leasingu lietadiel. Z
ekonomického hladiska maju sankcie rozsiahly vplyv, pricom
ruské letecké spoloc¢nosti boli zavislé na leasingu lietadiel od
zapadnych spolo¢nosti. Po zavedeni sankcii museli tieto firmy
ukoncéit kontrakty, ¢o viedlo k strate vacsiny flotily ruskych
spolo¢nosti. Obmedzenie pristupu k nahradnym dielom a
udrzbe ma vyznamny dopad na bezpeénost ruskych lietadiel.
Sankcie v oblasti letectva sluZia ako nastroj medzinarodného
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nétlaku na Rusko s cielom oslabit jeho ekonomiku a obmedzit
vojenské kapacity.

Irdn bol v poslednych desatrociach vystaveny zloZitému systému
medzinarodnych sankcii, ktorych hlavnym cielom je obmedzit
jeho jadrové ambicie, zamedzit rozvoju balistického raketového
programu a rie$it obavy tykajuce sa porusovania fudskych prav
a podpory organizacii oznacenych za teroristické. Tieto sankcie
uvalili rézne subjekty, vratane Spojenych statov americkych,
Eurdpskej unie a Organizacie Spojenych narodov, pricom kazda
z nich ma vlastné ciele a opatrenia.

Sankcie v leteckom sektore maju sice za nasledok vytvaranie
tlaku na sankcionované staty, no ich efektivnost je obmedzena
nepriamymi dosledkami. Hoci sa $taty snaZia adaptovat
prostrednictvom Statnej podpory a paralelnych doddavatelskych
retazcov, dlhodobé obmedzenia spdsobuji oslabenie ich
leteckych odvetvi. Politicky sankcie posilfiuji medzindrodnu
izolaciu, no ich Uspech zavisi od koordindcie medzi zapadnymi
spojencami a tretimi krajinami.

6. Metodika prace

Praca bola wvypracovand na zdklade komplexného
metodologického  pristupu, ktory kombinoval reSerse
relevantnej literatlry, analyzu sucasného stavu, kompardciu
roznych pristupov a navrh vlastnych opatreni. Cielom bolo
vytvorit komplexny a uceleny obraz o problematike a navrhnit
praktické a realizovatelné opatrenia na minimalizaciu dopadov
konfliktov na civilnu letecku dopravu.

Na uvod bola vykonana rozsiahla reSers dostupnej literatiry,
ktora zahfnala akademické Studie, odborné clanky, spravy
medzinarodnych organizacii (ICAO, EASA, |ATA), vladne
dokumenty, ako aj spravodajskych a bezpecnostnych zdrojov o
rizikdch v konfliktnych zénach. Ciefom bolo ziskat komplexny
prehlad o problematike, identifikovat klti¢ové trendy a faktory
ovplyviiujuce civilné letectvo v konfliktnych zénach.

Druhou fazou bola analyza su¢asného stavu, v ktorej sa
sustredovala pozornost na identifikdciu aktudlnych konfliktov
(napr. Ukrajina, Syria, Suddn, Izrael-Palestina) a ich konkrétne
dosledky na leteckd prevadzku. Pracovalo sa s datami o
uzatvorenych vzdusnych priestoroch, presmerovaniach letov a
reakciach dopravcov a Statov. V ramci reSerse boli analyzované
dostupné data a statistiky o ekonomickych dopadoch konfliktov
na letecké spolo¢nosti a letecku dopravu.

Analyzovala sa U¢innost medzinarodnych sankcii uvalenych na
Staty zapojené do ozbrojenych konfliktov, a to z hladiska ich
vplyvu na bezpelnost civilného letectva, politicky tlak,
ekonomicku stabilitu a fungovanie leteckych spoloc¢nosti, napr.
v pripade Ruska a Irdnu.

Tieto data boli ziskavané z otvorenych zdrojov, ako aj zo sprav
medzinarodnych organizacii a vlddnych agentir. Rovnako tak
boli identifikované geografické oblasti, ktoré su najviac
postihnuté vojenskymi konfliktmi a politickymi nepokojmi. Tieto
oblasti boli nadsledne podrobené detailnejsej analyze.

Sucastou spracovania bola pouzitd aj metéda komparacie, kde
boli analyzované pristupy jednotlivych Statov (napr. Ukrajina,
Rusko, lzrael) k riadeniu rizik v civilnom letectve pocas
konfliktov. Zameranie bolo na opatrenia prijaté v ich vzdusnom

priestore, ako su uzatvorenia vzdusného priestoru, obmedzenia
letovych tras a zvySené bezpecnostné kontroly.

Bola vykonana komparacia postupov a odporucani
medzinarodnych organizacii (ICAO, EASA) v oblasti bezpeénosti
civilného letectva v konfliktnych zénach. Cielom bolo zistit, aké
Standardy a postupy sa uplatriuju na medzinarodnej Grovni a ako
st implementované v praxi.

V zévereCnej Casti je obsiahnuty mozny navrh efektivnych
opatreni, ktorych cielom je zvysit odolnost civilného letectva
voci destabilizanym faktorom. Navrhy zahfiaju diplomatické
iniciativy, technologické a operacné inovécie, ako aj posilnenie
medzinarodnej spoluprace a vymeny informacii o rizikach
spojenych s nepokojmi.

7. Navrh moznych opatreni minimalizujicich dopad
na letecku dopravu

Na zdklade analyz krajin vyznamne zasiahnutych vojenskymi
konfliktmi (Rusko, Ukrajina, Staty Blizkeho vychodu) a prijatych
opatreni v ich vzdu$nych priestoroch, sa potvrdzuje citlivost
leteckej dopravy na bezpecnostné rizika. Vyskumom boli
identifikované ekonomické dosledky, obmedzenia v prevadzke a
dopad na logistické retazce.

Analyzovala sa ucinnost sankcii voli $tdtom zapojenym do
konfliktov (Rusko, Irdn) z hladiska bezpecnosti civilného
letectva, politického tlaku a ekonomickej stability. Vysledky
sluzia ako zaklad pre navrhy opatreni na zniZzovanie dopadov
ozbrojenych konfliktov na leteckd dopravu.

Expert OSN pre ludské prava zdoéraznil nedostato¢nost
medzinarodnych predpisov pre bezpeénost lietadiel nad
konfliktnymi zonami. Potrebné je vytvorit jednoznaéné pravidla
pre leteckych dopravcov, zahrnut posudenie rizik do planovania
letov a informovat cestujicich o potencidlnych rizikdch.
Zintenzivnenie medzindrodnej spoluprace a zdielania informacii
je nevyhnutné.

V tejto Casti sa navrhuju efektivne opatrenia, ktoré reflektuju
potrebu koordinovaného pristupu, posilnenia bezpecnostnych
protokolov, rozvoja mechanizmov vcasného varovania a
zvySenia adaptability leteckého sektora voci geopolitickym
udalostiam. Tieto opatrenia boli vypracované s prihliadnutim na
existujuce poznatky a identifikované slabé miesta v reakcidch na
krizové situdcie v civilnom letectve.

7.1. Politicko-diplomatické riesenia

S ohladom na narastajuce geopolitické napétie a Coraz Castejsie
ozbrojené konflikty sa javi ako nevyhnutné posilnenie
politickych a diplomatickych mechanizmov, ktoré by boli
schopné reagovat na rizika pre civilné letectvo v konfliktnych
zénach. Jednym z kli¢ovych krokov je zintenzivnenie spoluprace
medzi S$tatmi, leteckymi spolo¢nostami a medzinarodnymi
organizaciami s cielom koordinovat bezpetnostné opatrenia a
reagovat na nepredvidatelné hrozby.

V oblasti politickych a diplomatickych rieseni je jednym z
navrhov posilnenie existujucich multilaterdlnych dohod a
vytvorenie novych medzinarodnych protokolov, ktoré by jasne
upravovali pravidla civilnych preletov nad rizikovymi a
konfliktnymi oblastami. Bolo odporucané, aby sa staty v pripade
zhorsujucej sa bezpecnostnej situdacie zaviazali k pravidelnému a
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transparentnému zdielaniu informdcii o hrozbach vo svojom
vzduSnom priestore. V st¢asnosti neexistuje jednotny, pravne
zavazny ramec, ktory by Staty a letecki dopravcovia museli
dodrziavat pri rozhodovani o vyuzivani vzdusného priestoru nad
nestabilnymi regionmi. Odporucania vydavané organizaciami
ako ICAO ¢i EASA su sice smerodajné, no casto maju len
odporucaci charakter a nepostacuju na zabezpecenie jednotnej
reakcie na vzniknuté hrozby.

Navrhované riesenie preto spociva v prijati zavazného protokolu
pod zastitou ICAO, ktory by vymedzoval tri zakladné oblasti:
povinnost zatvorit vzdu$ny priestor nad aktivnymi bojovymi
z6nami alebo oblastami s vysokym rizikom ozbrojeného
konfliktu, transparentnli a jednotnu klasifikaciu rizika podla
zavaznosti konfliktu, pricom by sa urcila miera obmedzenia a
zavedenie  mechanizmu  koordinovaného informovania
prostrednictvom centralneho systému vymeny dat.

S tym suvisi aj zavedenie Standardizovanych diplomatickych
protokolov pre urychlent komunikaciu medzi Statmi v pripade
krizovych situdcii, ktoré by mohli ohrozit bezpecnost civilného
letectva. Cielom je zarucit, Ze informéacie o zatvoreni vzdusného
priestoru, zmene bezpecnostnych podmienok alebo potrebe
odklonit trasy budu Sirené okamZite a koordinovane.

Dal$im opatrenim bolo odporiéané vytvorenie medzinarodného
diplomatického krizového vyboru pre oblast civilného letectva,
ktory by v pripade eskalujicich konfliktov mohol rychlo vydat
koordinované odporucania o uzavreti vzdusného priestoru
alebo presmerovani letov, ¢im by sa zabranilo nekoordinovanym
a oneskorenym rozhodnutiam jednotlivych krajin.

Na  zabezpecenie  koordinacie  vySSie  spomenutych
multilaterdlnych dohéd a medzinarodnych protokolov by bolo
vhodné vytvorit platformu pre rychlu vymenu informacii medzi
vladami, leteckymi  dopravcami a  medzindrodnymi
organizaciami na efektivnu reakciu na hrozby.

PLATFORMA PRE RYCHLU VYMENU INFORMACII
SO SYSTEMOM VEASNEHO VAROVANIA

FUNKCIE PLATFORMY

ZDROJE DAT

* Upozornenia v redlnom &ase
* Rychla vymena dokumentov
* Analyza hrozieb

* Prediktivne modely

« Geopolitické
spravodajstvo

* Satelitné dataa
menitaring
vzduéného priestoru
* Socidlne siete a

> <

LETECKE SPOLOENOSTI

@

MEDZINARODNE
ORGANIZACIE

open-source
spravodajstvo

SYSTEM VEASNEHO VAROVANIA

HROZBY

Obrdzok 1: Teoreticky ndvrh platformy
Zdroj: autor

7.2. Technologické a operacné riesenia

Rovnako ako politické a diplomatické rieSenia, tak aj technolégia
zohrava klu¢ovu ulohu pri minimalizovani rizik v konfliktnych
zdénach. Zlepsenie existujucich systémov, implementécia novych
technologickych rieSeni a modernizacia operacnych postupov su
nevyhnutné pre zniZenie rizika, ktoré hrozi civilnym lietadlam
prelietajucim cez konfliktné oblasti.

Z technologického hladiska bola ako priorita identifikovana
potreba zavedenia inteligentnych monitorovacich systémov,

ktoré by mohli prostrednictvom satelitného snimkovania a
spracovania velkych dat v redlnom dcase sledovat vyvoj
vojenskych operdacii v blizkosti letovych tras. Tieto systémy by
mohli byt integrované do planovania letov, ¢im by sa dopravcom
umoznilo flexibilnejsie reagovat na vznikajuce hrozby. Letecké
spolo¢nosti musia pred planovanym preletom nad potencidlne
nebezpeénou oblastou vykonat detailnd analyzu, ktora
zohladnuje nielen aktudlnu geopolitickd situdciu, ale aj vojenské
pohyby, diplomatické napéatie, meteorologické podmienky ci
domace nepokoje. KIi¢ovym dokumentom pre tento proces je
ICAO Risk Assessment Manual — Document 10084.

Dalsim prvkom néavrhu bola aj potreba zavedenia jednotnych
protokolov pre pldnovanie alternativnych trds, ktoré by boli
pravidelne aktualizované v sulade s bezpe¢nostnymi mapami a
vystrahami od organizécii ako EASA, FAA alebo Eurocontrol.
Tymto spOsobom by sa minimalizovalo riziko, Ze dopravca
preleti nad nebezpetnou oblastou bez dostatocnej
informovanosti.

Z prevadzkového pohladu bolo odporucané preskolit posadky
lietadiel na zvladanie krizovych situdcii Specifickych pre prelet
nad konfliktnymi oblastami. Specidlny vycvik by mal zahfiat
napriklad postupy pri ndahlych zmenach trasy, komunikaciu s
riadiacimi strediskami pri vypadkoch alebo simuldcie incidentov
spojenych s ozbrojenymi hrozbami na zemi ¢i vo vzduchu.

Délezitu ulohu pri predchadzani rizikam zohrdva aj vyuZitie
modernych technoldgii, predovsetkym umelej inteligencie a
prediktivnych algoritmov. Tieto systémy dokazu v redlnom Case
spracovavat data z roznych zdrojov a identifikovat vznikajluce
hrozby este pred ich vypuknutim.

Tretim opatrenim je zvySenie flexibility letovych tras a
modernizéacia flotil. Letecké spolo¢nosti musia byt schopné
promptne reagovat na zhorSujlcu sa bezpeénostnu situaciu v
jednotlivych regionoch. Délezitd je aj transparentnost a dovera
voéi cestujucim, ktori by mali byt vcas informovani o
potencidlnych rizikdch na trase svojho letu a mat moznost
vyberu.

7.3. Spoluprdca medzindrodnych organizdcii

V oblasti medzinarodnej spolupréce bolo navrhnuté vytvorenie
centralizovanej digitdlnej databazy rizik, do ktorej by mohli
prispievat Staty, letecki dopravcovia, spravodajské agentury a
regulacné organy. Tato databdza by bola spravovana
organizdciou ako ICAO alebo IATA a sluzila by na rychlu vymenu
informacii o aktualnych hrozbach v konkrétnych vzdusnych
priestoroch.

Bola taktieZ zd6raznend potreba zjednotenia kritérii hodnotenia
bezpecnosti vzdusného priestoru, kedZe v sucasnosti niektoré
krajiny uzatvaraju svoj vzdusny priestor rychlejsie nez iné, ¢o
mbze viest k nejednotnému  pristupu. Zavedenim
harmonizovanych Standardov by sa dosiahla vacsia konzistencia
v reakciach na vznikajuce rizika.

Dalsi navrh smeroval k posilneniu tlohy organizacii (ICAO, IATA,
Eurocontrol) a podobnych institucii pri koordinacii zmeny tras
letov—najmé v pripadoch, ked'je nutné operativne presmerovat
velky pocet lietadiel kvéli nahlej eskalacii konfliktu. V tomto
kontexte bolo odporuc¢ané, aby sa organizovali pravidelné
krizové cvitenia a scendrové simulacie, ktorych ciefom je zvysit
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pripravenost letovych prevddzkovatelov, dispecerov a tatnych
orgdnov na nepredvidatelné situdcie.

S cielom zabezpedit ¢o najefektivnejsiu ochranu cestujtcich je
zéroven potrebné zlepsit koordinaciu medzi statmi a leteckymi
dopravcami, a to najma pri ndhlom vypuknuti konfliktu alebo pri
eskalacii napatia v konkrétnom regione. V oblasti informovania
je ziaduce vytvorit prehladné a verejne dostupné digitalne mapy
rizikovych oblasti, ktoré by boli aktualizované a dostupné nielen
pre odbornikov, ale aj pre samotnych cestujucich.

Navrhnuté opatrenia vychadzaju z potreby znizit zranitelnost
civilného letectva v Case zvySeného geopolitického napétia. Ich
implementaciou by sa nielen zniZilo riziko strat na Zivotoch a
majetku, ale aj zabezpetila vysSia stabilita a odolnost celého
odvetvia letectva. Klu¢ovym predpokladom ich Uspechu zostava
politickd vola, technologickd pripravenost a medzinarodna
solidarita.

8. Zaver

Na zdklade spracovanych analyz moZno vyvodit niekolko
zdsadnych zaverov tykajucich sa dopadov vojenskych konfliktov
a politickych nepokojov na letecki dopravu. Tieto javy
predstavuju komplexnu a mnohostrannu hrozbu, ktord zasahuje
do roznych aspektov leteckej prevadzky, bezpecnosti a
ekonomiky.

Predovsetkym je zrejmé, Ze moderné ozbrojené konflikty uz nie
su len lokalnymi udalostami, ale maju globdlny dosah, ktory
ovplyviiuje aj krajiny, ktoré nie su priamo zapojené do bojov.
Uzatvaranie vzdu$ného priestoru, presmerovania letov, zvySené
bezpecnostné opatrenia a narusenie dodavatelskych retazcov
spbsobuju znacné finanéné straty leteckym spolocnostiam,
zvySuju naklady na cestovanie a znizuju dopyt po leteckej
doprave.

Analyza vybranych krajin (Ukrajina, Staty Blizkeho vychodu,
Rusko) poukazuje na rozne pristupy k rieSeniu krizovych situacii
v leteckej doprave. Niektoré Staty sa rozhodli pre uplné
uzatvorenie vzdusného priestoru, iné pre Ciasto¢né obmedzenia
alebo zvysené bezpecnostné kontroly. Tieto opatrenia maju
vplyv na trh leteckej dopravy, pricom letecké spolocnosti su
nutené prispdsobit svoje prevadzkové plany a hladat
alternativne trasy.

Uvalené sankcie na krajiny zapojené do ozbrojenych konfliktov
maju taktiez komplexny dopad na civilné letectvo. Hoci cieflom
sankcii je obmedzit financovanie konfliktov a vyvijat politicky
tlak, ¢asto vedu k naruseniu leteckej prevadzky, obmedzeniu
pristupu k ndhradnym dielom a ohrozeniu bezpe¢nosti letov. Je
preto dolezité, aby boli sankcie cielené a aby sa minimalizovali
ich negativne dosledky na civilné obyvatelstvo.

Vzhladom na zlozZitost a rozsiahly dopad vojenskych konfliktov
na civilnu leteckd dopravu je nevyhnutna uzka spolupraca medzi
Stdtmi, medzindrodnymi  organizaciami a  leteckymi
spolo¢nostami. Délezité je vytvorit jednotny systém hodnotenia
rizik, zdielat informacie a koordinovat opatrenia na
zabezpecenie bezpecnosti civilnych letov. Zaroven je potrebné
investovat do vyvoja novych technoldgii a operacnych postupov,
ktoré umoznia flexibilnu reakciu na meniace sa bezpec¢nostné
prostredie. Napokon, transparentné informovanie cestujucich o
potencidlnych rizikich je nevyhnutnou sucastou zodpovedného
pristupu k riadeniu bezpecnosti v civilnom letectve.

Vyskum potvrdzuje, Ze v suasnom geopolitickom prostredi je
bezpetnost civilnej leteckej dopravy Coraz viac zavisla od
schopnosti $tidtov a organizacii predvidat, analyzovat a vas
reagovat na rizikd spojené s ozbrojenymi konfliktmi. Poukazuje
na to, Ze civilné letectvo nie je izolovanym systémom, ale citlivo
reaguje na vonkajSie bezpecnostné a politické prostredie.
Odolnost letectva voci tymto vyzvam zavisi od dobre nastavenej
spoluprace medzi $tatmi, reguldtormi a samotnymi leteckymi
spoloénostami.

Referencie

1. International Civil Aviation Organization. Conflict Zones.
[online]. Dostupné na:
https://www.icao.int/safety/ConflictZones/Pages/default.aspx

2. Council of the European Union. Pozicia EU v stvislosti so
situdaciou na Blizkom vychode. [online]. Dostupné na:
https://www.consilium.europa.eu/sk/policies/eu-position-
situation-middle-east/

3. U.S. Department of State. Country Reports on Terrorism 2023
Afghanistan. [online]. Dostupné na: https://2021-
2025.state.gov/reports/country-reports-on-terrorism-

2023/afghanistan

4. European Union Aviation Safety Agency. Information on
Conflict Zones. [online]. Dostupné na:
https://www.easa.europa.eu/en/domains/air-
operations/information-on-conflict-zones

5. REUTERS. Airlines suspend flights as Middle East tensions rise.
[online]. 2024-08-08 Dostupné na:
https://www.reuters.com/business/aerospace-
defense/airlines-suspend-flights-middle-east-tensions-rise-

2024-08-08/

6. Hospodarske noviny. Konflikt na Blizkom vychode vplyva na
aerolinky: lety naberaju meskania. [online]. Dostupné na:
https://hnonline.sk/svet/96172249-konflikt-na-blizkom-
vychode-vplyva-na-aerolinky-lety-naberaju-meskania

7. OPSGROUP. Safe Airspace: Conflict Zone Risk Summary.
[online]. Dostupné na: https://safeairspace.net/summary/

8. United Nations Human Rights Office of the High
Commissioner. UN expert calls for clear, unambiguous standards
to protect aircraft over conflict zones. [online]. 2021-01
Dostupné na: https://www.ohchr.org/en/press-
releases/2021/01/un-expert-calls-clear-unambiguous-
standards-protect-aircraft-over-conflict

9. Ministerstvo hospodarstva SR. Sankcie vocCi Rusku a
Bielorusku. [online]. Dostupné na:
https://www.economy.gov.sk/obchod/sankcie-voci-rusku-a-
bielorusku

10. Investment Monitor. Russia-Ukraine conflict: Aviation sector
impact. [online]. Dostupné na:
https://www.investmentmonitor.ai/special-focus/ukraine-
crisis/russia-ukraine-conflict-aviation-sector-impact/

11. Obcianski demokrati Slovenska. Ako vojna na Ukrajine
posilnila Cinske letecké monopoly a oslabila Eurdépu. [online].
Dostupné na: https://www.ods.sk/media/ako-vojna-na-
ukrajine-posilnila-cinske-letecke-monopoly-a-oslabila-europu/

47


https://www.icao.int/safety/ConflictZones/Pages/default.aspx
https://www.consilium.europa.eu/sk/policies/eu-position-situation-middle-east/
https://www.consilium.europa.eu/sk/policies/eu-position-situation-middle-east/
https://2021-2025.state.gov/reports/country-reports-on-terrorism-2023/afghanistan
https://2021-2025.state.gov/reports/country-reports-on-terrorism-2023/afghanistan
https://2021-2025.state.gov/reports/country-reports-on-terrorism-2023/afghanistan
https://www.easa.europa.eu/en/domains/air-operations/information-on-conflict-zones
https://www.easa.europa.eu/en/domains/air-operations/information-on-conflict-zones
https://www.reuters.com/business/aerospace-defense/airlines-suspend-flights-middle-east-tensions-rise-2024-08-08/
https://www.reuters.com/business/aerospace-defense/airlines-suspend-flights-middle-east-tensions-rise-2024-08-08/
https://www.reuters.com/business/aerospace-defense/airlines-suspend-flights-middle-east-tensions-rise-2024-08-08/
https://hnonline.sk/svet/96172249-konflikt-na-blizkom-vychode-vplyva-na-aerolinky-lety-naberaju-meskania
https://hnonline.sk/svet/96172249-konflikt-na-blizkom-vychode-vplyva-na-aerolinky-lety-naberaju-meskania
https://safeairspace.net/summary/
https://www.ohchr.org/en/press-releases/2021/01/un-expert-calls-clear-unambiguous-standards-protect-aircraft-over-conflict
https://www.ohchr.org/en/press-releases/2021/01/un-expert-calls-clear-unambiguous-standards-protect-aircraft-over-conflict
https://www.ohchr.org/en/press-releases/2021/01/un-expert-calls-clear-unambiguous-standards-protect-aircraft-over-conflict
https://www.economy.gov.sk/obchod/sankcie-voci-rusku-a-bielorusku
https://www.economy.gov.sk/obchod/sankcie-voci-rusku-a-bielorusku
https://www.investmentmonitor.ai/special-focus/ukraine-crisis/russia-ukraine-conflict-aviation-sector-impact/
https://www.investmentmonitor.ai/special-focus/ukraine-crisis/russia-ukraine-conflict-aviation-sector-impact/
https://www.ods.sk/media/ako-vojna-na-ukrajine-posilnila-cinske-letecke-monopoly-a-oslabila-europu/
https://www.ods.sk/media/ako-vojna-na-ukrajine-posilnila-cinske-letecke-monopoly-a-oslabila-europu/

12. International Air Transport Association. How Would a Global
Trade War Affect Aviation? [online]. Dostupné na:
https://www.iata.org/en/iata-
repository/publications/economic-reports/how-would-a-
global-trade-war-affect-aviation/

13. Cargo Airports & Airline Services. Global air cargo growth
slows in January amid trade war uncertainty. [online]. Dostupné
na: https://caasint.com/global-air-cargo-growth-slows-in-
january-amid-trade-war-uncertainty/

14. REUTERS. EU says unconditional withdrawal of Russia from
Ukraine is precondition to amend sanctions. [online]. 2025-03-
26 Dostupné na: https://www.reuters.com/world/europe/eu-
says-unconditional-withdrawal-russia-ukraine-is-precondition-
amend-sanctions-2025-03-26/

15. SciSpace. Spillover effects of sanctions on airlines. [online].
Dostupné na: https://scispace.com/papers/spillover-effects-of-
sanctions-on-airlines-blxels03d8

16. TASR. V Egypte sa zacali rokovania o druhej fdze primeria.
Teraz.sk. [online]. Dostupné na:
https://www.teraz.sk/zahranicie/v-egypte-sa-zacali-rokovania-
o-druhej-f/859966-clanok.html

17. TASR. Eurdpski lidri po summite v Londyne prijali spolocné
vyhldsenie. Teraz.sk. [online]. Dostupné na:
https://www.teraz.sk/spravy/europski-lidri-po-summite-v-
londyne-p/860533-clanok.html

48


https://www.iata.org/en/iata-repository/publications/economic-reports/how-would-a-global-trade-war-affect-aviation/
https://www.iata.org/en/iata-repository/publications/economic-reports/how-would-a-global-trade-war-affect-aviation/
https://www.iata.org/en/iata-repository/publications/economic-reports/how-would-a-global-trade-war-affect-aviation/
https://caasint.com/global-air-cargo-growth-slows-in-january-amid-trade-war-uncertainty/
https://caasint.com/global-air-cargo-growth-slows-in-january-amid-trade-war-uncertainty/
https://www.reuters.com/world/europe/eu-says-unconditional-withdrawal-russia-ukraine-is-precondition-amend-sanctions-2025-03-26/
https://www.reuters.com/world/europe/eu-says-unconditional-withdrawal-russia-ukraine-is-precondition-amend-sanctions-2025-03-26/
https://www.reuters.com/world/europe/eu-says-unconditional-withdrawal-russia-ukraine-is-precondition-amend-sanctions-2025-03-26/
https://scispace.com/papers/spillover-effects-of-sanctions-on-airlines-blxels03d8
https://scispace.com/papers/spillover-effects-of-sanctions-on-airlines-blxels03d8
https://www.teraz.sk/zahranicie/v-egypte-sa-zacali-rokovania-o-druhej-f/859966-clanok.html
https://www.teraz.sk/zahranicie/v-egypte-sa-zacali-rokovania-o-druhej-f/859966-clanok.html
https://www.teraz.sk/spravy/europski-lidri-po-summite-v-londyne-p/860533-clanok.html
https://www.teraz.sk/spravy/europski-lidri-po-summite-v-londyne-p/860533-clanok.html

