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Abstract — Master paper is focused on flight training and
assessment criteria for position of first officer in airline
companies. Paper is created primary for graduates of
Professional pilot study program on University of Zilina. Main
aim of the paper was to analyze assessments in number of airline
companies and based on gathered data to prepare study materials
for preparation of the pilot before the assessment. These study
materials consist from theoretical part, which is not exhaustive
with its content, but serve as an insight on the types of questions
which are most frequently asked on the assessments, and outline
for practical preparation on the flight simulator. Outcome of this
paper and real benefit is creating this study materials for
assessment into standalone publication, which can be distributed
to students of Professional Pilot program.
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I. UVOD

Cielom tejto prace je najmd priblizit' Citatelovi
problematiku vyberovych konani do leteckych spolo¢nosti pre
kadetov — pilotov s €erstvo dokon¢enym vycvikom CPL. Praca je
koncipovana pre $tudentov programu Profesionalny pilot na
Zilinskej univerzite a tomu zodpovedd aj vyber analyzovanych
leteckych spolo¢nosti, ktory je orientovany na spolocnosti kde
najcastejSie koncia absolventi. Ide teda o spoloc¢nosti pdsobiace
na Slovenskom a Ceskom trhu (AirExplore, Go2Sky,
Smartwings) a velké eurdpske spolo¢nosti s bazami po celej
Eurépe (Ryanair, Wizzair). Tematicky ma tato praca tri Casti.
Prva teoretickd Cast sa zaobera moznostami poskytovania
leteckych vycvikov, od portfolia zdkladnych vycvikov do urovne
obchodného pilota, s ktorymi je pochopitel'ne vacsina Studentov
programu Profesionalny pilot dobre oboznamena, az po vycviky,
ktoré nasleduju po prijati do leteckej spolo¢nosti. Prave tato etapa
kariéry profesionalneho pilota vyvolava u Studentov katedry
mnozstvo otazok. Prakticka Cast’ sa venuje analyze a komparacii
vyberovych konani do niekol’kych leteckych spolo¢nosti v nasom
regione. Tato analyza predklada Citatel'ovi nahl'ad na konkrétne

skutoCnosti, na ktoré¢ sa treba orientovat’ uz pocas vycviku a
prinasa inStrukcie ako sa spravne pripravit' na vyberové konanie.
Nasledne, ako jednym z vystupov tejto prace, je vypracovanie
teoretickej pripravy na vyberové konania, kde su obsiahnuté
desiatky najbeznejsich otazok, ktoré mozu uchadzaci ocakavat’ na
pohovoroch ako aj osnovy praktickej pripravy. Ak bude mat
uchadza¢ dobre zvladnuti teoreticki a prakticktl pripravu,
informacie obsiahnuté v tejto praci mu poskytni velka vyhodu
na samotnom vyberovom konani.

1. TEORETICKE VYCHODISKA

Teoreticky exkurz a vymedzenie pojmov je dolezitou
sucastou kazdej odbornej zaverecnej prace. V tejto Casti su viak
naviac uvedené moznosti ziskania vSetkych potrebnych
kvalifikacii pre vykonavanie pozicie druhého pilota, a takisto
Standardny postup po prijati do leteckej spolo¢nosti a jednotlivé
fazy, ktor¢ musi kadet absolvovat pokial sa stane plne
kvalifikovanym F/O. Informacie v tejto kapitole maji vecny
charakter a s koncipované s ohl'adom na dCitatel’a, ktory zacal
letecky vycvik, pripadne este len uvazuje o leteckej kariére a
zistuje aké su moznosti. S tymto ohladom st aj vyberané
konkrétne nariadenia, kde je citovana iba Cast, ktora sa zaobera
pilotmi bez predchadzajiucich skusenosti na inych typoch
lietajucich strojov. Z vycvikov do urovne ATPL frozen su
moznosti absolvovat’ integrovany alebo modulovy kurz, pripadne
nie az tak rozSireny MPL kurz, ktory prebieha v spolupraci
S leteckou spolo¢nostou a je spojeny s typovym vycvikom do
jedného celku.

V modulovom vycviku si pilot po ukonéeni zakladného
vycviku aziskani preukazu spdsobilosti sukromného pilota
dopliia kvalifikacie aZ po uroveii CPL s tedriou ATPL. Jednotlivé
moduly, ktoré je nutné absolvovat’ po skonceni vycviku PPL
(private pilot licence-licencia sukromného pilota) su VFR noc,
IR(SE) (instrument rating single engine- pristrojova kvalifika¢na
kategoria, jednomotorové letiine), MEP (Multi engine piston —
viacmotorové piestové letine), IR(ME) (instrument rating multi
engine - pristrojova kvalifikaéna kategoria, viacmotorové letiine),
CPL (commercial pilot licence — licencia obchodného pilota),
teéria ATPL. Ziak si mbZe rozsirujuce vycviky teoreticky robit
v 'ubovol'nom poradi, po splneni poziadaviek na zaradenie do
daného vycviku. Ziak nie je limitovany maximalnym Gasom,
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dokedy musi dokon¢it’ vycvik a jednotlivé moduly si moze robit’
podra svojich ¢asovych a finanénych moznosti.
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Obrazok 1: Modulovy vycvik do urovne ATPL frozen [zdroj:
http://jetage.sk/sluzby/letecka-skola/frozen-atpl-a-ako-na-
to.html]

Integrovany kurz je na rozdiel od modulového jeden
celok, kde ziak postupuje od nuly v jednej osnove az po Groven
obchodného pilota letinov CPL(A) s teoriou ATPL. Oproti
modulovému vycviku sa vyznaCuje lepSou nadvédznostou
jednotlivych ¢asti vycviku a na rozdiel od modulového vycviku
kde si ziak nalietava hodiny, kym moze pokracovat v d’alSom
module sam, podl'a vlastného uvazenia, v integrovanom kurze je
aj tzv. ,timebuilding" sucast’ osnovy a prebieha v monitorovanom
prostredi leteckej $koly. Spravidla je v integrovanom vycviku aj
viac hodin letov podla pristrojov a viac hodin na viacmotorovom
lietadle. Ziak tiez nie je obmedzeny v napredovani vycvikom
skuskami teorie, kedy sta¢i mat’ hotové skusky ATPL az pred
zaveretnym praktickym preskuSanim (skilltestom). Praktické
preskusanie je tiez iba jedno, na konci vycviku, nie po kazdom
module ako v pripade modulového vycviku.

MPL (Multi-Crew Pilot Licence - preukaz spdsobilosti
pilota viac¢lennej posadky) je licencia ktora zaviedlo v roku 2011
Nariadenie komisie (EU) ¢. 1178/2011, &ize ide o relativne nova
zalezitost'. Ide o licenciu ktora opraviuje drzitela vykonavat
funkciu druhého pilota na letinoch povinne prevadzkovanych v
posadke s druhym pilotom, ¢ize inymi slovami tato licencia
opraviyje drzitel’a lietat’ ako ¢len posadky v dopravnom lietadle,
avSak neumoznuje mu lietat’ na jednopilotnych ,malych®
strojoch. Filozofiou vycviku MPL je, Ze ziak je od zaciatku
vycviku pripravovany na rolu pilota v leteckej spoloénosti, Comu
podlicha cely vycvik, kde je na jednomotorovom lietadle
S piestovym motorom odlietana iba Givodna Cast’ vycviku a d’alej
vicsia Cast’ vycviku je realizovana sa simulatoroch dopravnych
lietadiel v prostredi viac¢lennej posadky. Daldim faktorom je
ovela vicsia previazanost’ vycviku s leteckymi spolo¢nostami,

nakol’ko MPL vycvik je vzdy realizovany v spolupraci
s konkrétnou leteckou spolo¢nostou, kedy ziak robi vycvik na
type, na ktorom bude po skonCeni vycviku redlne lietat
aspostupmi tej konkrétnej spolocnosti. Oproti klasickym
vycvikom, kde pilot nalieta cely vycvik na malych piestovych
lietadlach anasledne sa na typovom vycviku oboznami
s prudovym dopravnym lietadlom, v MPL vycviku je kladeny
doraz na pripravu ziaka do kokpitu dopravného lietadla a tomu je
prispdsobena osnova, a tak je tento typ vycviku previazany aj
S typovym vycvikom do jedného celku.

Samotnym prijatim pilota do leteckej spolo¢nosti jeho
vycvik nekon¢i, ale musi eSte ziskat' typova kvalifikaéntl
kategoriu na viacpilotny letin, na ktorom bude lietat’ (okrem
vycviku MPL, kde uz ma pilot typova kvalifikaciu). Vycvik
V leteckej spolocnosti hradeny bud leteckou
spolo¢nostou, alebo Vv zavislosti  od
konkrétnej zmluvy. Dizka takéhoto vycviku pre pilotov bez
predchadzajucej skusenosti na viacpilotnych lietadlach zavisi od

moéze byt
samotnym pilotom,

konkrétnej spolocnosti ale spravidla trva priblizne tri mesiace
a zahima typovy vycvik, OCC (operator conversion course —
preskolovaci vycvik prevadzkovatela, ak nie je sucastou
typového vycviku), base training a line training (tratovy vycvik).

KURZ PRE TYPOVU KVALIFIKACNU KATEGORIU (TYPE RATING)

Na pilotovanie viacpilotného letina uz nestaci iba
triedna kvalifika¢na kategoria ako stacilo pre jednomotorové a
dvojmotorové piestové lietadla, na kazdé viacpilotné lietadlo
treba mat’ platni Typovt kvalifikacntl kategoriu (Type Rating).
Typovy vycvik zvycajne trva niekol’ko tyzdinov az mesiacov a
zahfiia teoretickl pripravu a prakticky vycvik, ktory sa
uskutoc¢nuje takmer vyhradne na simulatoroch.

Ziadatel o prvii typovil kvalifikaénii kategoriu na
viacpilotny letin méze byt ziak — pilot, ktory prave absolvuje
vyevik v ramei vyevikového kurzu MPL, alebo spliia tieto
poziadavky:

1. ma najmenej 70 hodin letovej praxe vo funkcii veliaceho pilota
(PIC) na letiinoch;

2. je drzitelom pristrojovej kvalifikacnej kategoérie IR(A) na
viacmotorové letiiny;

3. uspesne absolvoval skusky teoretickych vedomosti ATPL(A)

4. je drzitelom osvedCenia o uspeSnom absolvovani kurzu
stcinnosti viacélennej posadky (MCC) v letinoch, s vynimkou
pripadu, ked’ je kurz pre typovu kvalifika¢nu kategériu spojeny s
kurzom suéinnosti viacélennej posadky (MCC). (EASA, 2011)

PrESKorovAci vYcvik PREVADZKOVATELA (OCC — OPERATOR
CONVERSION COURSE)

Preskolovaci vycvik prevadzkovatela (OCC) je kurz
pocas ktorého sa pilot nauci Standardné prevadzkové postupy
(SOP -  standard  oparational  procedures)  daného
prevadzkovatel’a. Pilotovi s hotovou typovou kvalifikaciou staci
u nového zamestnavatel'a — prevadzkovatel’a urobit’ OCC kurz,
pri pilotovi bez typovej kvalifikacie na dany typ je nutnost’ urobit’
kurz pre typovua kvalifikdiciu aj OCC. V niektorych
spolo¢nostiach je typovy vycvik a OCC spolu v jednom vycviku,
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u inych sa OCC robi samostatne po skonéeni kurzu pre typova
kvalifikaciu.

BASE TRAINING

Samotny pojem ,,base training® predpisy nepoznaji, ani
nema slovensky ekvivalent, avSak pred dokoncenim typového
vycviku je potrebné vykonat niekolko vzletov a pristati s redlnym
lietadlom. V pripade Ze ma pilot asponl 500 hodin na viacpilotnom
lietadle, musi typovy vycvik obsahovat' asponi Styri vzlety a
pristatia s redlnym lietadlom, inak musi vykonat' asponi Sest’
vzletov a pristati s realnym lietadlom. Tieto vycvikové okruhy s
realnym lietadlom sa v praxi nazyvaju ,base training®.
(ORA.ATO.125)

TRATOVY v¥cVIK (LINE TRAINING)

Po zapisani typovej kvalifikacnej kategorie do licencie
moze pilot zaCat' lietat’ v redlnej prevadzke. AvSak prvych
niekol’ko desiatok letov sa uskutociiuje v tratovom vycviku (Line
training) kedy je novy pilot pod dohladom kapitana — in§truktora
(LTC - line training captain). Pokial’ ide o kadeta, tak okrem
kapitana — instruktora ho dozoruje aj bezpecnostny pilot (safety
pilot), ktory mu moéze pomoct v niektorych jeho tulohach ale
najmd je tam pre pripad inkapacitacie kapitana, aby pomohol
kadetovi s lietadlom bezpec¢ne pristat. Ked’ kadet preukédze ze je
schopny zvladat’ rutinné tilohy sam a Ze v pripade nudze by vedel
sam pristat’ s lietadlom, je kadet uvolneny od bezpec¢nostného
pilota (SPR — safety pilot released) a tratovy vycvik pokracuje
iba s kapitanom — instruktorom.

TRATOVE PRESKUSANIE (LINE CHECK)

Na zaver tratového vycviku (Line training) je tratové
preskusanie (Line check), kde pilot preukdze svoju spdsobilost’
plnit’ svoje ulohy. Nésledne musi mat tratové preskusanie
minimalne kazdych 12 mesiacov.

Kazdy clen letovej posadky sa podrobi tratovému
preskisaniu v lietadle, aby preukazal svoju spdsobilost
vykonéavat’ bezné tratové lety opisané v prevadzkovej prirucke.
Cas platnosti tratového preskasania je 12 kalendarnych
mesiacov. Bez ohl'adu na ORO.FC.145 pism. a) bod 2 tratové
preskusanie vykonat’ velitel' lietadla s vhodnou
kvalifikaciou, ktorého poveril prevadzkovatel’ a ktory je Skoleny
v obsahu CRM a hodnoteni zru¢nosti tykajucich sa CRM.
(EASA, Nariadenie Komisie (EU) &. 965/2012, 2012)

moze

PRESKUSANIE ODBORNEJ SPOSOBILOSTI PREVADZKOVATELOM
(OPERATOR PROFICIENCY CHECK)

Okrem pravidelného tratového preskuSania musi pilot
pravidelne absolvovat' aj PreskuSanie odbornej sposobilosti
prevadzkovatelom (OPC - Operator proficiency check), v
intervale maximalne 6 mesiacov. Obvykle ide o presktsanie na
simulatore, kde sa skusaju normalne ale aj nidzové postupy, ako
napriklad vysadenie motora a podobne.

M.  SUCASNY STAV

Na Slovensku je aktudlne (januar 2020 pozn. aut.)
registrovanych na Dopravnom trade 12 Schvalenych
vycvikovych organizacii (ATO) a 15 Vycvikovych organizécii na

zaklade vyhlasenia. (Dopravny urad, 2019) Z tychto spolu 27
organizacii pontkaju vycvik na letinoch do urovne CPL(A) iba 3
ATO (d’alej oznacované ako letecké skoly). Konkrétne st to:

* SK.ATO.01 - Letecké vycvikové a vzdelavacie centrum,
* SK.ATO.02 - SEAGLE AIR - FTO, s.r.0.,
* SK.ATO.10 - JetAge, s.r.0.

Vsetky 3 spominané letecké skoly ponukajua vycvikové
kurzy na ziskanie kvalifikacii PPL(A) SEP-land, Vycvikovy kurz
na ziskanie kvalifika¢nej kategorie na noc¢né lety VFR — letun,
Vycvikovy kurz na ziskanie triednej kvalifikacnej kategorie
MEP-land, Vycvikovy kurz na ziskanie kvalifikacnej kategorie
IR-SE, Vycvikovy kurz na ziskanie kvalifikaénej kategorie IR-
ME, Vycvikovy kurz — konverzia IR-SE na IR-ME, Vycvikovy
kurz na ziskanie CPL(A) — modulovy, Kurz teoretickych
vedomosti ATPL(A) — modulovy. SK.ATO.01 - Letecké
vycvikové a vzdelavacie centrum Zilina okrem toho pontika aj
Vycvikovy kurz na ziskanie ATPL(A) - integrovany, a
Vyevikovy kurz sudinnosti viac¢lennej posadky — MCC. Oba dva
vycviky poskytuje ako jedina letecka Skola na Slovensku.

UPLATNENIE ABSOLVENTOV LVVC

LVVC nevedie S$tatistiky uplatnenia absolventov
Studijneho  programu Profesiondlny pilot v leteckych
spolo¢nostiach, da sa vSak vychadzat' z pozorovani trendov
uplatnenia absolventov z poslednych rokov, aktualnej situacii na
trhu a aktudlne otvorenych vyberovych konaniach a takisto z
osobnych rozhovorov s absolventami. Z uvedenych zdrojov
informécii vyplyva ze vécSina absloventov sa uplatiiuje v
lokalnyh slovenskych a ceskych leteckych spolo¢nostiach
(AirExplore, Go2Sky, Smartwings), alebo u najvicsich
Eurdpskych leteckych spolo¢nosti, ktori maju nabory otvorené
takmer celoro¢ne a prijmaju velké mnozstva pilotov (Ryanair,
Wizzair). Okrem tychto spolocnosti lietaji absolventi po
skonéeni vycviku aj v inych spolo¢nostiach, pripadne najdu svoje
uplatnenie vo v§eobecnom letectve, ale ide skor o vynimky, preto
sa praktickd cast bude vyssie
spolo¢nostiam.

venovat’ spomenutym

IV. PRIPRAVA NA VYBEROVE KONANIE

Po tuspeSnom dokonceni vycviku a ziskani Frozen
ATPL(A) licencie sa mdze kadet zaCat’ uchadzat’ o miesto
druhého pilota v leteckej spolocnosti. Sucastou kazdého
vyberového konania je nejakd forma pohovoru a preverenia
teoretickych znalosti uchadzaca a let na simulatore, kde uchadzac
predvedie svoje schopnosti v lietadle. Takisto aj materiadly na
pripravu na vyberové konania vypracované v tejto diplomove;j
praci su rozdelené na dve Casti, teoreticka priprava a prakticka
priprava. V Casti teoreticka priprava sa nachadza 59 najbeznejsich
HR otazok pochadzajtcich z pohovorov do réznych spolo¢nosti,
ktoré nie st z pochopitelnych dévodov vypracované a slizia len
ako prehlad ¢o mozno oakavat’ na pohovore a umoziuja Si
Citatel'ovi pripravit’ asponl priblizni odpoved’ aby sa vyhol prili§
dlhému rozmyslaniu nad odpovedou priamo na vyberovom
konani, a 79 technicko-teoretickych otazok, ktoré su taktiez
zhrnuté z otazok realne pokladanych na vyberovych konaniach.
Tieto otazky su v praci aj struéne zodpovedané, ¢im vyrazne
ulahéuju Citatelovi pripravu, nakolko nemusi dané otazky
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vyhladavat’ jednotlivo z inych zdrojov. NavySe, kvoli lepsej
prehl'adnosti st tieto otazky zadelené do 9 kategorii podl'a oblasti,
ktorej sa tykaju.

Samostatnou ¢ast'ou je spracovanie osnovy praktickej
pripravy, ktora obsahuje 14 jednotlivych bodov, z ktorych su
mnohé doplnené grafickym vysvetlenim pre jednoduchsie
pochopenie. Jedna sa hlavne o letové profily pre jednotlivé fazy
letu. Ako priklad je uvedeny profil na vzlet a po¢iato¢né stiipanie
podl'a postupu NADP1.

Takeoff and Initial Climb
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Obrazok 2. Profil stupania [zdroj: Ryanair]

Analyzou vyberovych konani sa zistilo, ze vo vacsine
analyzovanych spolo¢nosti prebicha vyberové konanie na
simulatore lietadla s turbinovym motorom a samotny letovy
profil je do vel’kej miery podobny. Na zéklade tychto poziadaviek
je vytvorena osnova pomocou ktorej si uchadza¢ precvici vacsinu
schopnosti ktoré budu vyzadované a hodnotené na samotnom
vyberovom konani vtej — ktorej spoloCnosti. Na samotni
pripravu méze uchadza¢ vyuzit’ niektory z komeréne dostupnych
simulatorov na osobny pocita¢, kde sa v spojeni s realistickym
modelom daného lietadla dokéaze pripravit najmé z hladiska
oboznamenia sa s kokpitom daného lietadla a nasledne
aplikovania postupov, ktoré su popisané v tejto osnove
a precvicenia letov podl'a pristrojov, ¢i natrénovania si spravnych
brifingov. DalSou moznostou praktickej pripravy pred
vyberovym konanim je vyzitie moznosti komeréne dostupnych
necertifikovanych letovych simulatorov. Na Slovensku sa takyto
simulator, dostupny komercne pre verejnost’ nachadza iba jeden,
a to simulator Boeingu 737 NG v Simulatorcentre na Gruzinskej
ulici v Bratislave. V Ceskej republike je viacero komeréne
vyuZivanych necertifikovanych fixed-base simulatorov, v Prahe
st dokonca $tyri, ako Boeingy 737, tak aj Airbusy A320, Okrem
nich je eSte v prevadzke simulator Boeingu 737MAX v Brne. Pri
vyuziti takéhoto simulatora jednotlivé firmy ponukaji Casto aj
in$truktora, ktory s pripravou pomoze. Priprava na takomto fixed-
base simulatore je uzitocna najmé pre nacvicenie si manualneho
letu s lietadlom s turbinovymi motormi, ked’Ze turbinové lietadlo
ma svoje Specifické charakteristiky a aj po dokonceni vycviku
v LVVC nemaju Studenti skusenosti s lietanim na podobnom
lietadle, ¢o moze byt velkou nevyhodou na vyberovom konani,
oproti uchadzatom ktory robili vycvik MCC na B737 alebo
A320. Aj v pripade nemoznosti absolvovat" taku prakticka
pripravu moéze byt uzito¢né si aspon precitat tGto osnovu,
nakol’ko st v nej zakomponované mnohé odporucenia a tipy
Z praxe.

V. ZAVER

Hlavnym cielom zavereCnej prace bolo ziskat
informécie o jednotlivych procesoch vyberu druhych pilotov do
leteckych spolocnosti, ktoré poOsobia v naSom regidone a po
naslednej analyze vytvorit’ vhodny doplnkovy Studijny material
pre pilotov pripravujicich sa na vyberové konanie. Ciele
stanovené pre tuto pracu boli splnené, avsak z hl'adiska konceptu
tejto prace a to porovnania viacerych vyberovych konani boli
Studijné materialy spracované viac vSeobecne ako Specificky pre
konkrétnu spolo¢nost’, o otvara moznosti pre namety na d’alSie
bakalarske a diplomové prace, ktoré sa moézu venovat
jednotlivym vyberovym konaniam a priprave na ne podrobnejsie
a Specifickejsie.
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