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Abstract — The aim of the paper is to create a
comprehensive teaching material that will help students of the
study program Professional Pilot of the University of Zilina to
complete practical flight training on multi-engine aircraft in the
Air Training and Education Centre (LVVC). The first part is
devoted to a general description of the Piper PA-34 Piper PA-34-
220T aircraft, including a brief history, an overview of versions
and technical & operational parameters with a focus on the
versions of Seneca Ill and Seneca V, which LVVC currently
operates. The second part is focused on a detailed description of
individual systems and systems with regard to design solutions of
the type. The last, third part describes the standard
instrumentation of the PA-34 and subsequently the equipment of
specific aircraft operated by LVVC. The work is supplemented by
appendices that contain performance graphs, checklists, and
mass and balance diagrams.
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. UVOD

Lietadlo sa da
z najvyznamnejsich technologickych objavov v historii I'udstva.
Za viac nez storoCie svojej existencie posunulo moznosti techniky

pravom povazovat za jeden

na novu uroven. Trendy vyvoja boli za tuto dobu znaéne odlisné.
Od snahy o nahradenie dreva a platna ako primarneho materialu
konstrukcie v dvadsiatych atridsiatych rokoch, cez snahu
dosiahnutia ¢o najvysSej cestovnej rychlosti v pétdesiatych
a Sest'desiatych rokoch az po stile trvajuci vyvoj v oblasti
ekoldgie a ekonomiky prevadzky od prelomu tisicroéi. Napriek
tomu bola bezpecnost vzdy v popredi zaujmu leteckych
konstruktérov. Kvalitna konstrukcia je vSak len jednym
z predpokladov k jej dosiahnutiu.

Nemenej dolezitym je vycvik obsluhujiceho personalu.
Leteckd doprava je najrychlejSie sa rozvijajucim dopravnym
odvetvim, ¢o spolu s mnozstvom zrejmych vyhod prinasa aj
vysoké poziadavky na vycvik. Tisicky vzletov denne po celom
svete st vysledkom enormného usilia vysokoSpecializovanych
pracovnikov vsetkych trovni, ktorych je nutné kvalitne vycvicit..

Z pohl'adu bezného cestujuceho, ktory vyuziva lietadlo len ako
dopravny prostriedok z bodu A do bodu B sa na lietadlach za
posledné desatrofia zmenilo len velmi malo. Rozdiel je
badatel'ny az po vstupe do pilotnej kabiny. Klasické analogové
pristroje boli nahradené plochymi obrazovkami, moderna
elektronika a automatizacia umoznila redukciu posadky na dvoch
¢lenov. Tym sa vSak nezmensili naroky na ich odborné znalosti,
ba prave naopak.

Teoretické vedomosti patria medzi neoddelitent
sucast’ nielen pilotného vycviku, ale aj vycviku ostatného
persondlu, posobiaceho v oblasti letectva. Znalost' lietadlovych
systétmov a principov
predpokladom pre
rozhodovanie s cielom zaistenia jednej z hlavnych priorit

ich fungovaniaje nevyhnutnym

analyzu moznych porach a  spravne

letectva, ktorou je bezpecnost'.

Ciel'om ¢lanku je spracovat’ informacie o lietadle Piper
PA-34-220T Seneca do uceleného textu v slovenskom jazyku.
Clanok obsahuje schémy s popismi, ktoré zaruduju Tlahgiu
ilustraciu anasledné osvojenie si poznatkov o lietadle. Je
rozdeleny do troch hlavnych kapitol. Prvd sa zaobera
charakteristikou letiina, stru¢nou historiou, technickymi tdajmi
a parametrami a obmedzeniami pohonnej jednotky. Druha ¢ast’
prace je zamerana na popis Casti draku a jednotlivych systémov
letina. Je v nej popisany systém riadenia, pristavacie zariadenie,
pohonna jednotka s vrtul'ou, palivovy systém a d’alsie. V tretej
Casti sa zaoberam pristrojovym vybavenim. Zaver prace obsahuje
hlavné rozdiely medzi modelmi Seneca III aV, schému
Standardného pristrojového panela a popis vybavenia letina OM-
UTC pouzivanym na vycvik pilotov Zilinskej Univerzity.

1I. VSEOBECNA CHARAKTERISTIKA PA-34-

220T
Letan Piper PA-34 220T Seneca je Sestmiestny,
dvojmotorovy, celokovovy, samonosny, dolnokridly
jednoplo$nik s trojbodovym zatahovacim podvozkom. Je

pohanany dvoma Sestvalcovymi prepliovanymi motormi
Teledyne Continental rady TSIO-360, kazdy s maximalnym
vzletovym vykonom 165 kW / 220 k atrojlistou vrtulou
hydraulicky stavitenou vrtul'ou McCauley.
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Je vyrabany spoloc¢nost'ou Piper Aircraft Corporation

zalozenou v roku 1937 v Spojenych $tatoch Americkych.

Vyroba typu prebicha od roku 1971 do sGcasnosti.
Postupne sa v nej vystriedalo pét’ hlavnych verzii, liSiacich sa

BHC-J2

Tabulka 13: Hmotnosti letina

[Zdroj:https://www.lvvc.uniza.sk/sk/pre-ziakov/loadsheets]

palubnym vybavenim, postupne vylepSovanimi pohonnymi Seneca lll | Seneca VV
jednotkami a s tym suvisiacimi zlepSenimi letovymi vykonmi a
Avitenimi vzletovomi S , , 1482 kg 1613 kg
ySenimi vzletovymi hmotnost'ami. Hmotnost prazdneho
letina (BEW)
TECHNICKY POPIS LETUNA 1999 kg 1999 kg
Maximalna vzletova
Tabul'ka 11: Zékladné technické idaje PA-34-220T Seneca 111 hmotnost (MTOW)
i 517 k 386 k
[2droj:[4]] Uzitotné zatazenie g g
Dizka 8,720 m (Payload)
1999 ki 1999 k
Vyska 3,020 m Maximalna  hmotnost’ 9 g
bez paliva (MZFW)
rozpitie 11,860 m
Maximalna  hmotnost’ 2009 kg 2009 kg
Kridlo plocha 19,389 m? letina na odbavovacej
Sipovitost’ 0° ploche (MRW)
Maximal o 1999 kg 1999 kg
Kridelka dizka 2x1,950 m aximalna - pristavacia
hmotnost (MLW)
dizka 2x3,140m
Maximalna  hmotnost’
Vztlakové klapky poloha - vzlet 10° batoZiny:
45 k 45 k
poloha 25° alebo 40° Vv prednom batozinovom g g
pristatie priestore
Sirka chvostovych 4,13 m Vv zadnom batozinovom 45kg 38 kg
ploch priestore
Rozchod hlavného 3,37 m
Tabulka 4: Parametre a prevdadzkové obmedzenia pohonnej
podvozka . .
jednotky [Zdroj:[3] [4]]
Rézvor podvozka 2,13 m
TSIO-360KB | TSIO-360RB
pravy TSIO-360KB
Motor , .o
Pavy LTSIO-360KB V%I?tovy rezim: max. 2800 RPM 2600 RPM
otacky
Vrtul'a Trojlista 220 k (164 220 k (164
max. tr W) kW)
McCauley vykon
3AF32C508 (L) casove . b
/ 3AF32C509 . v 5 mindt ez
obmedzenie obmedzenia
P)
Palivové nidrze 98 gal Cestovny rezim: max. | 2600 RPM 2600 RPM
Palivo AVGAS 100LL | | Otk
200 k (149 220k (164
max. W) W)
Tabulka 12: Zakladné technické rozdiely PA-34-220T Seneca V trvaly vykon
[zdroj:[3]]
Motor pravy TSI0-360RB Maximalny plniaci tlak 40 inHg 38 inHg
lavy LTSIO-360RB Maximalna teplota hlav | 460 °F (237 460 °F (237
L valcov motora (CHT) °C) °C)
Palivové nadrze 128 gal
Vrtula Trojlista Maximalna teplota oleja 240 °F (115 240 °F (115
°C °C
McCaluey ) )
BHC-J2YF- Maximalna teplota | 1650 °F (899 -
2CUF vystupnych plynov (EGT) °C)
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Maximéalna teplota na - 1650 °F (899
vstupe do turboduchadla °C)
(Tm 1700 °F (926
°C) po dobu
60 sekund
Tlak oleja: minimalny 10 PSI 10 PSI
maximalny
100 PSI 100 PSI
1.  DRAK A SYSTEMY
TRUP
Trup je tvoreny celokovovou poloskrupinovou
konstrukciou  zlozenou znosného potahu vystuzeného

pozdiznymi vystuhami. Strukturlne Gasti draku tvori tepelne
upravena hlinikova zliatina s ochranou proti koroézii, doplnena
sklolaminatom v prednej Casti. Trup je zloZeny z troch Casti [3]
[4]. Prvou je predna Cast’ trupu nazyvana ,,nosecone. Obsahuje
meteorologicky radiolokator, Sachtu prednej podvozkovej
nohy, tlozny priestor pre batoZzinu auverzie Seneca Il
akumulator. Stredna Cast’ trupu obsahuje kabinu pre posadku
a pasazierov. Letn je Sestmiestny s konfiguraciou 2+2+2. Zadna
Cast’ trupu obsahuje nidzovy vysiela¢ polohy (ELT), nezavislé
karenie, dvere batozinového priestoru auverzie Seneca
V akumulator.

predné gast trup

akumulitor i )
odnimatelné

dvere predného
batozinovéha priestoru

ovladanie

l/ -
dverf 3achty

prednej podvozkovej
nohy

prednej podvozkovej nohy

Obrdzok 1: Predna cast trupu modelu Seneca Il [Zdroj: [2]]

prieéne vystuhy

néakladovych dveri

Obrazok 2: Zadna cast trupu modelu Seneca 11l [Zdroj: [2]]

KripLo

Kridlo letina Seneca je obdiznikového pddorysu,
celokovovej konstrukcie, vyuzivajice laminarne pridenie. Ma
nulovu Sipovitost’, vzopétie je 7°. Primarna konstrukcia kridla je
tvorena hlavnym nosnikom nachadzajticim sa priblizne v 40 %
tetivy profilu kridla za nabeznou hranou, pomocnym prednym
nosnikom, zadnym nosnikom, na ktory sa zaroven upeviuji
klapky a kridelka, rebrami a je krytd potahom [3] [4].

wingtip
hlavny nosnik

zavesy
vztlakovej

gondola motora

pomocné zavesy pata hlavného nosnika

kridla

Obrazok 3: Konstrukcné celky kridla [Zdroj: [2]]

Vztlakové klapka je obdiznikového pddorysu vyrobena
z hlinikovej zliatiny. Klapky st Stvorpolohové: zasunuté (0°),
10°, 25° a plne vysunuté (40°) [3] [4].

Kridelka su obdiZnikového pddorysu, typu Frise. St
vyrobené z hlinikovej zliatiny [3] [4].

CHVOSTOVE PLOCHY

Chvostové plochy letiina sa skladaju z kylovej plochy,
smerového kormidla a plavajiiceho horizontalneho stabilizatora
(ktory sucasne plni funkciu vyskového kormidla). Smerové
kormidlo je zavesené ku zadnému nosniku kylovej plochy
pomocou dvoch zavesov. Okrem toho je na smerovom kormidle
aj vyvazovacia ploska ovladana pilotom z kabiny.

kylova placha

vyvaZovacia
pléska

P ,f%!.ﬁ/

Beps

rohové
odlahgenie

24ves smerového bf
kormidla P
Obrazok 4: Konstrukcia kylovej plochy a smerového kormidla

[Zdroj: [2]]
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Horizontalny  stabilizator obdiznikového tvaru je
plavajuceho typu. Na odtokovej hrane sa nachadza zatazovacia
ploska, ktora sucasne funguje aj ako vyvazovacia ploska.

SYSTEM RIADENIA

Riadenie letuna Piper Seneca je priame, zdvojené.
Obsahuje riadenie vyskového kormidla, krideliek, smerového
kormidla, predného kolesa, vztlakovych klapiek a vyvazovacich
plosok.

Riadidla umoznuju zkazdého pilotného sedadla
ovladat’ kridelka a vyskové kormidlo. Prevod medzi riadidlami
a kormidlami je priamy, pomocou lan.

ozubené

koleso . .
retaz riadenia

pohyblivy spoj

tycka kladka riadenia
vyvazenia , .
krideliek
kladka « L )
riadenia | lanka riadenia vyskového
vyskovéh kormidla

lanka riadenia
krideliek

Obrézok 5: Konstrukcia stlpika riadenia [Zdroj: [1]]

Riadenie vyskového kormidla je realizované lanami
a kladkami. Pohyb riadiacej paky je prenasany do spodnej Casti
trupu, odkial' pokracuje lanami cez systém kladiek, pruzin,
napinadiel a vyvazovacich zévazi na tiahlo riadenia vyskového
kormidla v zadnej Casti.

Riadenie krideliek je realizované pohybom riadiacej
paky, ktora uvadza do pohybu ozubené kolesa a ret'aze riadenia
Snimi spojené. Tie su pripojené na lanka vedice cez systém
kladiek do spodnej casti trupu, odkial pokracuju cez kladky
a napinadla do kridel a cez paku na tiahlo riadenia krideliek.

Ovladanie vztlakovych klapiek je elektrickeé.

Pedalovym noznym riadenim je mozné z oboch
prednych sedadiel
podvozkovi nohu.

ovladat smerové kormidlo a prednu

Riadenie ¢elového podvozka je spojené so smerovym
riadenim pomocou lan a pruzin. Vychylka je obmedzena na
hodnotu 27° napravo a nal’avo.

Pozdizne vyvézenie je ovlidané kotucom, ktory je
umiestneny na stredovom paneli medzi prednymi sedadlami..

Smerové  vyvazenie je ovladané kolieskom

umiestnenym na stredovom paneli medzi prednymi sedadlami.

SYSTEM PRISTAVACIEHO ZARIADENIA

Piper Seneca je vybaveny plne zatahovatelnym,
hydraulicky ovladanym podvozkom, zlozenym z hlavného
podvozka a na zemi ovladatelného &elového podvozka. Diskové
hydraulické brzdy st ovladané noznymi pakami na pedaloch
nozného riadenia z oboch pilotnych sedadiel a st vybavené
parkovacou brzdou. Tlak v hydraulickom systéme zabezpeduje
hydraulické cerpadlo s elektrickym  pohonom.
Pristavacie zariadenie je navrhnuté tak, aby ho bolo mozné

invertné

vysunut’ nidzovo aj v pripade zlyhania hydraulického systému,
pomocou tiaze a nabiehajiceho pradu vzduchu [3] [4].

Pristavacie zariadenie  vyuziva  teleskopicku
konstrukciu. Je vybavené hydropneumatickym tlmi¢om na
zmiernenie pristavajuceho narazu a pri rolovani po nespevnene;j
ploche.

uzamykaci mechanizmus

privod hydraulickej kvapaliny

piest hydraulického
ovladania

pruZina uzamykacieho

. mechanizmu
uchytenie

brzdovd hadicka vzpera

vidlica

: (brzdow strmen
brzdovy kotué

pneumatika

Obrazok T: InStalacia lavej hlavnej podvozkovej nohy [Zdroj:

(111
PREDNY PODVOZOK
Predna podvozkova noha je vybavena
hydropneumatickym tlmi¢om. Tlmenie bocnych kmitov

zabezpeduje pruzina riadenia, ktora je sticast'ou riadenia predného
kolesa. Zaroven redukuje sily potrebné na zatacanie na zemi, tlmi
nerovnosti pri rolovani apri zataani vracia podvozok do
neutralnej polohy [3] [4].
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uzamykaci mechanizmus

aktivator pristavacieho

mechanizmus
P
& mechanizmu
\\

dverf 42

montaz
pruziny timica
boénych kmitov

Obrazok 8: Instaldcia prednej podvozkovej nohy [Zdroj: [1]]

Brzdy kolies hlavného podvozka st diskové, ovladané
noznymi pakami umiestnenymi na pedaloch nozného riadenia.
Brzdy mozno ovladat’ z oboch pilotnych sedadiel. Na kazdej
hlavnej podvozkovej nohe sa nachadza jeden brzdovy disk
(kotu¢) a dvojpiestikovy brzdovy strmeil. Systém pracuje na
hydraulickom principe, pricom je oddeleny od hydraulického
systému podvozku [3] [4].

Péacka ovladania parkovacej brzdy sa nachadza na l'ave;j
spodnej Casti pristrojového panela. [3] [4].

POHONNA JEDNOTKA

Na lietadle Piper Seneca III je pouzita dvojica motorov
Teledyne Continental Motors TSIO-360-KB s maximalnym
trvalym vykonom 200 k pri 2600 ot./min [4]. Seneca V pouziva
verziu TSI0-360-RB s maximalnym trvalym vykonom 220 k pri
2600 ot./min [3]. TSIO-360 je Stvordoby, vzduchom chladeny,
prepliiovany Sest'valec s protibezne usporiadanymi piestami,
svrtulou nasadenou priamo na klukovom hriadeli a so
vstrekovanim paliva. Paky ovladania sa nachadzaju v strednej
spodnej Casti pristrojového panela, s dobrym pristupom z oboch
pilotnych sedadiel.

magneto

pini oleja lanko ovladania

pripusti

Startér

olejové
potrubie
zavesenie

palivové motora

potrubie \ )
Il
N

zapalovacia e
e A
sviecka e

Q7 i ‘*\ vyfukové

chladig h potrubie

oleja alternator

olejovy filter

Obradzok 9: Pohonnd jednotka TSIO-360-RB [Zdroj: [1]]

K ovladaniu motora sluzi paka pripusti, paka ovladania
vrtule a paka ovladania korekcie.

\ turbokompreso

Spustanie motora umoziiuje elektricky Startér. Pre
spustanie mozno pouzit zalozny palubny zdroj elektrickej
energie (akumulator) alebo vonkajsi zdroj.

Zapalenie pracovnej zmesi zabezpecuju dve
zapalovacie sviecky v kazdom valci. O ich iniciaciu sa staraju
dva na sebe nezavislé magneta umiestnené vedl'a seba na zadnej
strane motorovej skrine. Magneta st ovladané dvomi spina¢mi na
pristrojovej doske a su pretlakované na zlepsenie ich efektivnosti

vo vyske [1].

Pohonna jednotka je prepliiovana turbokompresorom,
pohananym vyfukovymi plynmi, ktoré roztacaju rotor turbiny.
Privedeny vzduch je stlaeny a nasledne privadzany naspét’ do
motora, ¢im si motor udrziava vykon aj vo vysSich letovych
hladinach[3] [4].

Chladenie je zabezpecené vzduchom, ktory cez vstupy
prednej masky motora, dalej cez deflektory k jednotlivym
valcom a agregatom.

V istych rezimoch letu sa z dovodu nizSej ucinnosti
vzduchového chladenia pouziva dodatocny systém chladenia
Vv podobe alternativneho privodu vzduchu cez klapky motorového
krytu (Cowl flaps).

VRTULA

Letan je vybaveny celokovovou, trojlistou, hydraulicky
stavitel'nou vrtul'ou stalych otacok typu McCauley, patriacou do
volitel'nej vybavy. Vrtule sa otacaju protibezne, ¢im eliminuju
gyroskopicky moment, inak vznikajuci pri urcitych rezimoch
letu. Rozsah nastavenia vrtule umoziiuje prestavenie polohy
listov do praporovej polohy. Kazda vrtul'a je kontrolovana pakou
na paneli ovladania pohonnej jednotky [1] [3] [4].

Vrtul'a je vybavena reguldtorom otacok, pouzivanym
na nastavenie listov vrtule a automatické udrZiavanie otacok
vrtule. [1]

PALIvOVA SUSTAVA

Palivova sustava zaistuje plynulu dodavku paliva do
motora. Palivo je ulozené v hlavnych palivovych nadrziach
umiestenych v kridle.

V pripade poruchy primarneho motorom pohananého
cerpadla je k dispozicii elektricky pohanané zalozné cerpadlo.
Spusta sa manualne a zabezpecuje nudzovu dodavku paliva do
motora. [3] [4].

Hlavné palivové nadrze st umiestnené v nabeznej Casti
kridel. Seneca III ma v kazdej polovici kridla dve prepojené
nadrze s celkovym objemom 98 gal, z coho 5 gal predstavuje
nevycerpatelné mnozstvo paliva [4]. Seneca V vyuziva po tri
nadrze v kazdej polovici kridla, s celkovym objemom 128 gal,
z ¢oho je 6 gal nevycerpatelné mnozstvo [3].

OLEJOVA SUSTAVA

Mazanie motora je tlakové, cirkulacné, s mokrou
skriiou a kapacitou oleja 2 gal na jeden motor. Minimalne
mnozstvo je 1,6 gal na motor [3] [4].
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VYKUROVANIE A VETRANIE KABINY

Vykurovanie kabiny acelného skla zabezpecuje
spalovaci ohrieva¢ umiestneny v zadnej €asti trupu za zadnym
batozinovym priestorom. Spalovaci ohrieva¢ je ovladany
trojpolohovym prepinaom umiestnenym na ovladacom paneli
medzi sedadlami pilotov [3] [4].. Horuci vzduch je vedeny
dopredu kanalom, pozdiz podlahy kabiny, k vyvodu, ktorym
disponuje kazdé sedadlo a do oblasti ¢elného skla.

' o ) :f:"’-/

privod vzduchu’ - ‘ 1/
do ohrievaéa \// privad
instaldcia palivového )_,»»/ & vzduchu
systému 7_”_77_,_,,.~—""'),-"" '_ﬁ"/
. . EPTE
¢

vyhrievanie ™"

celneho’sk\a <-ohrievaé

“ovladaci panel

Obrazok 10: Instaldcia vykurovania [Zdroj: [2]]

Vetranie kabiny je zabezpefené Cerstvym vzduchom
privadzanym do stropného rozvodu otvorom na nabeznej hrane
V spodnej Casti kylovej plochy. [3] [4].

SYSTEM ODMRAZOVANIA

Systém odmrazovania slizi na detekciu, prevenciu
a odstranenie namrazy, ktoré moéze vazne ohrozit' letovu
bezpecnost. U letiina Seneca V je rozdeleny na pat’ samostatnych
podsystémov: pneumaticky odmrazovaci systém, elektricky
odmrazovaci systém vrtule, systém vyhrievania ¢elného skla,
vyhrievanie pitot- statického systému/snima¢a uhlu nabehu
a systém detekcie vznikajucej ndmrazy. [1].

ELEKTRICKY SYSTEM

Pouzita je jednosmerna elektricka ststava s pracovnym
napatim 28 V.

Primarnym zdrojom elektrickej energie Seneca III su
dva 28 V, 65 A alternatory, nainstalované po jednom na kazdom
motore [4]. Model Seneca V pouziva 85 A verziu [3].

Akumulator predstavuje zalozny zdroj -elektrickej
energie, vyuzivany pri zlyhani alternatorov, pri Startovani a na
napajanie elektrickych pristrojov pri vypnutych motoroch.

Systém je proti nadmernému odberu pradu a skratu
chraneny isti¢mi, ktoré v pripade poruchy prerusia elektricky
obvod [3] [4].

Externy zdroj umoziiuje nastartovat’ motory bez
akumulatora.

Vnutornym osvetlenim disponuju pristroje a spinace na
pristrojovej doske a stropnom paneli. V stropnom paneli su
zaroven umiestnené dve lampy, poskytujiice osvetlenie kokpitu
a pristrojovej dosky pri noénych letoch. Vonkajsie osvetlenie
pozostava z rolovacich svetiel a pristavacich svetiel v prednej

Casti trupu, pristavacich svetiel na koncoch kridla, navigaénych
a protizrazkovych svetiel [3] [4].

VAKUOVY SYSTEM

Vakuovy systém je vyuzivany na  pohon
gyroskopickych pristrojov. Sklada sa z vakuového Ccerpadla
suchého typu na kazdom motore, potrubia privadzajiceho vzduch
k pristrojom, regulaénych ventilov, ktorych tlohou je zabranit
poskodeniu alebo nespravnej indikacii  gyroskopickych
pristrojov, filtrov, tlakomeru a plniaceho ventilu [3] [4].

PITOTSTATICKY SYSTEM

Vyhrievana pitotova trubica umiestnend v spodnej
lavej Casti kridla meria celkovy tlak pre potreby rychlomera.
Staticky  tlak  vyuzivany  vySkomerom,
arychlomerom je merany dvoma snima¢mi na kazdej strane
zadnej Casti trupu pred kylovou plochou [3] [4].

variometrom

IV. PRISTROJOVA DOSKA

Pristrojové vybavenie letina Seneca V je definované
zakaznikom. Jednotlivé kusy sa medzi sebou odliSuji. Na
obrazku nizSie je Standardnd vybava pri jeho uvedeni na trh
v roku 1996. Rozmiestnenie letovych pristrojov je zhodné so
star§im modelom Seneca IIl. Rozdiely si hlavne na poli
avionickych systémov aliSia sa v zavislosti na vybave
konkrétneho letina. U modelu Seneca III absentuje digitalny
displej monitorovania pohonnej jednotky, ktorym su Standardne
vybavené letiny verzie Seneca V. Kym monitorovacie pristroje
pohonnej jednotky st u starSieho modelu rieSené systémom jeden
pristroj s dvoma rucickami pre oba motory, novs§i model
disponuje prehladnej$im rieSenim v podobe dvoch pristrojov,
jeden pre kazdy motor. Daldim rozdielom je umiestnenie
vystrazného signalizacného panela. U letuna Seneca III zaujima
miesto chybajuceho digitalneho monitorovacieho displeja a je
pristupny hlavne pilotovi sediacemu na 'avom sedadle. Seneca
V mé signalizaény panel rozdeleny na lava a pravi cast. Je
umiesteny uprostred vrchnej Casti pristrojovej dosky.

PRISTROJOVE VYBAVENIE LETUNA SENECA V REGISTRACIE OM-
uTC

Letin PA-34-220T Seneca V s registra¢nou znackou
OM-UTC z letového parku Leteckého vycvikového
a vzdelavacieho centra je v konfiguracii s dvomi kombinovanymi
navigaénymi zariadeniami Garmin GNS-430W a zobrazovacim
rozhranim Garmin G600.
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Obrazok 11: Pristrojové vybavenie letuna Seneca V registrdcie
OM-UTC [Zdroj: https://www.aopa.org/]

GARMIN GNS-430W

GNS-430W je kombinované zariadenie zlucujuce
navigaénti, komunikaént funkciu a schopnost’ uréovania polohy.
Disponuje  VHF radiom, prijimacom signalu radiomajakov
VOR/ILS aNDB a databidzami terénu a prekdZzok. Systém
umoziuje nacitat’ 20 letovych planov, pricom jeden sa moéze
skladat’ z najviac 31 tratovych bodov. Pamét dovoluje na mape
zobrazit’ 1000 lokalit. V kombinacii s transpondérom GTX 330
pracujucim v modde Sje schopny zobrazovat aj informacie
tykajlice sa okolitej letovej prevadzky [5] [6].

GARMIN G600

Systém G600 nahradza Standardné analogové letové
pristroje dvoma plochymi LCD obrazovkami s vysokym
rozlisenim. Medzi vyhody patri zvySené situaéné povedomie,
znizend pracovna zataz aSnimi suvisiace zvySenie letovej
bezpecnosti. Lava obrazovka sa nazyva primarny letovy displej
(PFD). Zobrazuje informacie tykajtce sa rychlosti, kurzu, vysky,
polohy letuna voci horizontu, vertikdlnej rychlosti, navigacné
informacie, zostupovej roviny, databazy terénu, prekazok
a d’alSie. Na pravej strane sa nachadza multifunkény displej
(MFD) zobrazujuci horizontdlnu situdciu okolia lietadla na
farebnej mape s d’alsimi (dajmi ako napr. udaje z palubného
meteorologického radiolokatoru alebo okolitu letovil prevadzku

[71.

V. ZAVER

Teoretické znalosti st dolezitym predpokladom
uspesného absolvovania praktického leteckého vycviku, ako aj
lietania Vv praxi. Znalost' jednotlivych
asystémov lietadla umoziuje v pripade nudzovej situdcie
skratit’
a vyrieSenie daného problému. V dnesnej dobe st naroky kladené
na doésledni teoreticki pripravu pilotov oproti minulosti
paradoxne vysSie, ¢o suvisi hlavne s redukciou ¢lenov posadky,

Vv savislosti s rozSirenim automatizacie v kokpite.

nasledného Casti

vyrazne reakény cas, potrebny na identifikaciu

Ciel'om ¢lanku malo byt spracovanie materialnej Casti
lettinov Piper Seneca III a Seneca V, urlené pre teoreticku

pripravu pilotov vo vycviku, pred ich preskolenim na dant triedu.
Zber informacii prebiehal formou prekladov z priruciek pre pilota
a manualu pre technicka tdrzbu letinov PA-34-220T, ktoré
uzivatelom poskytuje vyrobca letuna. Tie su vydavané len
v anglickom jazyku a navyS$e st pomerne rozsiahle, ¢o prinieslo
potrebu selektovat’ hlavne podstatné informacie a usporiadat’ ich
Vv prehl'adnej forme. Technické tidaje v prvej Casti som spracoval
prevazne do podoby tabuliek, priCom som zarovein porovnaval
modely Seneca Il a Seneca V. Popis systémov a sustav v druhej
Casti som doplnil schémami s popisom, ktoré zabezpecia I'ahsiu
predstavu o ich zloZeni a fungovani. Tretia ¢ast’ bola doplnena
0 schému pristrojového panela, spolu s popisom ovladacich
prvkov.

Verim, Ze praca bude po editacii vydana v kniznej alebo
elektronickej podobe a prispeje k zefektivneniu vycvikovych
aktivit v Leteckom vycvikovom a vzdelavacom centre Zilinskej
univerzity v Ziline.
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