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Abstract — The paper is focused on the precautionary
landing, its procedures and decisions that affect the pilot during
the flight and landing itself. The main purpose of the work is a
detailed analysis of procedures, circumstances supporting the
aforementioned decision, as well as safety landing training and
the scope of exercises of this role in pilot training. The work
describes in detail the methodology for precautionary landing,
simulation of precautionary landing and analysis of the most
ideal area for landing. Furthermore, the work mentions the
legislation that affects flight training, as well as legislation
governing in-flight emergency procedures. Last but not least, the
possibilities of precautionary landing training and the most ideal
procedures in an emergency situation are also described within.
Theoretical knowledge was achieved by studying available
materials and practice. The conclusion of the training of
precautionary landing is to train the excercise in other training
tasks than prescribed for precautionary and emergency landing.
The result is a summary of information and practical advice for
the correct execution of the landing with the least possible risk of
injury to the flight crew and damage to property.

Key words — precautionary landing, procedures, methodology,
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. UVOD

Letectvi se z kazdého incidentu a chyby snazi vyvodit
dalsi postup, ktery by snizoval rizika, tim dochazi k zvySovani
bezpecnosti a

letectvi je diky tomu aktualné¢ jedno =z

uz profesiondlni nebo volnocasové, se pilot mize dostat do
situace, kterd vyusti v rozhodnuti vykonat bezpe¢nostni nebo
nouzovy postup. V zavérecné praci je podrobné rozebrano
bezpeCnostni pfistani, jeho pribéh, vycvik a témata tUzce
souvisejici s hlavnim pfedmétem prace.

V obsahu prace jsou jasn¢ vysvétleny diference, mezi

bezpecnostnim a nouzovym piistanim, duvody, které vedou ke
kazdému z téchto druhl pfistani. Dale jsou v praci obsazeny

nejb&zngjsi pticiny, které dovedou pilota k bezpeénostnimu
pfistani, legislativa tykajici se postupd pii nouzi za letu i
legislativa tykajici se vycvikovych stiedisek a vycviki.

V praci je podrobné popsan postup a vykonani
bezpecnostniho pristani, zadkladni podminky pro spravny vybér
plochy.

M. PRISTANI

V letectvi se mizeme setkat s pfistanim nouzovym a
bezpecnostnim, pricemz oba tyto ptipady jsou abnormalni stavy
za letu a je snaha jim co nejproziravéji predchdzet. Hlavnim
rozdilem mezi nouzovym a bezpecnostnim pfistanim je fakt, ze u
bezpecnostniho pfistini ma letadlo stale funkéni pohonnou
jednotku, pilot tak neni limitovan vybérem plochy béhem par
sekund, ale mize cely manévr promyslet a vybrat idealni plochu
pro pfistani.

Nejvétsim zdrojem pro upravy bezpeénostnich opatieni
jsou Vv letectvi chyby ostatnich pilotd, které se dale analyzuji.
je Spatné rozhodnuti na zakladé nékolika faktorti, at’ uz je to mala
rozlétanost, nebo minimalni zkuSenost s lety podle pfistrojii. Na
zaklad¢ informaci ze zavéreénych zprav leteckych nehod a
incident lze vytvotit tabulku charakteristik nejohrozené;si
skupiny piloti. S tim souvisi i 178 sekund, coz je Cas, ktery ma
Vv prumeéru pilot po vletu do IMC nez bude v situaci, ze které nema
Sanci se dostat zivy.Chyba! NenaSiel sa Ziaden zdroj o
dkazov.Chyba! Nenasiel sa Ziaden zdroj odkazov.

Tabulka 1: Charakteristiky ohrozeného pilotaChyba! Nenasiel s
a Ziaden zdroj odkazov.

Pilotni profil

V den, ve ktery pilot letél, nemél adekvatni
1 ptedletovy briefing a vétsinou informace ziskal
pomoci mobilniho telefonu

Let nebyl pracovni, ani dulezity, pilot si Sel
zaletét jen pro potéseni

Pilot byl vlastnikem priikazu soukromého pilota,
ale nemél dolozku pfistrojového létani
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Pilot mél v priméru nalétano mezi 100 az 299

hodinami

5 V dobé pfed incidentem mél pilot nalétano méng,
nez 50 hodin v pfedchozich 90 dnech

6 Pilot havaroval po vletu do IMC podminek
béhem dne

7 Pilot nemél Zadné zkuSenosti sIMC, ani

nalétany IMC ¢Cas

8 Pilot nemé¢l podany zadny FPL

9 Pilot leté]l s minimalné jednim cestujicim

Nejvice incidenti se stalo v prosinci, pak v
10 | listopadu, zaii a srpnu. Unor ma nejméné
incidenttl

III. METODIKY BEZPECNOSTNIHO
PRISTANI
Bezpecnostni pfistani je doprovazeno jasné danou

metodikou a kazdé bezpecnostni piistani by mélo byt provedeno
s ohledem na situaci a také na tyto pravidla.

Prvni a nejvyznamnéjsi bod pro bezpecnostni ptistani
je vybér plochy. Nad danou plochu pilot nalétne, zkontaktuje
piislusné stanovisté FIC a s ohledem na povétrnostni podminky a
piekazky v okoli se zatadi do polohy po vétru. V poloze po vétru
jsou udélany veskeré tikony dle letové ptirucky daného letadla.
Ve fazi findle pilot piejde na potfebny vykon a vpravo od zvolené
plochy udéla prilet v minimalni vy$ce 50 m (170 ft) AGL, kdy si
zkontroluje stav plochy a prekazky na plose. Po priletu nasledné
pilot nastavi vzletovy vykon a stoupa do minimalni vysky 150 m
(500 ft) AGL. Prvni a druha zatacka je spojena do jedné a pilot se
zatadi do polohy po vétru. Zde znovu vykona tkony dle dané
letové ptirucky a ohlasi se znovu stanovisti FIC. Na finale mimo
béznych tkont pro dané letadlo ptibyva tikon odjisténi dveti. Po
pristani pilot opét kontaktuje stanovisté FIC, zastavi chod motoru
dle letové ptirucky a zajisti letadlo.

+.

KONTAKTOVAT ATC
BRIEFING POSADKY

X

STOUPANI

UKONY PO VETRU
DLE PRIRUCKY LETADLA
PoTVRZENi ATC

'VYKON - VLETOVY
KLAPKY - ZAVRIT
RYCHLOST - STOUPACH

A

50m AGL PRULET

UKONY PO VETRU VYKON - DLE POTREBY
DOTYKU

VYBRAT BOD

o i KONTROLA PLOCHY
DLE LETOVE PRIRUCKY 2 KONTROLA VYSKY PLOCHY

UKONY NA FINALE
DLE LETOVE PRIRUCKY
ODISTENIDVERI
BASE LEG

DLE LETOVE PRIRUCKY

Obrazek 1: Schéma vykonani bezpecnostniho pristani

VYBER PLOCHY

Pii bezpecnostnim pfistani stile pracuje pohonna
jednotka, coz je pravé pro vybér spravné plochy jedna
z nejvétsich vyhod.

Jako prvni alternativa by pro pilota mélo byt nejblizsi
letiste, je zde jistota idealni plochy pro pfistani, pokud je ovsem
letisté bez radiového spojeni, metodika bezpecnostniho pfistani je
stale dtlezita a je potieba udélat prilet nad plochou, aby se pilot
mohl ujistit, Ze je draha ve vhodném stavu.

Je vzdy dulezité volit plochu co nejdelsi, bez
elektrického vedeni, ¢i jinych viditelnych piekazek. Pokud se let
odehraval v kopcovitém prostfedi, smér pfistani musi byt vzdy
smérem do kopce. Pokud nelze vybrat idealni plochu, pole,
S nizkym porostem, podrovnani je vzdy vykonano na Spicky
porostu.

IV. OVLIVNUJICI FAKTORY

pfistani je mnoho. Mtizeme je rozdélit do tfech nejzakladn&jsich:

e  technické,
e  meteorologické,
o fyziologické.

Nahla zména stavu letadla mize vést K bezpe¢nostnimu
pfistani, mohou to byt naptiklad nahly Gnik paliva, vysoka teplota
oleje, nepravidelny chod motoru. Nejéastéjsi meteorologickou
pti¢inou je zména podminek za letu z VMC na IMC. Dalsi ¢astou
pfi¢inou je namraza na letadle, ktera mize vzniknout i za VMC
pii delSim letu pod oblacnosti. Inkapacitace je fyziologicka
pfi¢ina, pfi niz dojde k ndhlému zhorSeni zdravotniho stavu
pilota, ktery nedovoluje dalsi pokrac¢ovani letu.

V dne$ni dobé¢ dle nafizeni (EU) ¢. 1178/2011
podminek pro provoz leteckych skol ATO a DTO musi kazda
Skola mit svlij Safety Management System (SMS), nebo
bezpecnostni politiku a tim i tzv. ochranu oznamovatele - Just
Culture. Tento systém zajistuje ochranu oznamovatele a kazdy
z leteckych incidentd je prosetien tak, aby byl zdk poucen a
spravedlivé posouzen s ur¢itou mirou ochrany.Chyba! Nenasiel s
a zZiaden zdroj odkazov.Chyba! NenaSiel sa Ziaden zdroj
odkazov.

V. NAVRH ZMENY VE VYCVIKU

v souladu
s piedpisem (EU) &. 1178/2011, kde jsou uréeny tlohy pro nacvik

Veskeré PPL vycviky se vykonavaji
bezpednostnich a nouzovych piistani. Zaci tyto tulohy cvidi
Vv pevné danych fazich vycviku a jsou na né psychicky pfipraveni.

Béhem letu pfi téchto tlohach si zaci védomée vybiraji
potencionalni plochu pro pfistani a voli trajektorii letu tak, aby
vzdy pod sebou méli plochu, kterou mohou vyuzit v pfipad¢, ze
se instruktor
bezpecnostniho pristani. Instruktor tak sam pfichdzi o moment

rozhodne pro nacvik nouzového, nebo
prekvapeni zaka a zak se nerozhoduje pod tlakem. Pokud ovsem

leti pouze navigacni let nebo let do prostoru, se vétSina zaka
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nesoustfedi na védomé nebo podvédomé vybirani plochy pro
pfistani.

Pro G¢inngj§i vycvik zadka - pilota je vhodné, aby
nouzové a bezpecnosti pfistani bylo integrovano v celé osnove
vyeviku a trénovano i pfi letech do prostoru, po okruhu a
navigacnich letech ve dvojim - pod dohledem instruktora.
Instruktor tak ma moznost vidét reakce zaka i jeho odhad a
rozhodovaci schopnosti. U zakd, kteti budou pfipravovani béhem
celého vycviku na nouzové situace i béhem jinych tuloh je realna
pravdépodobnost, ze budou psychicky pfipraveni na
neocekavanou situaci béhem letu, na kterou budou umét rychle a
adekvatné reagovat, stejné tak, jako budou mit podvédomé
vytrénovanou schopnost vybirani trasy letu a potencionalnich

ploch.

VI. ZAVER
Cilem bakalaiské prace bylo podrobné analyzovat
bezpecnostni piistani, stejné tak detailn€ zkoumat témata, ktera se

bezpecnostniho pfistani tykaji.

Neni mozné veskerym incidentim v letectvi zamezit, je
ovSem na pilotech, aby se i oni svédomité piipravovali na let a
mohli tak byt pfipraveni na komplikace, které mohou nastat. Je
zde vyznamnd jak piiprava béhem vycviku, tak i pfiprava po
vycviku pilota. Piislusné urady definuji potfebné prezkouseni i
rozlétanost pilotl, kazdy pilot je vSak osobitné zkuseny, zru¢ny,
nebo maé predpoklady pro 1étani. Je proto podstatnd sebereflexe
pilott, aby spravné zhodnotili své dovednosti a popiipadé Castéji
1étali s instruktorem, nebo se rozvijeli i v teoretickych znalostech.

Ne vzdy pilot musi byt do bezpeénostniho piistani
donucen, jedna se o nouzovy stav, kdy by mélo byt rozhodnuti
podminéné okolnostmi, pilot by vSak mél mit potdd na védomi,
ze pokud by se mnél dostat napiiklad do ,,IMC pocasi* je lepsi se
rozhodnout pro bezpe¢nostni pfistani, nez letét dal a vystavit se
tak vysokému riziku nezvladnuti techniky pilotaze.

Byla bych rada, pokud by tato zavérecna prace dokazala
upozornit na tématiku bezpeCnostniho pfistdni a spravného
vykonavani jeho vycviku a tim pomohla zvysit bezpecnost
leteckych vycviki i zvySovala situaéni povédomi jiz vycvi¢enym
pilotim.
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