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Abstract — This paper covers the topic of the training
curricula of pilots from the beginning of World War | till the end
of World War 11 in Czechoslovakia. The purpose of this thesis was
to focus on the process of the development of the training and
factors, that affect this development. Since the author is in pilot
training too, she considered it to be interesting enough to find out
what was the development of the training and further process of
adaptation, that she could later compare to the training she is a
part of. The author obtained information mostly from description
of historical events, that were substantiated by facts of evolution
of aircraft. In the beginning, the thesis covers pilot training in the
nowadays society and by obtaining additional information using
the historical procedure, in individual chapters the author
analyzes the functionality of training centers during particular
periods, the characteristics of aircraft technology, the
requirements imposed on pilots, the training itself and its
development. Ultimately, the author concludes that the aircraft
technology and the demands placed upon pilots during their
career are the predominant causes of changes in training and, on
the other hand, finds that the political situation, which used to
affect the training during World War I and 11 greatly, is nowadays
pushed to the background.
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. UVOD

Existuje mnoho publikacii, ktoré rieSia tematiku
vzdusnych bojov vo vojnovych konfliktoch alebo vyvoja
lietadlovej techniky, avSak ziadna z nich sa konkrétne nezaobera
vyvojom vycviku pilotov na uzemi Ceska a Slovenska od
zaciatku lietania do stGcasnosti. Okrem toho, je cielom poznat

faktory, ktoré ovplyviiovali a ovplyviuju vycvik a vyvoj vycviku
a pilotov. Motivaciou na spracovanie tejto témy je hlavne
porovnanie vycvikov so suc¢asnostou a charakteristika vtedajsich
vycvikovych lietadiel.

Pre spravne pochopenie problematiky bolo nutné zistit’,
aky bol politicky vyvoj krajin od prvej svetovej vojny, cez
medzivojnové obdobie az po druhu svetovi vojnu. Pocas tohto
obdobia sa zvrchovanost krajin vyrazne menila, apreto
pochopenie vyvoja Statov bolo kl't¢om k poznaniu fungovania
letectva.

M. SUCASNY STAV

Ku koncu druhej svetovej vojny vznikla potreba
vytvorit medzinarodny legislativny ramec civilného letectva.
Preto na zaklade Chicagského dohovoru z roku 1944 vznikla
Medzinarodna organizacia pre civilné letectvo ICAO, ktora
funguje od roku 1947 v
definovanom prilohami (Annexami) [2].

legislativnom  ramci

Predpisovym zakladom vycviku civilného leteckého
persondlu sa v povojnovom svete stal Annex 1. Zaviznym
dokumentom, ktorym sa riadia krajiny Eurdpskej unie
rozoberajicim poziadavky na vycvik a vydavanie preukazov su
dokumenty JAR-FCL 1 a JAR-FCL 3 [3].

V stcasnosti je mozné podl'a spdsobu zabezpeCovania
vycvik v Eurdpe rozdelit’ na dve skupiny. Tymi su vycvikové
centra registrovanom zariadeni — Registered Facility (RF)
aschvalend vycvikova organizacia — Approved Training
Organisation (ATO). V registrovanom zariadeni RF, sa poskytuje
vycvik iba po urovei dosiahnutia licencie PPL. Samotna
organizacia ATO poskytuje dva druhy vycvikov na dosiahnutie
CPL. Jednym z nich je modulovy vycvik, v ktorom pilot mohol
dosiahnut’ trovne licencie PPL vinom vycvikovom centre.
Daldim druhom vycviku poskytovanym organiziciou ATO je
integrovany vycvik. Pilot v tomto vycviku zacina s nulovym
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naletom hodin, priGom presne danou postupnostou ziskania
licencii a kvalifikacii sa prepracuje az na urcitd Groven [3].
V Eurdpskej tnii sa vycvik, integrovany alebo modulovy,
vykonava na zaklade Nariadenia Komisie (EU) & 1178/2011
dodatku 3 A. (integrovany) aB. (modulovy), Vv sulade s
Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 [4].

111, METODIKA A METODOLOGIA

Na zber udajov s cielom odhalit' nové informacie alebo
lepSie porozumiet’ téme si pouzivané vyskumné stratégie -
metody vyskumu nazyvané aj ,,vyskumné procedury*. Materialy
potrebné na tato pracu sme ziskali tzv. historickou procedurou,
ktora ,,spociva v studiu prameriov. Snazi sa zachytit' kontinudlny
vyvoj spolocenskych javov, velmi uzko suvisi s historiou.”
(Kazda, 1985, s. 22)

Dalsie informéacie sme ziskavali pomocou §tudia
dokumentov. Dokumenty st podla Kazdu (1985, s. 24) ,,..z
hladiska vyskumu trhu nezamerné zdroje informdcii. Neboli
vytvorené pre urcity vyskum, a to ovplyviiuje pracu s nimi.*

IV. HISTORIA LETECTVA A VOJENSKEHO
VYCVIKU

Historia letectva na ¢eskoslovenskom uzemi siaha az do
80. rokov 19. storoCia, kedy stale prevladala myslienka, ze
letectvo sa v buducnosti bude zameriavat’ na lietadla 'ahsie ako
vzduch. K Slovdkom, ktori sa pocas tohto obdobia zaslazili
0 rozvoj letectva patrili napriklad Aladar Zsélyi, Andrej Kvas
alebo Michal Botansky [9]. Viac sa v tom ¢ase ale spominal Jan
Kaspar, ktory diia 13. maja 1911 vykonal let z Pardubic do Prahy.
Takyto prelet si vyzadoval dokladnt pripravu trate a Stadium
meteorologickych podmienok. Po Kasparovi
pokragoval vo vyvoji letectva Eugen Cihak. V roku 1911 ziskala
diplom pilota Bozena Laglerova, ¢im sa stala jednou z prvych
zenskych pilotiek v celom Rakuasko-Uhorsku. V druhom
desatro¢i sa postupne zacali rozoberat’ nové tematiky ako letecka
navigdcia, ktora bola potrebna na vykonanie dlhs$ich letov [8].

inzinierovi

HISTORIA VOJENSKEHO VYCVIKU

Prvd svetova vojna patri kjednému zprvych
konfliktov, kedy sa do aktivneho boja zapojilo aj letectvo. Nase
uzemie patrilo pod vladu Rakusko-Uhorska, preto je logické, ze
Ceski a slovenski aviatici, ktori sa aktivne angazovali VO
vojenskom letectve, bojovali v armadnych zlozkach kaiserliche
und konigliche Luftfahrtruppen, ¢o v preklade znamena cisarske
a kral'ovské vojenské letectvo (k. u k. LFT) [11]. Vycvik pocas
prvej svetovej vojny na tizemi Raktisko-Uhorska prebiehal u tzv.
Flek (Fliegerersatzkompanien), ¢o boli jednotky vyuZzivané na
vycvik pilotov k. u k LFT [12].

Ceskoslovenské letectvo oficialne vzniklo aZ po
zalozeni samostatného Ceskoslovenského §tatu, ktorého
ministrom vojny mal byt M. R Stefanik [14]. V roku 1918 bola
zaloZend Letecka Skola a Pilotna Skola pokracovacia v Prahe.
Neskor sa vycvik mladych vojakov presunul do Chebu, kde bolo
v roku 1920, ku ktorému sa v roku 1925 pridalo aj Vojenské
letecké ucilisté zriadené v Prost&jove [15]. Jednym z najlepsich
vycvikovych centier na slovenskom tzemi bola Letecka Skola,
ktora sa povodne nachadzala v Piestanoch. Neskor bola

presunutd do novych priestorov v Tren¢ianskych Biskupiciach a
posledné roky jej prevadzky prebiehali na letisku Slia¢ [17].

Vycvik Ceskoslovenskych pilotov sa odvijal aj od
politickej situacie, preto koniec spolo¢ného vycviku vojenskych
pilotov nastal pri rozpade Ceskoslovenska. Ceské tizemie bolo od
roku 1938 okupované Nemeckom, ktoré sustred’ovalo letecky
vycvik Luftwaffe prave tu [16].

V.  VLASTNOSTI LIETADLOVEJ TECHNIKY

RAKUSK0O-UHORSKO V PRVEJ SVETOVEJ VOJNE

Zo zaCiatku sa na vycvik v habsburskej monarchii
pouzivali iba rakisko-uhorské lietadla. Rakusko znacne
zaostavalo v leteckom priemysle asamotné lietadla nemali
dostato¢nu spol'ahlivost. Z tohto dovodu bola kvalita vycviku
limitovand moznost’ami, ktoré poskytovali jednomiestne lietadla.
Na elementarny vycvik sa pouzivali lietadla Etrich Taube, ktoré
nevyzadovali naro¢nejsiu techniku pilotaze [11] [18].

Na pokracovaci vycvik sa spociatku pouzivali lietadla
Lohner. Konkrétne sa jednalo otypy B, ktorych pocet bol
najvacsi a d’alej to boli typy C, E a D. Jednotlivé typy lietadiel sa
odliSovali svojim doletom alebo zvySenou maximalnou
povolenou hmotnostou letina [11] [19].

Obrazok 1: Hansa-Brandenburg C. | [Zdroj:
https://riseofflight.com/forum/topic/6139-new-planes/]

Tabulka 2: Prehlad vycvikovych lietadiel pouzivanych
Slovenskym statom a nemeckou Luftwaffe [Zdroj: Autor]

MEDZIVOJNOVE OBDOBIE
1918-1924 1924-1928 1928-1934 | 1934-1939
) S$-18 $-16 E-39
S-4 $-118 S-118 E-41
B-3 $218 S-218 E-241
Brandenburg B.| A-11, Ab-11, Ab-111|BH-33 A-211
Brandenburg C.1 A-21, A-25, A-125 |E-41 B-534
Albatros B.11 BH-9 BH-21 $-328
BH-21 Ba-122
BH-22 Bs-122

Neskor sa Rakusko-Uhorsko rozhodlo zacat’ pouzivat' aj
nemecké lietadla, vdaka ¢omu sa tiez skvalitnil vycvik. Pouzivali
sa lietadla ako Albatros, Aviatik, Hansa-Brandenburg alebo
Fokker. Zaradenie lietadla Albatros B.I prinieslo do vycviku
vyhodu dvojmiestneho riadenia. Nasledne boli nahradené o nieco
modernej$imi, neskor najpouzivanej$imi lietadlami raktsko-
uhorského letectva, Branderburgami (B.I a C.I) [19].
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VYVOJ LIETADLOVEJ TECHNIKY V MEDZIVOJNOVOM OBDOBI

Letectvo po prvej svetovej vojne prechadzalo velkym
konstrukénym vyvojom a posuvalo sa vpred. Zarozvojom
nezaostivalo ani Ceskoslovensko, ktoré sa ingpirovalo
celosvetovym vyvojom [14].

Spociatku sa na zékladny vycvik pilotov pouzivali
dvojplosniky zdedené po Rakusko-Uhorsku. Jednalo sa o lietadla

Brandenburg B.1, na ktorych velké mnozstvo pilotov
zaCinalo svoj prvy vycvik. Svyvojom technologie, nahradili
lietadla v elementarnom stroje
spolo¢nosti Praga [14].

a pokratovacom  vycviku

Jednou z troch hlavnych spolo¢nosti produkujucich
lietadla v tomto obdobi bola Avia. Ta sa okrem inych lietadiel,
pouzivanych nielen na vycvik, zasluzila aj o vyrobu jedného
z najpouzivanejSich stihacich lietadiel, B-534. To sa okrem
medzivojnového obdobia pouzivalo aj Slovenskymi vzdusnymi
silami pocas druhej svetovej vojny. Spolo¢nost’ Letov, d’alSia
ztroch hlavnych konStruktérskych firiem, pocas obdobia
prevadzky letina B-534 vyvinula skvely projekt lahkého
bombardovacicho letina $-328. Po zastarani tejto lietadlovej
techniky boli nahradené uspe$nym cviénym lietadlom Praga E-
39, navrhnutym Pavlom BeneSom a Miroslavom Hajnom.
Posledna z hlavnych spoloc¢nosti bola firma Aero, ktora sa okrem
zjednotenia Ceskoslovenskej flotily lietadiel pri  vzniku
Ceskoslovenského letectva, zaslizila o rozne typy lietadiel, ktoré
boli pouzivané ako v letkach, tak aj v cviénych strediskach.
Jednalo sa 0 viacmotorové lietadld ako modely A-304, lietadla
urené na nocény vycvik (A-211), alebo iné prieskumné alebo
bombardovacie lietadla [14].

PROTEKTORAT CECHY A MORAVA

Okrem niektorych lietadiel ¢eskoslovenskej produkcie,
ktoré nemecka Luftwaffe pouzivala na vycvik sa pouzivali
lietadla nemeckych  konS$trukénych spolo¢nosti.  Spomedzi
vSetkych lietadiel, ktoré sa pouzivali v pilotnych Skolach,
existovali aj lietadla nemeckych konstruktérov, ktoré sa vyrabali
Ceskymi spolo¢nostami. Elementarny vycvik bol rozdeleny na
lietadla do maximalnej vzletovej hmotnosti (MTOW) 500 kg a na
lietadla s MTOW do 1 000 kg. V pokraGovacom vycviku sa
vyuzivali lietadla s MTOW do 2 500 kg. Tu sa tiez pouzivali
niektoré lietadla, ktoré boli navrhnuté v Nemecku a vyrobené v
Protektorate [16].

SLOVENSKY 8TAT

Vycvikové centra sa pocas druhej svetovej vojny
spoliehali  na pocas
medzivojnového obdobia. Ku koncu vojny sa na nemeckom

Ceskoslovenske lietadla  navrhnuté
uzemi slovenski piloti preskol'ovali na nemecké stroje ako boli
Messerschmitt Bf 108. Ministerstvo narodnej obrany sa muselo
spoliehat’ na nakup lietadiel zo zahranicia. Typy lietadiel, ktoré
boli pouzivané VzduSnymi patriace byvalému
Ceskoslovensku, sa nachadzali na uzemi Protektoratu a po ich

zbranami,

nakupe boli prevezené na uzemie Slovenského Statu. Takymto
sposobom sa na tizemie Slovenského 3tatu dostali modely ako S-

328, B-534, Ba-122, Bs§-122, E-241 alebo E-39.
Lietadlo Arado AR 96 neskor sluzilo na pripravu pilotov na

nemecky model lietadla Messerschmitt Bf 109 [17]. Okrem
¢eskoslovenskych lietadiel sa ku koncu vojny na vycvik vyuzivali
aj nemecké modely ako Heinkel He 72 alebo Klemm K1 35D [1].

Tabulka 2: Prehlad najpouzivanejsich vycvikovych lietadiel v
medzivojnovom obdobi [Zdroj: Autor]

SLOVENSKY NEMECKO

STAT 1939-1945 1939-1945
E-39 K135
E-41 Ar 96
E-241 Fw 44
B-534 BF 108
$-328 He 45, 46, 50, 51
He 111 He 70
Ar 96 He 111
K135 Ju 68, 88
Bf 109 B 131D
Ba-122 Siebel 204D
B3-122

VI. POZIADAVKY NA PILOTOV

PRVA SVETOVA VOJNA

Zo zaciatku sa pilotmi mohli stat’ dobrovolnici, ktori
spinali vek do 26 rokov a hmotnost’ do 80 kg. Neskor sa mohli
hlasit’ uz aj dostojnici a poddostojnici v zalohe, pricom uz aj v
tejto dobe musel vojak prejst’ dokladnou zdravotnou prehliadkou.
Pre dosiahnutie pozicie dostojnika sa vyzadovalo dokoncené
stredoskolské vzdelanie a ak tato podmienka nebola dosiahnuta,
viadatel  dosiahol iba stupeii podddstojnika.  Struktura
habsburského letectva bola az nevidane prisna a nepodporovala
ziadne povysenie podddstojnikov na najniz$iu mozni hodnost’
dostojnika [11].

Priprava v oblasti praktického lietania a vobec priprava
v rakuskych vycvikovych centrach nedokazala pilotov dostatocne
pripravit' na manévre vo vzdu$nom boji. To Castokrat vyustilo do
mnohych leteckych nestasti, ktorym by sa v tej dobe dalo
jednoducho predist. Vycvik trpel nedostatoénym poétom
skusenych pilotov, ktori by boli schopni d’alej odovzdat’ svoje
vedomosti o nidzovych situaciach [11].

MEDZIVOJNOVE OBDOBIE

Pri ziadosti o prijatie k Ceskoslovenskému letectvu v na
zaCiatku medzivojnového obdobia musel ziadatel ako prvé
predstupit’ ziadatel’ pred komisiu, ktora sa skladala zo starSich
pilotov. Hlavnym doévodom rozhovoru s komisiou bolo
presvedCit sa o hlbSom vztahu ziadatela k letectvu a
oboznamenie sa s narokmi. Ak Zziadatel' presiel rozhovorom,
podstapil prisnu lekarsku prehliadku. Po uspesnej lekarskej
prehliadke ziadatel’ absolvoval poddéstojnicku $kolu, ktora trvala
niekol'’ko mesiacov a az potom bol ziadatel’ zaradeny do pilotne;j
Skoly. Vycvik najprv zacinal teoretickou pripravou, na konci
ktorej boli ziaci podrobeni prisnym sktskam. Po uspesnom
absolvovani tychto skusok mohli zacat’ s praktickym vycvikom

[20].

Ziadatelia prijimani do radov letectva v 30. rokoch 20.

storo¢ia museli byt ceskej alebo slovenskej narodnosti.
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Zakladnou podmienkou pri prijati bola plna Statna spolahlivost’ a
dokonalé ovladania jazyka - slovenéiny alebo edtiny. Co sa tyka
prijatia, muzi s trojro¢nou $kolskou dochadzkou v strednej alebo
mestianskej skole vo veku 17 az 20 rokov mohli byt prijati do
Skoly pre odborny dorast letectva. Vycvik sa delil na pozemny
personal a pilotov, pre ktorych sa poziadavky odlisovali. Piloti
museli byt’ plne zdravotne spdsobili a ich Skola trvala dva roky.
Na pozemny personal neboli kladené prisne zdravotné
poziadavky, ale vyzadovalo sa nadobudnutic vzdelania v
pribuznom obore. Po prijati nasledovala teoreticka priprava a
namahavy polny vycvik. Po uspeSnom zvladnuti sa mohli
absolventi pozemného persondlu zdokonalovat” v dieliach, z
kadial’ presli priamo k letkdm a piloti pokracovali do leteckého
vycviku [14].

LUFTWAFFE

Pocas druhej svetovej vojny na mieste pilotov, ktori sa
zicastnovali v leteckych bojoch na strane Luftwaffe, sa zucastnili
aj Ceski a slovenski piloti. Po doviSeni 21 rokov sa muzi stavali
ri§skymi prislusnikmi a museli narukovat’ do armady [21].

Vsetci ziadatelia museli prejst’ zakladnymi testami,
kedy sa skusala aj fyzicka spdsobilost’ na lietanie [22]. Testovalo
sa aj vSeobecné vzdelanie, kde mali mladi buduci piloti pisat’ o
Hitlerovi a o veciach tykajucich sa Nemecka, ¢o ziadatel'om s
Ceskym zazemim spdsobovalo zna¢né problémy [21].

Po zvladnuti testov sa preslo na fyzicka pripravu, ktora
trvala priblizne Sest’ mesiacov. Pocas tejto doby sa piloti ucili
zakladnym vojenskym vycvikom ako ovladat’ zbran, alebo pesSim
nacvikom. Pocas dvoch d’alsich mesiacov sa vyucovala teoreticka
priprava leteckych predmetov [21]. Po uspe$nom absolvovani
tychto faz, byvali vojaci posielani do leteckych §ko6l. Od roku
1941 sa vSak priprava zmenila. Najprv bola doba pripravy
skratend na 2 mesiace, no po tom ¢o sa zistilo, Ze sa jedna o vel'mi
kratku dobu, pocas ktorej nie je mozné zistit, ¢i je aSpirant
vhodny stat’ sa pilotom, sa tato doba predizila na tri az Styri
mesiace [22].

SLOVENSKY STAT

Po vytvoreni samostatného Slovenského Statu roku
1939 bolo nutné urychlene vytvorit’ vlastnii armadu aj samostatné
letectvo. Vzdusné sily po odchode ceskych prislusnikov celili
nedostatku pilotov, preto Ministerstvo narodnej obrany
organizovalo niekol’ko kurzov na vycvik pilotov, ktori uz
predtym absolvovali vycvik [17].

Ziaci, ktori sa uchadzali o letecky vycvik najprv
nastupili do vojenskej zakladnej sluzby, po ktorej museli
absolvovat’ naméahavé psychické a fyzické testy. Po uspesnom
absolvovani prvej Casti boli preradeni na piestanské letisko do
Pilotnej Skoly Cvicnej letky, kde zacali s elementdrnym
vycvikom. Piloti Vzdusnych sil museli na skolach absolvovat
pesi vycvik, museli dodrziavat pozadovani disciplinu na
cviciskach, poriadok na tutvaroch Slovenskych vzdusnych sil,
podrobili sa telesnej vychove a museli sa vhodne prezentovat’ v
spolo¢nosti [17].

POROVNANIE OSNOV, VYVOJA
VYCVIKU

VIL

ZACIATKY VYCVIKU

Na tizemi Ciech sa poskytovanie prvého vycviku datuje
do roku 1913, kedy na letisku v Pardubiciach vzniklo jedno z
prvych miest, kde sa poskytoval vycvik. V tom case neexistovali
dvojmiestne lietadla, preto ziak sedel v lietadle sam a instruktor
naitho mohol iba dohliadat’ zo zeme, popripade pokusit’ sa na
ziaka zakri¢at’. Tréning zvécSa zacinal na vyradenom stroji, kde
sa ziak uéil manévrovat’ s lietadlom na zemi. Vycvik dalej
pokracoval simulovanymi skokmi do vzduchu a hlavnou tilohou
bolo zvladnut' vzlet a neskor aj zatacku. Cielom pri tychto
ulohach bolo pristat’ s lietadlom bez poskodenia, ¢o v tej dobe
predstavovalo najvacsiu vyzvu [23].

V tomto obdobi piloti, ktori sa dalej chceli
zdokonal'ovat’ v technike pilotaze véc¢sinou absolvovali vycvik v
zahrani¢i. Takyto piloti mohli ziadat' o vykonanie skusky, kde
museli prezentovat’ svoje teoretické aj praktické zru¢nosti, na ¢o
im nasledne mohol byt’ vydany medzinarodny diplom pilota FAI-
Rakusko. Rovnaky priebeh ziskania preukazov d’alej fungoval aj

pocas prvej svetovej vojny [8].

PRVA SVETOVA VOJINA

Vycvik bol vo velkej miere ovplyvneny stavom
lictadlovej techniky a tieZz pocasim. V priebehu prvej svetovej
vojny sa lietalo sa v skorych rannych hodinach alebo neskoér

Vyecvik sa vykonaval v tzv. nahradnych skupinach Flek,
ktoré sa v d’alsich rokoch zacali rozliSovat’ podl'a poskytovania
vycviku. Vycvik sa poskytoval v troch stuptioch, ¢o odpoveda
elementarnemu, pokracovaciemu a stihaciemu vycviku [11].

Na zadiatku vycviku sa frekventant iba zoznamoval s
lietadlom a to tym, ze pracoval ako pomocnik. Prvymi tlohami
ziakov bolo rolovanie lietadla, teda naudit’ sa bezpec¢ne ovladat’
pripust motora. Po zvladnuti udrzania smeru lietadla sa preslo na
tzv. maly skok, kedy sa pilot ucil hlavne pristdvaniu. Po
dokonalom zvladnuti tohto prvku sa preSlo na cviCenie tzv.
vel'kého skoku, ktory v tej dobe predstavoval samotny let. Piloti,
ktori nespdsobili vacsiu Skodu na lietadle boli vybrani pokracovat
v nasledujucich ulohach, kedy sa preskolili na lietadlo Lohner
a vykonavali lety vo vysSich vySkach (1 000 m). Tieto ulohy
predstavovali elementarny vycvik a po jeho zvladnuti mohol ziak
absolvovat’ skuisky na ziskanie diplomu pilota a priradit’ sa na
vojnovy front [18].

Pokracovaci vycvik spocival v kvalitnejSej priprave
pilotov. Piloti boli pripravovani na dokonalejSich lietadlach a
vykonavali lety vo vyssej vyske (do 3 000 m), trénovali nidzové
pristatia, alebo lietali navigacné lety s pristatim na inom letisku.
Je ale nutné dodat’, Ze pokracovacie letecké $koly vznikali na
prelome roku 1916 a 1917. Pad do vyvrtky, pokles rychlosti z
nepozornosti, sklz alebo vyklz boli vSetko situacie, ktoré vtedy
ani vycviceni a skuseni piloti nevedeli zvladnut [18].
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VYVOJ VOJENSKEHO VYCVIKU MEDZIVOJNOVOM OBDOBI

Vycvik pilotov bol aj v tomto obdobi rozdeleny do
troch faz, pricom kazda cast vycviku bola zabezpeovana
vlastnym personalom s leteckou technikou. Prvym stupnom
vycviku bol elementarny vycvik, d’alsou fazou bol vycvik
pokracovaci a posledny stupen, ktory mohol ziak dosiahnut’ bol
pilotny vycvik na stihacom lietadle [20].

Pocas elementarneho vycviku piloti trénovali techniku
pilotaze, ktora pozostavala z l'ah§ich manévrov typu klesanie,
stiipanie, zatacky a let po okruhu, no trénovali aj vyvrtky a pady
alebo navigacné lety. Takyto vycvik trval priblizne 30 az 35
letovych hodin [20] [14].

Pokracovaci vycvik bol rozplanovany do priblizne 30
hodin. Zo zaciatku bola tato cast vycviku zamerana na
odstranenie zlozvykov, kedy sa netinavne cvicili zékladné prvky
ako napriklad lety po okruhu, pristatia a riadenie zo zadného
miesta, alebo navigaéné lety s pristitiami na neznamych
letiskdch. Po absolvovani prvych uloh pokrocilého vycviku,
nasledovali akrobatické prvky, ktoré pozostavali z pravotoéivych
a lavotocivych $piral. Zarovei sa pocas preletov zacal pouzivat
magneticky kompas. V pokrocilej faze tohto vycviku piloti
taktiez trénovali pristatie na znamenie, obranné prvky a lety vo
formaciach [10].

Najvyssim stupniom vycviku bol vycvik stihaci. V
pociato¢nych fazach vycviku piloti trénovali zatacky, pady a
okruhy, no neskor sa pridali akrobatické prvky ako vykruty a
vyvrtky, sivrat, premet a zvrat. Skola a jej instruktori dbali na to,
aby piloti dokonale poznali svoje lietadla a aby boli schopni
ovladat’ lietadlo vo vSetkych polohach. Pilot na zaver musel
predviest samostatny akrobaticky let pred komisiou a po
uspesnom zakonceni mu bol udeleny preukaz stihacieho pilota
[10].

V polovici 30. rokov 20. storo¢ia sa vycvik sprisnil.
Vycvik sa zmenil tym sposobom, ze piloti po odlietani
zakladného vycviku museli absolvovat nadstavbu, ktora
predstavovala podrobnt teoreticka pripravu a az po nej sa mohli
pridat k aktivnej sluzbe. Pozostavala z rdéznych kurzov
materialnej Casti lietadla, vd’aka ktorym ziak ziskal vedomosti o
samotnom lietadle, jeho castiach, palubnej doske a pristrojmi,
ovladacich prvkoch a tiez sa naucil vykonavat’ motorovu skusku.
Po absolvovani vsetkych teoretickych priprav, boli piloti
pripraveni zacat svoje prvé lety s inStruktorom na palube.
Pokracovaci vycvik sa vykonaval bez radia, iba za pouzitia mapy,
preto sa od ziakov vyzadovala dokonald priestorova orientacia

[10].

DRUHA SVETOVA VOJNA

Prva Ceskoslovenskd republika sa pred druhou
svetovou vojnou rozpadla a rozdelila na samostatny Slovensky
§tat a Protektorat Cechy a Morava. Kedze sa od tohto roku
jednalo o dve rozdielne krajiny, vycvik pilotov prebichal v obdobi
druhej svetovej vojny na ich izemi nezavisle.

Uzemie Ciech a Moravy bolo od 1. oktobra 1938
okupované nacistickym Nemeckom a existujici letecky
priemysel, materidl a letiskd boli primarne vyuzivané na
vycvikové alebo $kolné zariadenia nemeckej Luftwaffe. Vycvik

opit prebiehal v niekol’kych stupnioch. Pilotné skoly poskytovali
elementarny a pokracovaci vycvik (A/B), skoly pre vycvik na
viacmotorovych lietadlach (C) a Skoly pre lietanie bez
viditel'nosti (BFS). Po tom, o piloti absolvovali tieto vycviky,
pokracovali do Luftkriegschule tzv. vojnove;j leteckej Skoly, kde
sa d’alej takticky pripravovali a preskolovali. Pokracovanim uz
bolo len $pecidlne operacné skolenie, ktoré prebichalo mimo
uzemia Protektoratu [16]. Vycvik sa zacinal prednaskami
zakladnych leteckych predmetov a po tejto priprave zacal
prakticky elementarny vycvik (Al). Pre dosiahnutie vysSieho
stupiia vycviku (A2), musel ziak ovladat’ d’alsie letecké predmety.
Stupeii B, teda pokracovaci vycvik, sa uz lietal na vykonnejSich
lietadlach a po dokonceni tychto modulov mali piloti nalietanych
priblizne od 100 do 150 letovych hodin. Stupen C, teda lietanie
na viacmotorovych lietadlach, trval priblizne 50 az 60 letovych
hodin, ktoré boli rozvrhnuté do 6 mesiacov a vycvik pre lietanie
bez vonkajsej viditelnosti trval priblizne do 60 letovych hodin.
Vycviceny pilot stihacieho lietadla alebo bombardéru ukoncil
vycvik po priblizne po celkom 150 az 200 hodinach odlietanych
za 13 mesiacov [24]. Po roku 1942 musela Luftwaffe pozmenit’
svoje vycvikové plany a piloti boli posielani do boja po 112
hodinéach vycviku [25].

Vycvik na Slovensku za¢inal zékladnym vycvikom,
v ktorom frekventanti museli najprv absolvovat teoreticku
pripravu. Dalej pokradoval letmi s intruktorom na palube, po¢as
ktorych sa cvi€ili vyvrtky a predtym ako pilot mohol vykonat’
samostatntl vyvrtku, musel v samostatnom lete ovladat’ zatacky,
kizavy let a $piralu [17].

V pokracovacom vycviku bol najdélezitej$im prvkom
spravne zvladnutie a dokonalé¢ ovladdanie techniky pilotaze.
Nacvicovali sa komplikovanejSie a narocnejSie manévre ako
volné pady, premety, dvojité vyvrtky a suvraty. Vycvik dokopy
trval az 32 letovych hodin, kedy frekventanti mohli nalietat’ az
265 letov [17].

Pocas stihacieho vycviku si piloti zlepSovali techniku
pilotaze, trénovali strelbu na pozemny ciel, bombardovanie,
orientacné lety a lety v skupine. V prvej faze si zdokonal'ovali
prevedenie akrobatickych manévrov, ¢o ich pripravilo na
skupinové lety v rojoch alebo skupinach (stupniovite, v prade, v
rade alebo v $ipe). V druhej Casti stihacieho vycviku sa trénovali
skupinové manévre pocas priamociareho letu alebo v zatacke.
Mimoriadny déraz sa kladol na dodrziavanie tvaru a plynulych
pohybov pri ostrych zatackach. Taktiez sa cvicil bojovy vycvik
stihacich skupin, pocas ktorého sa piloti ucili rychlemu $tartu a
pristatiu, urCovaniu cielov a nepriatelov a lietaniu v malych
vyskach. Piloti sa u€ili v spolupraci a Gtokoch na viacmiestne
lietadla, Utokoch na stihaCov, vyhybaniu sa strelbe a hlavne
neustalemu sledovaniu vzdu$ného priestoru. V priemere pilot v
tomto vycviku odlietal za 35 hodin pri pribliznom pocte 200 letov
[24] [25].

VIII. ZAVER

Kazdé obdobie sa vyznacovalo problémami, ktoré
muselo riesit’, aby dosiahlo ¢o najlepsiu pripravu pilotov. Kvalita
vycviku sa odvijala hlavne od stavu a pokroku lietadlovej
techniky, ktora spdsobovala limitacie hlavne vo vycviku pocas
prvej svetovej vojny.
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Situacia sa podstatne zlepsila s koncom prvej svetovej
vojny a zalozenim Ceskoslovenského letectva. Stavalo sa na
skusenostiach vojakov - pilotov, ktori sa zasluzili o prvotny vyvoj
letectva v medzivojnovom obdobi. Vycvik, na rozdiel od vycviku
Vv prvej svetovej vojne, obsahoval kvalitnu teoretickt pripravu,
ktora dostato¢ne pripravila pilotov, uz pred ich prvym vzletom.
Postupom ¢asu skvalitiiovanie letinov umoziovalo lietanie
naro¢nejsich manévrov, ¢i uz v elementarnom vycviku, alebo
komplikovanejsich akrobatickych prvkov v stihacom vycviku.

Vycvik sa v tomto obdobi vyznacoval kvalitnou
teoretickou pripravou a spolahlivou leteckou technikou. Kym
Slovenské vzdusné zbrane museli zo zaciatku riesit’ problémy s
nedostatkami pilotov, Luftwaffe priblizne v polovici vojny zacala
urychlovat’ vycvik, s ¢im prichadzali problémy s nedostatocne
vycviéenymi pilotmi posielanymi do boja. Ku koncu druhej
svetovej vojny preSlo od prvého samostatného letu bratov
Wrightovcov necelych patdesiat rokov a lietadlova technika sa v
tejto dobe vyvinula od drevenych dvojplosnikov ku kovovej
konstrukcii samonosnych jednoplos$nikov, na ktoré sa piloti mohli
spol'ahnut’ od ich prvych letov.

Vycevik v kazdom obdobi, ¢i uz pocas vojny alebo
v sucasnosti  zodpovedd  poziadavkdm  doby a d’alsim
poziadavkam. Ani dnes nie je vyvoju vycviku koniec. Kazdym
rokom pribudajt tlohy a kurzy, ktorych ciel'om je pripravit’ pilota
na skutocné situdcie pocas letu a ich najlepSie psychické a
praktické zvladnutie. Aj ked’ v sucasnosti vycvik nepodlicha
politickym poZziadavkam do takej miery ako pocas prvej polovice
dvadsiateho storocia, existuji novodobé aspekty, ktorym sa musi
prispdsobovat’. Tymito faktormi mézu byt’ neustéle sa zlepSujiica
lietadlova technika, modernd avionika, nové postupy a Standardy
a ostatné Cinitele, ktoré prindSa doba s pocitaom riadeného
lietadla.

Vycvik nemdze existovat bez podpory technikov,
mechanikov a skusenych l'udi, ktori zabezpecuji teoreticku
pripravu a prakticky vycvik. Od dob poskytovania prvého
vycviku uz preslo priblizne jedno storoCie, ale jeho vyvoj stale
nie je a nebude na konci.
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