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This paper provides the design of two econometric models using the quantitative factors such as the existence of the low-cost carrier(s) in examined
countries, GDP per capita, the area of countries, the number of inhabitants and other factors to answer the question which factors are behind the
existence of regional air carriers in the EU’s member countries. One model (aimed at the existence of regional air carriers) was tested. The results of
the test point to the necessity to work with the second version of the model in future. Such model would be aimed at the number of regional air carriers
including also other variables (for instance old vs new member countries).
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1. Uvod

Sluzby regionalnych leteckych dopravcov, ¢i uz pravidelnej alebo
nepravidelnej dopravy, nie su v Eurdpskej Unii upravené ako
Specifické sluzby. Nariadenie EP a Rady 1008/2008 o spoloénych
pravidlach  prevadzky leteckych dopravnych sluzieb v
Spolocenstve obsahuje len pojem leteckd sluzba. To vyplyva z
liberalizacie leteckej dopravy v Eurdpskej unii a zo zjednotenia
predtym fragmentovanych narodnych trhov so sluzbami
leteckej dopravy. Regiondlni letecki dopravcovia preto mézu
poskytovat sluzby komerénej leteckej dopravy, len ak disponuju
prevadzkovou licenciou a maju takto status ,dopravcov
Spoloéenstva” (Regulation (EC) No 1008/2008). Uvedené
nariadenie obsahuje ustanovenia o sluzbach vo verejnom
zaujme, ktoré v Eurdpskej unii castokrat poskytuju prave
regionalni dopravcovia. Z historického hladiska regionalni
letecki dopravcovia existovali v niektorych (najma vacsich)
eurdpskych krajinach aj pred liberalizaciou, ini vstupili na trh po
liberalizacii. Liberalizacia priniesla  konkurenciu medzi
regionalnymi leteckymi dopravcami navzajom, ale aj medzi
regiondlnymi a nizko-nakladovymi leteckymi dopravcami
(TOMOVA et al., 2017 ). Z hladiska portfélia poskytovanych
sluZieb sa regiondlni letecki dopravcovia zameriavaju na kratsie
letecké trasy a mensie trhy, comu zodpoveda ich flotila
(TOMOVA&NOVAK SEDLACKOVA,2018). Regionélni letecki
dopravcovia mézu prevadzkovat aj nepravidelné (charterové)
lety, Ci lety v segmente biznis letectva. To, Ze v niektorych
¢lenskych krajinach su a v inych nie su licencovani regionalni
letecki dopravcovia, nebolo doposial vysvetlené. V tomto ¢lanku
sa zaoberdme moznostou ekonometrického modelovania
zameraného na zodpovedanie otdzky, ktoré faktory su za
(ne)existenciou regionalnych leteckych dopravcov v ¢lenskych
krajinach.

2. Navrh ekonometrického modelu

V prvom modeli bude vysvetlovanou premennou samotnd
existencia regionalnych leteckych dopravcov licencovanych v
¢lenskej krajine EU (Model E), v druhom modeli budeme
pracovat s poctom licencovanych regionalnych leteckych
dopravcov v &lenskej krajine EU (Model P). Za regionélneho
leteckého dopravcu budeme povazovat akéhokolvek dopravcu,
ktory sa deklaruje ako regionalny a ktorého flotila zodpoveda
,Specifickosti” lietadlového parku ako zakladnej vlastnosti
modelu podnikania regiondlnych leteckych dopravcov. Ako s
regionalnymi dopravcami budeme pracovat aj s dcérskymi
spoloénostami leteckych spoloénosti zameranymi na sluzby
regionalnej leteckej dopravy. Pre zaradenie bude doélezité to, ¢i
regiondlny letecky dopravca poskytuje sluzby pravidelnej
leteckej dopravy.

Ako determinujuce faktory (nezavislé premenné) budu v oboch
modeloch vystupovat:

e Rozloha ¢lenskej krajiny EU
e Pocet obyvatelov krajiny EU

e Existencia nizko-nakladového dopravcu licencovaného v
¢lenskej krajine EU

e Ostrovné oblasti s letiskom patriace ¢lenskej krajine EU
e HDP/obyv. v parite kiipnej sily ¢lenskej krajiny EU

e Existencia tradi¢ného leteckého dopravcu licencovaného v
¢lenskej krajine EU

e Existencia vysokorychlostnej Zeleznice (nad 200 km/hod.) v
¢lenskej krajine EU
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e Dizka dialnic v ¢lenskej krajine EU
e Dizka zelezni¢nych trati ¢lenskej krajine EU.

Rozloha krajiny a pocet obyvatelov vyjadruju velkost trhu ako
faktor dopytu po sluzbach regionalnych leteckych dopravcov.
Existencia nizko-nakladovych a tradi¢nych dopravcov vyjadruju
,organizaciu“ trhu ako faktor ponuky, niektori nizko-nakladovi
dopravcovia vo svojej ponuke maju sluzby povahy regionalnej
leteckej dopravy, su konkurentom pre regiondlnych leteckych
dopravcov. Existencia tradi¢ného dopravcu je takisto faktorom
ponuky. Vysokorychlostnd  Zeleznica, dizka dialnic a
zelezni¢nych trati su indikdtormi moznych substitutov voci
sluzbam regionalnej leteckej dopravy a v modeli reprezentuju
ponuku substititov voci regionalnej leteckej doprave. Existencia
letiska na odlahlom ostrove bude povaZovana za faktor, ktory
moze generovat sluzby regionélnej leteckej dopravy, najma v
oblasti sluZieb vo verejnom zaujme. Takéto sluzby su v Eurdpske;j
unii délezité pre dosiahnutie cielfov sudrzného rastu a rozvoja
Eurdpskej unie. Premenné v modeli oznadime tak, ako to
obsahuje Tabulka 1.

Tabulka 1: Premenné v modeloch (Model E a Model P. Zdroj: Autori.

Premenné Nazov Pouzity symbol

Vysvetlované Existencia regionalneho
leteckého dopravcu E
licencovaného v danej
&lenskej krajine EU

Pocet regionalnych
leteckych dopravcov P
licencovanych v danej
&lenskej krajine EU

Rozloha clenskej krajiny R
EU v km?2

Vysvetlujlce Pocet obyvatelov D

HDP/obyv. v parite HDP/obyv.
kupnej sily v danej
&lenskej krajine EU

Existencia nizko-
nakladového dopravcu
licencovaného v danej
&lenskej krajine EU

NND

Ostrovné oblasti

s letiskom patriace
danej ¢lenskej krajine
EU

Existencia tradi¢ného
dopravcu licencovaného
v danej ¢lenskej krajine
EU

D

Existencia
vysokorychlostnej
Zeleznice (nad 200
km/hod.) v danej
¢lenskej krajine EU

HSR

Dizka dialnic v danej

¢lenskej krajine EU v km HW

Dizka zelezni¢nych trati
v km v danej ¢lenskej
krajine EU

RW

Model E bude mat nasledujlci zakladny tvar:

E = f(R,D,22Z TD, NND, O, HSR, HW,
obyv.
RW, u)

Model P bude mat nasledujuci zékladny tvar:

P= f(R,D,%, TD, NND, O, HSR, HW,
RW, u)

V oboch modeloch predstavuje ,,u“ nahodnu zlozku. Nasledne
musime pokracovat volbou analytického modelu. Z typov
ekonometrickych modelov predpokladame aditivny a linearny
tvar horeuvedenych modelov:

Model E:

E=bo+bit. R+by. D+Dbs.TD + bs. NND +
bs.O + bg. HSR + b7 . HW + bg RW + u

Model P:

P=Dby+bi R+by D+ bs.TD + bs. NND +
bs.O+bg. HSR + by . HW + bg RW + u

Znamienka v modeloch su predpokladané nasledovne:

e Kladné znamienko v pripade premennych rozloha, pocet
obyvatelov, existencia tradicného dopravcu, existencia
ostrovnych oblasti s letiskom, HDP/obyv.)

e Zaporné znamienko v pripade premennych existencia nizko-
nakladového leteckého dopravcu, vysokorychlostnej
Zeleznice a dlzka Zelezni¢nych trati, dizka dialnic.

Kladné znamienka v modeli vysvetfujeme tak, Ze vacsie trhy
(velkost krajiny a polet obyvatelov) indikuju vys$si dopyt aj po
sluzbach leteckej dopravy, podobne ako wvyssi prijem
vyjadrovany HDP/obyv. Podobne vysvetlfujeme kladné
znamienko v pripade existencie ostrovnych oblasti mimo hlavnej
Casti krajiny s letiskom. V pripade existencie tradicného
dopravcu v krajine kladné znamienko indikuje tiez velkost
domaceho trhu a predpoklad pre vyssi dopyt aj po sluzbach
pravidelnej leteckej dopravy regiondlneho charakteru. Zaporné
znamienka v modeli vysvetlujeme tak, Ze existencia
vysokorychlostnych Zeleznic, di?ka dialnic a Zelezni¢nych trati
vyjadruju predpoklad pre mozné substituty voci regionalnej
leteckej doprave (Zelezni¢na doprava a cestnd doprava), a teda
ide o faktory znizujuce predpoklady pre pravidelnu letecku
dopravu regionalneho charakteru. V pripade existencie nizko-
nakladovych dopravcov zaporné znamienko v modeli vychadza z
toho, Ze nizko-nakladovi dopravcovia casto konkuruju
regiondlnym leteckym dopravcom, a Ze tradicni letecki
dopravcovia vyuZivaju spoluprdcu s regiondlnymi leteckymi
dopravcami, aby konkurovali nizko-ndkladovym dopravcom (¢o
CiastoCne vysvetluje aj premennt TD a jej predpokladany vplyv
na vysvetlovanu velic¢inu).

3. Overenie modelov

Overenie modelov je narocné, lebo vyZaduje vytvorenie
databazy prislusnych dopravcov, ¢o je v podmienkach Eurdpskej
Unie velmi naro¢nd dloha. Vzhladom na tuto skutocnost bol
pokusne overeny len Model E. VyuZijeme Udaje uvedené v
prilohe. Udaje o HDP na obyvatela st za rok 2017 v cenach roku
2010 v USD prepocitané v parite kapnej sily (v tzv.
medzinarodnych USD) a su ziskané z databdazy Svetovej banky.
Ostatné Udaje su z Eurostatu, ide o posledné uvadzané udaje v
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Eurostate, ktoré sa vsak z hladiska ¢asu liSia, napriklad udaje o
pocte obyvatelov sd k 1.1. 2018, udaje o dizke dialnic z roku
2016. Model ,P“ sme neoverovali vzhfadom na nedostatok
informacii o pocte regiondlnych dopravcov v clenskych
krajinach Eurdpskej Unie a dvoch krajinach EZVO zaradenych do
analyzy. Existencia regiondlnych dopravcov bola zistena na
zakloade vlastného vyskumu na zaklade viacerych internetovych
zdrojov. Udaj o existencii ostrovnych okrajovych oblasti krajiny
(mimo jej hlavnej casti) bol stanoveny takisto v sulade
s metéodami vyskumu a na zadklade zdrojov z internetu.
Informativne uvadzame aj to, i v krajine je alebo nie je tradi¢ny
alebo nizko-nakladovy dopravca.

Vzhladom na bindrny charakter vysvetlovanej premennej v
Modeli ,E“ (nadobuda len hodnoty O, t. j. v krajine nie je
regionalny letecky dopravca alebo 1, t. j. v krajine je regionalny
letecky dopravca, sme vyuzili model logit (,logistic regression”)
spracovany softwarom GRETL. Vystupy (vysledky) pokusného
overenia modelu ,,E“ uvddzame v tabulke 2.

Tabulka 2: Vysledky pokusného overenia modelu ,,E“ — Statistickd
vyznamnost vysvetlujicich premennych. Zdroj: Autori.

Model 41: Logit. using obssrvations 1-30
Dependent vapable: Existenciarszionla
QML standard, srrors

Ceefficient  Std. Ervor. z pvalue
const —5,62825 2,37533 -2,369 00178  **
RozlohavAkmAty 2.39763e-05 1.31000e-05 1,830 00672 =
PoAetobyvateAov —0,00013645 652314e-05  —2.092 00365 ==
k112018 5
HDP20170byvwwAP 6.30473e-05 3,76606e-05 1,674 00941 *
KSinternati
QstroynAcblastiks  1.78624 1.28429 1391 0.1643
@Jm:'s g‘;
Dialnice 000151325 0000782784 1,933 00532 *
Mean dependent var 0.566667  SD. depepdent var 0.504007
McEadden R-sauared 0491034 Adjusted R-sanared 0.198735
Log-likelihood —10.44753  Akaike criterion 32.89505
Schwarz criterion 41,30224 Hannan-Quinn 3558458

Number of cases 'correctly predicted =25 (83,3%)
filbeta'x) at mean of vars = 0.504
Likelihood ratio test: Chizsquare(5) = 20,1589 [0,0012]
Ostrovné oblasti s letiskom sa ukdzali ako Statisticky

nevyznamnd premennd, ostatné vysvetlujuce premenné maju
mensiu  Statistickd  vyznamnost. Aj ked model sprivne
predpovedal vysledok v 25 z 30 pozorovani (83,3 %), hodnota
0,198735 (adjusted R-squared) poukazuje na to, Ze model
vysvetluje vysvetlovanu premennu nedostatocne, aZe je mozné
ho (v tejto overovanej podobe) spochybnit. Vidime, Ze
predpokladané znamienka v modeli sa nepotvrdili pre
vysvetlujicu premennu dialnice v km a pocet obyvatelov, ¢o sa
da len tazko interpretovat, v pripade dialnic v km by sme mohli
najst vysvetlenie, ze dizka dialnic poukazuje na potencidl pre
regiondlnu dopravu vo vseobecnosti, v pripade poctu
obyvatelov v ¢ase nie je mozné najst ani intuitivne ani teoretické
vysvetlenie. Pokusné overenie modelu ukadzalo na narocnu
interpretovatelnost vysledkov aj vzhladom na bindrny charakter
vysvetlovanej premennej, nepotvrdili sa predpoklady
znamienok pre niektoré vysvetlujice premenné a ,opaénost”
vplyvu tychto vysvetlujucich premennych povazujeme za
problém modelu. To ale aj znamena, Ze model samotny v tomto
stave nie je spravny (zdravy), v dalSom kroku je potrebné zmenit
jeho charakter na dynamicky a pracovat s vaésim poctom
vstupnych dét, pripadne do modelu zaviest aj parameter
oneskoreného vplyvu (,lag”). Dalsou alternativou je rozsirenie
poétu vstupnych dat o dalsie faktory (existencia
vysokorychlostnej Zeleznice, tradicia regiondlnych leteckych

dopravcov, nova vs stara ¢lenska krajina EU atd.), ktoré mozu
podmieriovat existenciu, resp. pocet regiondlnych leteckych
dopravcov v krajine. Inou moZnostou je zmenit tvar
vysvetlovanej premennej v bindrnej podobe na premennu
,pocet regionalnych dopravcov” v ¢lenskej krajine EU (Model P),
¢o vsak predstavuje velky problém, najma ak by sa pracovalo s
dynamickym modelom.

4. Zaver

Kvantitativny vyskum faktorov podmienujlucich existenciu
regiondlnych dopravcov v ¢lenskych krajinach Eurdpskej unie
predstavuje zaujimavu vyzvu z hladiska budidceho vyvoja
jednotného trhu so sluzbami leteckej dopravy najméa pre tie
krajiny, ktoré nemaju vlastnych (v prislusnej krajine
licencovanych) leteckych dopravcov poskytujucich sluzby
pravidelnej leteckej dopravy. Pre tieto krajiny by takyto
kvantitativny vyskum mohol poméct vo formovani cielov
dopravnej politiky krajiny v oblasti letectva, takyto vyskum by
ale mal byt doplneny aj kvalitativnym vyskumom, ktory by bol
zamerany na to, aky model podnikania leteckych dopravcov v
pravidelnymi leteckymi sluzbami regiondlnej povahy by bol v
podmienkach jednotného trhu EU dlhodobejsie udriatelny.
Zaroven by to bol faktor podmienujuci existenciu, respektive
finan¢no-ekonomické zdravie regiondlnych letisk v Slovenskej
republike.
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Priloha 1. Vstupné data Model E,

Existencia ;'Otislob Existencia
Pocet nizko- Ostrovné v PKS V. tradicného LD
Clenska Existencia Rozloha v km | obyvatelov k | niakladového oblasti - ] raciencho Dialnice v
” , > . " international | licencovaného
krajina EU regionila Stv. 1.1.2018 v dopravcu krajiny s - km
. A , . dollars, 2011 | v krajine k
tis. eurostat licencovaného | letiskom .
L prices, World | 1.1.2018
v krajine
Bank
Francuzsko 1,00 643801,00 67221,90 1,00 1,00 38605,67 1,00 11612,00
Nemecko 1,00 357386,00 82850,00 1,00 1,00 45229,25 1,00 12996,00
Vel'kd 1,00 242495,00 66238,00 1,00 1,00 39753,24 1,00 3674,00
Britania
Mad’arsko 0 93030,00 9778,40 1,00 0,00 26777,56 0,00 1924,00
Slovenska 0 49035,00 5443,10 0,00 0,00 30155,15 0,00 463,00
republika
Ceska . 0 78865,00 10610,10 0,00 0,00 32605,91 1,00 1222,66
republika ' ' ' ’ ' ' '
Pol'sko 0 312679,00 37976,70 0,00 0,00 27343,36 1,00 1640,00
Svédsko 1,00 450295,00 10120,2 0,00 0,00 46949,28 1,00 2118,00
Taliansko 1 301338,00 60484 1,00 1,00 35220,08 1,00 6943,00
Belgicko 0 30528,00 114131 1,00 0,00 42658,58 1 740,00
Holandsko 1 42508,00 17181,10 1,00 1,00 4847254 1,00 2756,00
Luxembursko 0 2586,00 602 0,00 0,00 94277,97 1,00 161,00
Grécko 1 131957,00 10738,9 1,00 1,00 24574,38 1,00 2500,00
Spanielsko 1 505990,00 46659,3 1,00 1,00 34272,36 1,00 15444,00
Portugalsko 1 92212,00 10291 1,00 1,00 27936,9 1,00 3065,00
frsko 1 70273 4838,3 1,00 0,00 67335,29 1,00 916,00
Slovinsko 0 20273 2066,9 0,00 0,00 31400,84 1,00 773,00
Rakusko 1 83879 8822,3 1 0,00 45436,69 1 1719,00
Finsko 1 338424 5513,1 0,00 1,00 40585,72 1,00 890,00
Bulharsko 0 110994 7050 0,00 0,00 18606,03 1,00 740,00
Rumunsko 1 238397 19523,6 1 0,00 23501,55 1 747,00
Estonsko 0 45227 1319,1 0,00 1,00 29481,25 1,00 145,00
Loty3sko 0 64589 1934,4 0,00 0,00 25063,71 1,00 0,00
Cyprus 0 9251 864,2 1,00 0,00 32415,13 1,00 272,00
Malta 0 316 4757 0,00 0,00 36505,41 1,00 0,00
Dansko 1 2221 5781,2 1,00 1,00 46682,51 1 1255,00
Chorvatsko 0 56594 4105,5 0,00 1,00 22828,37 1 1310,00
Litva 1 65589 2808,9 1,00 0,00 29524,14 0,00 314,00
Norsko 1 385252 5295,6 1 1,00 64800,06 1,00 392,00
Island 1 103000 348,5 1 0,00 46482,96 1,00 11,00
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