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Abstract

The introduction deals with importance of ensuring of high level of safety in civil aviation, initial and continuing airworthiness as well as mission of
European Aviation Safety Agency (EASA). The authors inform about regulation and implementation framework of initial airworthiness focusing on
selected information related to the so called New Basic Regulation (EU) 2018/1139 (exemption from this common rules for Member State in the
design, production, maintenance and operation activities in respect of one or more selected categories of aircraft and regulation of rules for sport and
recreational aviation) and application of adopted Acceptable Means of Compliance (AMC) and Guidance Material (GM) for the Part 21 of Regulation
(EU) 748/2012. Following further parts of this paper, the authors introduce the European plan for aviation safety, which consists of the complete set
of EASA assignments regarding to rulemaking tasks (RMT). The important part of paper is focused on information concerning the change of Regulation
(EU) 748/2012 and explaining the reasons and substance of these changes as well as presentation of several new tools, for establishing of several
new instruments to support the implementation of simple and proportionate rules for aviation sport and recreational flying in the context of the
revision of Regulation (EU) No 748/2012 and its Part 21 in the following areas: implementation of the relevant provisions of the New Basic Regulation,
release of aeronautical parts without an EASA Form 1, the second phases of the integration of the safety management system and instructions for
continued airworthiness.
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; platné poziadavky letovej spOsobilosti a bolo v stave vhodnom
1. Uvod na bezpeénu prevadzku. [5]

Klucovy vyznam pre letectvo ma zabezpecenie vysokej Urovne
bezpeénosti letov. Podla dokumentu ICAO Doc.9859 (AN/474)
Safety Management Manual (SMM) je v kontexte letectva
bezpelnost definovand ako stav, v ktorom pravdepodobnost
zranenia osOb (ubliZzenia osobam) alebo poskodenia majetku je
znizena audrZiavand na prijatelnej/akceptovatelnej urovni
prostrednictvom trvalého procesu identifikacie rizik a riadenia
bezpecnostnych rizik [1]. Zakladny vyznam pre zabezpecenie
bezpelnosti v letectve mé letovd spdsobilost, ktord je
definovana ako stav lietadla, motora, vrtule alebo sucasti, ked'je
v stlade so schvalenou typovou konstrukciou a je sposobilé pre

Klti¢ové poslanie v oblasti bezpecnosti letectva v Eurépe ma
Eurdpska agentira pre bezpetnost letectva (dalej len
,agentura“), zriadena na zaklade Nariadenia Eurdpskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢.1592/2002 o spoloénych pravidlach
v oblasti civilného letectva a zriadeni Eurdpskej agentury pre
bezpeénost letectva.

Hlavnym poslanim agentury je [6]:
e zabezpecovat najvys$Siu spolo¢nl uUroven bezpelnosti pre
obé&anov EU,

bezpecnu prevadzku [2]. e zabezpecovat najvyssiu spolo¢nu Uroven ochrany Zivotného

V suvislosti s letovou spésobilostou su v leteckej legislative prostredia,

definované procesy a postupy v oblasti pociatoCnej letovej
spOsobilosti (Initial Airworthiness) a v oblasti zachovania letove;j
spoOsobilosti  (Continuing Airworthiness). Pociatocnd letova

e zabezpeCovat nezdvisly regulaény a certifikaény proces
medzi ¢lenskymi statmi,

sposobilost  obsahuje ~predovSetkym  problematiku, akym e napomdhat vnitornému slobodnému trhu v oblasti letectva
spbsobom je vykondvané hodnotenie konstrukcie, splnenie a vytvarat rovnaké podmienky pre vietkych,

certifikacnych poZiadaviek, vydavanie typovych osvedceni,

osvedcovanie projekénych a vyrobnych organizacii, e spolupracovat sdalsimi medzinarodnymi leteckymi
problematiku procesov, ktorymi je overovana bezpeénost, organizaciami a regulatormi.

spdsobilost a pouzitie vyrobkov leteckej techniky/systémov na ) o L o o
zaklade leteckej legislativy [3], [4]. Zachovanie letovej Zakladny rdmec pre zarucenie vysokej ajednotnej Urovne

sposobilosti obsahuje vietky procesy, ktoré zabezpetuju, aby bezpecnosti v civilnom letectve v Eurdpskej Unii ma prijimanie

lietadlo kedykolvek pocas svojho prevadzkového Zivota spifialo spolocnych  bezpeCnostnych pravidiel a opatreni formou
eurdpskej leteckej legislativy — priamo vykonatelnych pravne
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zavaznych aktov Eurdpskej inie, pomocou ktorych sa zabezpedi,
aby vsetky vyrobky, osoby a organizacie podielajice sa na
¢innosti civilného letectva v EU spliiali takéto pravidla.

2. Legislativny a implementaény ramec pociatoc¢nej
letovej sposobilosti

V sulade s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES)
¢.216/2008 ¢lankom 5 ods. 5 a ¢lankom 6 ods. 3 Eurdpska
komisia nariadenim (EU) & 748/2012 z3.augusta 2012
stanovila  vykondvacie pravidld osvedCovania letovej
spOsobilosti  a environmentdlneho osvedcovania lietadiel
a prisldchajucich  vyrobkov, casti a zariadeni, ako aj
osvedCovania projekénych avyrobnych organizacii. Ide
o zdkladny dokument, ktory stanovuje spoloc¢né technické
poziadavky a administrativne postupy tykajuce sa predovsetkym
pociatoénej letovej spdsobilosti. V prilohe | (Cast 21) su
stanovené technické poZiadavky (oddiel A) a postupy
prislusnych organov (oddiel B). Oddiely su obsahovo
usporiadané do podcasti (obrazok 1) vratane povolenia
organizacie na vyrobu (POA) a povolenia organizacie na
projektovanie (DOA).
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Obrdzok 1: Schéma previazania jednotlivych podcasti ¢asti 21. Zdroj:
Autori.

DOA - organizdcia s povolenim na projektovanie, ADOA — organizdcia
s alternativnym povolenim na projektovanie, ETSO — eurdpske technické
Standardné schvdlenie, POA — organizdcia s povolenim na vyrobu, TC —
typové osvedcenie, STC— doplnkové typové osvedcenie, OLS — osvedcenie
letovej spésobilosti

Vykonavacie nariadenie (EU) ¢&.748/2012 bolo néasledne
zmenené a doplnené:
e nariadenim Komisie (ES) ¢. 690/2009 z 30. jula 2009,

e nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES)

¢.1108/2009 z 21. oktdbra 2009,
e nariadenim Komisie (EU) & 6/2013 z 8. januara 2013,

e nariadenim Komisie (EU) &. 2016/4 z 5. januara 2016.

2.1. Nové zdkladné nariadenie

Eurdpsky parlament a Rada Eurdpskej uUnie, s ciefom stanovit
audrzat vysoki a jednotnu Uroven bezpecénosti civilného
letectva v Eurdpe, prijali Nariadenie (EU) ¢. 2018/1139 zo 4. jila
2018 o spolo¢nych pravidlach v oblasti civilného letectva
a o zriadeni Eurdpskej agentury pre bezpeénost letectva (dalej
len ,,agentura“), tzv. ,nové zdkladné nariadenie”, ktorym bolo
zru$ené aj nariadenie (ES) ¢. 216/2008 [7]. Eurdpska Unia tak

reagovala na vyzvy, ktorym bude Celit v horizonte najblizsich
rokov (obrazok 2).

Obrdzok 2: Hlavné vyzvy zohladnené v novom zdkladnom nariadeni [8].

2.1.1. Vynimka zo spolo¢nych pravidiel

V novom zédkladnom nariadeni sa okrem iného uvadza, Ze by
nebolo vhodné, aby vsetky lietadld podliehali spoloé¢nym
pravidlam. Predovsetkym lietadla sjednoduchym projektom
alebo lietadld, ktoré su prevadzkované najma na miestnej
urovni, ako aj lietadla, ktoré boli vyrobené amatérsky, su velmi
zriedkavé alebo existuju len v malom pocte, by vzhladom na
obmedzené riziko, ktoré predstavuju pre bezpeénost civilného
letectva, mali zostat pod regula¢nou kontrolou ¢lenskych statov
bez toho, aby iné ¢lenské staty museli uznat takito vnutrostatnu
Upravu podla tohto nariadenia. S cielom zohladnit zaujmy
svojho leteckého priemyslu a leteckych prevadzkovatelov sa
Clenské Staty vsulade sclankom 2 ods. 8 nariadenie (ES)
¢.2018/1139 moZu rozhodnut vynat Ccinnosti tykajuce sa
projektovania, vyroby, udrzby a prevadzky, tzv. ,OPT-OUT“.
Tdto vynimku méZu uplatnit na ¢innosti suvisiace s jednou alebo
viacerymi z nasledujucich kategérii lietadiel:

a) jednomiestne alebo  dvojmiestne letuny, okrem
bezpilotnych lietadiel, ktorych meratelna kritickd rychlost
alebo najmensia rychlost ustaleného letu pri pristavacej
konfiguracii nepresahuje 45 uzlov kalibrovanej rychlosti letu
a maximélna vzletovd hmotnost (MTOM) podla zaznamov
¢lenského statu nepresahuje 600 kg pri letunoch, ktoré nie
su sposobilé pristat na vode, alebo 650 kg pri letinoch
sposobilych pristat na vode,

jednomiestne alebo dvojmiestne vrtulniky, okrem
bezpilotnych vrtulnikov, ktorych maximalna vzletova
hmotnost (MTOM) podla zdznamov C¢lenského S$tatu
nepresahuje 600 kg pri vrtulnikoch, ktoré nie su sposobilé
pristat na vode alebo 650 kg pri vrtulnikoch spésobilych
pristat na vode,

jednomiestne alebo dvojmiestne vetrone (okrem
bezpilotnych vetronov) a motorové vetrone (okrem
bezpilotnych motorovych vetroriov), ktorych maximalna
vzletovd hmotnost (MTOM) podla zaznamov ¢lenského
Statu nepresahuje 600 kg.

b)

c)

V nadvédznosti na vy$sie uvedené je vhodné upozornit, Ze
Clenské Staty nesmu takéto rozhodnutie prijat pre lietadlo,
v suvislosti s ktorym bolo v stlade s nariadenim (ES) ¢. 216/2008
alebo s novym zakladnym nariadenim vydané osvedcenie, alebo
sa osvedcenie povazuje za vydané, alebo bolo v sulade s novym
zakladnym nariadenim podané vyhlasenie.
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2.1.2. Reguldcia pravidiel pre letecky Sport a rekreacné
lietanie

Nové zakladné nariadenie vo vztahu k pociato¢nej spdsobilosti
tieZz uvadza poziadavku ustanovit niekolko novych nastrojov,
ktoré by podporili vykonavanie jednoduchych a primeranych
pravidiel pre letecky Sport arekreacné lietanie (obrazok 3).
Opatrenia prijaté na Ucely reguldcie tohto segmentu leteckého
odvetvia by mali byt primerané, nidkladovo efektivne, flexibilné
a mali by sa zakladat na osved¢enych postupoch existujucich
v ¢lenskych statoch. Uvedené opatrenia sa maju vypracovat véas
avuzkej spolupraci scélenskymi S$tatmi  anemaju viest
k zbytotnému administrativnemu a finanénému zataZeniu
projektov, vyrobcov a prevadzkovatelov [7].

Iietald!o primérne urv(:elnei pre‘ ‘lai;;’“
letecky Sport a rekreacné lietanie : 4-7”
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Obrdzok 3: Navrhnuty proporcny regulacny systém

pre vSeobecné letectvo (GA) [9].

2.2. Doplnenie prijatel'nych spésobov dosiahnutia stiladu
a poradenskych materidlov pre ¢ast’ 21

Agentura v suvislosti s informaciami uvedenymi v kapitole 2.1.2
a vsulade s ¢lankom 76 ods. 3 nariadenia (ES) ¢.2018/1139
pozmenila prijatelné spésoby dosiahnutia suladu a poradenské
materidly (AMC/GM-ELA) pre ¢&ast 21 nariadenia (EU)
¢. 748/2012. Priloha rozhodnutia vykonného riaditela agentury
¢. 2012/020/R z30. oktébra 2012 bola doplnena o prilohu
rozhodnutia ¢. 2019/003/R z 12. februdra 2019 [10]. P6évodné
prijatelné sposoby dosiahnutia suladu (AMC) a poradenské
materialy (GM) k Casti 21 podcasti G (Povolenie organizacie na
vyrobu) a podcasti J (Povolenie organizacie na projektovanie)
boli totiz spracované so zameranim na organizicie
s komplexnymi komerénymi Struktdrami, vyrdbajuce zlozité
lietadld, ktorych projektovanie a vyroba si vyZaduju zavedenie
prisnych procesnych postupov. AMC/GM-ELA poskytuju
primeranejsi pristup pre malé organizacie, ktoré vyrabaju
vyrobky asucasti leteckej techniky s nizSou uroviou rizika
bezpecnosti. Ich implementdcia presiva zameranie tak
organizacie, ako aj prislusného organu (v Slovenskej republiky je
nim Dopravny Urad) na efekt vystupu procesu, tzn. ,,na vyrobok”
namiesto sustredenia pozornosti na podrobni dokumentaciu
procesov. Malo by sa tak zabranit zataZujicemu a nepatriénému
administrativnemu uplatfiovaniu delegovanych a vykonavacich
aktov na organizacie vyrabajuce [10]:

e lietadl3, ktoré su predmetom CS-LSA, CS-VLA a CS-23 Urovne
1, alebo

e vetrone alebo motorové vetrone, ktoré su predmetom CS-
22, alebo

e baldny, teplovzdusné vzducholode a plynové vzducholode,
ktoré su lietadlami ELA2,

e ktoré nie su klasifikované ako zloZité motorové lietadlo, ako
aj sucasti pouzivané na tychto vyrobkoch.

3. Eur6psky plan pre bezpecnost letectva

Jednym z klUcovych prvkov riadenia bezpecnosti je riadenie
bezpecnostnych rizik, ¢o znamena identifikovat
nebezpedenstva, hodnotit rizikd a rozhodovat o najlepsom
postupe na ich zmiernenie. Na eurépskej Urovni sa tento proces
vykonava v koordinacii s clenskymi Statmi a priemyslom, pretoze
su sucastou jedného uceleného leteckého systému. Uvedené
skutocnosti s zdokumentované v Eurépskom plane pre
bezpeénost letectva (EPAS). EPAS pokryva patro¢né obdobie
aagentura, vgescii odboru stratégie aprogramov, ho
kazdorocne prehodnocuje a aktualizuje.

EPAS obsahuje kompletny subor uloh agentiury pre tvorbu
pravidiel (RMT) a je usporiadany do Styroch oblasti [11]:
e bezpelnost letectva (s cielom zlepsit sucasnu droveri),

e Jivotné prostredie (s cielom zlepsit sucasnd ochranu
Zivotného prostredia vletectve a zdroveri sa snazit
zabezpedit rovnaké podmienky na celom svete),

o efektivnost / proporcionalita (zabezpedit, aby boli pravidla
nakladovo efektivne k dosahovanym cielom, ako aj
primerané k zistenym rizikam),

e rovnaké podmienky pre vietkych (vyuzivat rovnaké pravidla,
a tym podporovat inovéciu, spravodlivi hospodérsku sutaz
a zabezpecenie volného pohybu os0b a sluZieb; rovnaké
podmienky  hospodérskej sutaze priamo  prispeju
k zachovaniu alebo dokonca k zvySeniu sucasnej urovne
bezpecnosti).

Bezpecnostné priority a konkrétne opatrenia su zaloZené na
bezpecnostnych Udajoch a informaciach, ktoré sa na eurdpskej
urovni neustale zhromazduju a spracuvaju. Medzi hlavné
informacné  zdroje patria vyro¢nd sprava agentury
o bezpecnosti, vyrotna sprava agentury o Standardizacii
a hlavny plén riadenia letovej prevadzky. NaleZitd pozornost sa
venuje bezpecnej integracii novych technoldgii a koncepcii.
Strategické problémové oblasti sa dalej rozvijaju tak, aby
obsahovali podporu bezpecnosti a digitalizacie. Zainteresované
strany mézu zvysit aj efektivnost alebo rovnaké podmienky pre
vsetkych, ktoré nemusia nevyhnutne suivisiet s bezpe¢nostou.
Dalej sa hodnotia ocakavané ¢&innosti vyplyvajlice z otazok
bezpecnosti, efektivnosti a rovnakych podmienok pre vsetkych.
Na rieSenie definovanych problémovych okruhov sa potom
definuju intervencné stratégie a vystupy su schvalované na
zaklade sprav o najlepsej intervencnej stratégii (BIS) na podporu
potencidlneho zaclenenia opatreni do EPAS [11]. Realizacia
konkrétnych  opatreni  podlieha  dostupnosti  zdrojov
a strategickym prioritdam. BIS nahradza predchadzajice
predbezné hodnotenie vplyvu (PIA).

Vstupmi pre tvorbu Eurdpskeho planu pre bezpectnost letectva
su priority z Leteckej stratégie pre Eurdpu (Strategy) schvalenej
v decembri 2015 [12], klUucové zdsady a procesy zriadenia
bezpecnostnych rizik, ako aj pokyny z vydavaného jednotného
dokumentu EASA pre programovanie (SPD). Vystupmi tohto
planu su planované ¢innosti v oblasti tvorby pravidiel, podpory
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bezpecnosti, cieleného dohladu, vyskumu a hodnotenia
(Obrazok 4).
‘ tvorba
pravidiel
Stratégia
‘ 2019-2023 EPAS
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F enablers and key actions F
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Obradzok 4: Vstupy a vystupy z Eurépskeho pldnu
pre bezpecnost letectva [11].

4. Zmena nariadenia (EU) &. 748/2012

Eurdpska komisia delegovanym nariadenim (EU) & 2019/897

z12. marca 2019 [13] zmenila nariadenie (EU) &. 748/2012,

pokial ide o zahrnutie overovania zhody zaloZeného na riziku do

prilohy 1 (Cast 21) avykonavanie poziadaviek na ochranu

Zivotného prostredia. ISlo o zapracovanie schvalenych stanovisk

agentury:

1. zapracovanie poziadaviek Urovne zapojenia (Lol) do Casti 21
(07/2016),

2. letové skusky po udrzbe (01/2017),

3. implementacia zmien z 10. rokovania Vyboru pre ochranu
Zivotného prostredia v letectve (CAEP/10) o klimatickych
zmenach, emisiach a hluku (09/2017).

4.1. Zapracovanie poZiadaviek iirovne zapojenia do
Casti 21

Stanovisko 07/2016 sa tyka problematiky systémového
zavedenia zdsad riadenia bezpecnosti do procesu letovej
sposobilosti a environmentalnej certifikacie vyrobkov a sucasti
leteckej techniky. Spracovanie stanoviska vychdadzalo
z Eurdpskeho planu pre bezpecnost letectva (EPAS) na roky 2016
- 2020 pod ¢. RMT.0262. Hlavnym Specifickym ciefom bolo dalej
posiliovat vykonnost certifikaénych procesov podla ¢asti 21,
aby sa zabezpedila bezpec¢nost a ochrana Zivotného prostredia.
Novozavedené pravidld do casti 21 upravuju pristup
k overovaniu zhody, ktory je zaloZeny na riziku, prostrednictvom
zavedenia koncepcie Urovne zapojenia (Lol) agentury do
certifikacného procesu. Koncept je v sulade so Standardom pre
riadenie bezpecnostnych rizik Medzinarodnej organizacie
civilného letectva (ICAQ), priloha 19 a ma umoznit agenture
lepsie identifikovat oblasti certifikacie vyrobkov v kontexte
nachylnosti k riziku v suvislosti s bezpe¢nostou a ochranou
Zivotného prostredia. Agentura tak moze zamerat certifikatné
zdroje predovsetkym na tie oblasti, ktoré potrebuju velku Lol,
aby dokladne overila, ¢i Ziadatelia preukazali zhodu. V ostatnych
oblastiach certifikacie, kde sa riziko pre bezpeénost vyrobkov
alebo ochranu zivotného prostredia hodnoti nizsie, sa agentura
méze v odovodnenych pripadoch primerane spolahndt na
schvalené organizacie pre projektovanie. Tento navrh by mal
este viac zlepsit systém dohladu agentdry nad projekénymi
organizaciami, aby sa stal ,,vykonnym®. Niektoré organizacie na
projektovanie moézu tak ziskat opravnenie na osvedcenie

uréitych  vyznamnych zmien typovych osvedéeni (TC),
doplnkovych typovych osvedéeni (STC) a/alebo navrhov velkych
oprav bez zapojenia agentury v technickych oblastiach.

4.2. Letové skuisky po uidrzbe

Cielom stanoviska 01/2017 je zmiernit rizika spojené s letovymi
skuskami po vykonani udrzby lietadla. Piloti pocas tychto skusok
kontroluju primerané fungovanie leteckych systémov, ktoré sa
nedaju Uplne overit na zemi. Stanovisko navrhlo definovat
bezpecnostné poziadavky na primerany vyber pilotov
a uplatfiovat postupy pre uvedené letové skusky a rozlisovat
medzi zloZitymi a nezloZitymi lietadlami. Ocakava sa, Ze
navrhované zmeny zvySia bezpecnost letovych skusok po
vykonani udrzby lietadla. Prevadzkovatelia vykonavajlci letové
skusky zloZitych lietadiel s vy$Sou kategériou rizika musia
vyhotovit vlastné postupy a zabezpeéit koordindciu medzi
prevadzkovym zabezpecenim, organizdciou pre riadenie
zachovania letove] spoésobilosti (CAMO) a  prislusnou
organizaciou Udrzby.

4.3. Implementdcia zmien z 10. rokovania Vyboru pre
ochranu Zivotného prostredia v letectve (CAEP/10)
o klimatickych zmendch, emisidch a hluku

Hlavhym ciefom stanoviska 09/2017 je znizit vplyv leteckej
dopravy na klimatické zmeny a kvalitu ovzdusia zavedenim
nového Standardu CO; pre lietadla a emisnych noriem pre
neprchavé latky z leteckych motorov do pravnych predpisov
Eurdpskej tnie. Zdmerom dalsich zmien a doplneni je posilnit
vykonavanie existujucich noriem pre emisie a hluk motorov
zavedenim prislusnych aktualizacii poZiadaviek prilohy 16 ICAO.
Nové a zmenené Standardy ICAO (priloha 16, zvazok |, Il a lll) boli
prijaté 3. marca 2017 na zaklade schvalenia vyborom ICAO pre
ochranu Zivotného prostredia v letectve na 10. zasadnuti
(CAEP/10). Zmeny sa tykaju problematik technickej
implementdacie noriem pre hlukovu certifikaciu, zavadzania
nového energeticky nezdvislého emisného Standardu
a implementacie nového Standardu pre emisie CO, z lietadla.

5. Novelizacia nariadenia (EU) ¢.748/2012 - PART 21
»LIGHT“

Agentlra vramci poziadavky vyplyvajlicej z nariadenia (EU)
¢.2018/1139 ustanovit niekolko novych nastrojov, ktoré by
podporili vykonavanie jednoduchych a primeranych pravidiel
pre letecky Sport arekreacné lietanie v kontexte revizie
nariadenia (EU) ¢.748/2012 a prilohy | (¢ast 21) nad ramec
stanovisk zapracovanych do delegovaného nariadenia (EU)
¢. 2019/897 rozpracovava nasledujlce oblasti [14]:

1. uvolnenie sucasti leteckej techniky bez formuldra 1 EASA

(RMT.0018),

2. druhd etapa vclenenia systému
(RMT.0251),

riadenia bezpecnosti

3. pokyny pre zachovanie letovej spdsobilosti (RTM.0252),

4. implementdcia prislusnych ustanoveni nového zakladného
nariadenia (RMT.0727).

5.1. Uvol'nenie sicasti leteckej techniky bez formuldra
1EASA

Zédmerom tejto uUlohy pre tvorbu pravidiel je zaviest
primeranejSie a GcinnejSie poZiadavky v oblasti letovej
sposobilosti pri vyrobe novych nahradnych dielov. Podla platnej
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leteckej legislativy maju byt sucasti leteckej techniky, ktoré sa
majui nainstalovat na vyrobok pocas udriby, doddvané
sformuldrom 1 EASA, aby sa osvedCila vyroba v sulade
s prilohou | (€ast 21) k nariadeniu (EU) €. 748/2012. Prikladom
su tzv. komercné sucasti, ktoré nie su ¢asto navrhnuté vyhradne
na pouzitie v letectve avyrobcovia nemusia mat nevyhnutne
zaujem o osvedcenie ich vyroby. Aby sa zjednodusili vyrobné
poziadavky, navrhuje sa pouzivat pre kazdu sucast tzv. Uroven
kritickosti (CL) definovani na zdklade bezpecnostnych
dosledkov. Odporuca sa, aby drzitel konstrukéného navrhu,
popripade agentura, mohli pridelit CL pre kazdu sucast leteckej
techniky. Pripravuju sa aj minimalne poZiadavky na osvedcenia
vyroby zaloZené na priemyselnych normach v zavislosti od
pridelenej CL. Rozne poziadavky na oznacovanie by sa mali
vztahovat na kazdu sucast v zavislosti od pridelenej CL. Ide
o zmiernenie aplikovatelnych poZiadaviek na vyrobu sutcasti,
aby sa zniZili vyrobné naklady bez toho, aby to ovplyvnilo
bezpecénost leteckej prevadzky. Navrhované rieSenie moze mat
velmi pozitivny vplyv na vSeobecné letectvo (GA), pretoze
niektoré pouzivané sucasti leteckej techniky nie st projektované
so zamerom pouZitia v letectve a nevyrabaju ich organizacie
s povolenim na vyrobu podla ¢asti 21. Je vhodné upozornit na
skutocnost, Zze uvedeny pristup sa nebude mdct pouzivat na
kritické sucasti leteckej techniky. Kdanej ulohe bolo
distribuované stanovisko 07/2019 [15].

5.2. Druhd etapa vélenenia systému riadenia bezpecnosti

S ohladom na prilohu 19 ICAO je cielom vytvorit ramec pre
systém riadenie bezpecnosti (SMS) v jednotlivych oblastiach
letovej sposobilosti. V1. etape tejto ulohy bolo vydané
stanovisko EASA ¢. 06/2016 tykajlce sa organizacii pre riadenie
zachovania letove] sposobilost (CAMO) podla prilohy
| k nariadeniu (EU) & 1321/2014. V2. etape sa planuje
zavedenie poziadaviek na SMS a dohlad a riadenie prislusnych
organov pre organizacie s povolenim na vyvoj (DOA) a vyrobu
(POA) podla ¢asti 21 a organizacie s povolenim na udrzbu podla
Casti 145.

5.3. Pokyny pre zachovanie letovej spésobilosti

Cielom tejto Ulohy je stanovit poziadavky a zodpovednost
zUcastnenych stran zapojenych do spracovania pokynov pre
zachovanie letovej spdsobilosti, ich schvalovania a vykonavania.
Prvd etapa tejto ulohy, tykajuca sa regulacnej koordinacie
suvisiacej s harmonizaciou certifikacie udrzby podfa CS-25
a AMC 25-19 s poziadavkami FAA AC 25-19A bola dokoncena.
Zdmerom 2. etapy je zmiernenie rizik spojenych s nejasnostou
pokynov pre zachovanie letovej spésobilosti a eliminaciou
neprimeraného priestoru pre rozdielnu interpretaciu, ktoré by
mohli spdsobit pripadné bezpecfnostné rizika. Navrhuje sa
zmenit a doplnit prilohu | (¢ast 21) k nariadenia (EU) &. 748/2012
s cielom stanovit, aby pokyny boli suéastou TC a spracovat
prislusné AMC&GM. Mali by sa tieZz definovat poziadavky
tykajice sa vedenia zdznamov, priruciek a pokynov, pricom
by parcidlne informdcie z jednotlivych poddasti ¢asti 21 mali byt
zlicené do jednej poZiadavky v podcasti A. Ocakava sa, Ze
navrhované zmeny zlepSia harmonizaciu identifikacie
a schvdlenia pokynov pre zachovanie letovej spdsobilosti
drzitelmi TC azaroven dostupnost pre koncovych uZivatelov
[16].

5.4. Implementdcia prislusnych ustanoveni nového
zdkladného nariadenia

Dand uloha je rozpracovand so zamerom zjednodusenie
poziadaviek a postupov, ktoré musi Zziadatel dodrZiavat.
V uvedenej suvislosti je zamer spracovania stanoviska EASA
k nasledovnym problematikam [17]:

a) prehodnotit, ¢i existujuce pravidld zodpovedaju povahe
a urovniam rizika ¢innosti, a ak nie, a kde to prichadza do
uvahy, umoznit uplatfiovanie primeraného pristupu pri
schvalovani vyrobkov a sucasti v ramci letovej spdsobilosti.
Tento aspekt by mal zohladnit najma rézne Urovne rizika
bezpecnosti, ktoré existuji v GA v procese pociatocnej
letovej spbsobilosti so zamerom znizit administrativne
zataZenie a sUvisiace naklady a zaroven podporit inovacie,
vymedzit rozsah, podmienky a postup certifikicie
,neinstalovaného vybavenia“ (NIE), pricom sa zabezpeci
primerany pristup k certifikacii tohto typu vybavenia
a zohladni bezpecnostné riziko,

implementovat vsetky nevyhnutné zmeny
v environmentalnej certifikacii lietadiel a ich motorov, vrtul,
sucasti a neinstalovaného vybavenia,

zvazit revizie dalSich koncepénych, regulaénych alebo
formulaénych zmien, ktoré vyplyvaju z nariadenia (EU)
¢.2018/1139.

b)

c)

d)

6. Zaver

Z hladiska zvySovania bezpecnosti a kvality v civilnom letectve je
nevyhnutné za kazdych okolnosti zaruéit vysokd a jednotnu
uroven bezpecnosti, a to prijatim spolocnych bezpecnostnych
pravidiel a opatreni, pomocou ktorych sa zabezpeci, Ze vietky
vyrobky, osoby a organizacie podielajlce sa na ¢innosti civilného
letectva v Eurépskej Gnii budd spiiiat takéto pravidla. Kltucovy
vyznam z tohto hladiska ma znalost a dosledné uplatriovanie
ustanoveni a poZiadaviek vyplyvajucich z eurdpskej leteckej
legislativy a to predovsetkym zdvaznych pravnych aktov, ktoré
st priamo aplikovatelné vo vsetkych ¢lenskych Statoch asu
integralnou sucastou aj pravneho systému Slovenskej republiky.
Letecka legislativa sa tyka vSetkych oblasti a aspektov civilného
letectva, akymi su oblast certifikacie vyrobkov a sucasti leteckej
techniky, zachovania letovej spdsobilosti, udriby lietadiel
a leteckej prevadzky, personalu a inych.

Snahou autorov tohto prispevku bolo informovat odborni
a laicku verejnost o vybranych aspektoch novelizacie eurépskej
leteckej legislativy aimplementacnom rdmci v oblasti
pociatocnej letovej sposobilosti a to predovsetkym vo vazbe na
vybrané poziadavky avyzvy, ktoré prinieslo nariadenie (EU)
¢. 2018/1139 a delegované nariadenie (EU) &. 2019/897, ktorym
bolo zmenené nariadenie (EU) ¢&. 748/2012 stanovujlce
vykonavacie pravidld osvedCovania letovej spdsobilosti
a environmentdlneho osvedcovania lietadiel a prisldchajucich
vyrobkov, Casti a zariadeni, ako aj osvedcovania projekénych
a vyrobnych organizacii. V prilohe | (¢ast 21) boli v stvislosti s jej
reviziou doplnené overovanie zhody zaloZzené na riziku
a poziadavky na ochranu Zivotného prostredia. Sucasne boli
zmenené a doplnené prislusné prijatelné sposoby dosiahnutia

suladu (AMC) a poradenské materialy (GM).
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Proces novelizacie vykonavacich eurépskych pravnych aktov na

zaklade

nového zdkladného nariadenia tymto nekonci

avsuvislosti s Ulohami agentury pre tvorbu pravidiel sa

pripravuje komplexna revizia nariadenia (EU) ¢.748/2012, tzv.
Part 21-Light.

Znalost novelizacii eurépskej leteckej legislativy sa netyka len

Dopravného

Uradu, ale vsetkych organizacii v leteckom

priemysle, leteckych prevadzkovatelov, vzdelavacich institucii

a vycvikovych organizacii,

ktoré by mali venovat nélezZitd

pozornost tymto novelizdciam a ich postupnej implementécii

z hladiska svojej pésobnosti, procesov a ¢innosti.
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