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Abstract

The meteorology plays a very important role in aviation. The weather may negatively affect aircraft not only during flight, but also during critical
phases such as takeoff and landing. One of the factors that can make the landing and takeoff challenging is the visibility at the airport. Using the
analysis of METAR reports, we tried to find out the dependenceof significant visibility changes withindifferentair masses at twoairports in
Slovakia.For our research the METARreports from 2016 to 2018 were analyzed.
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1. Preco nas zaujima dohl'adnost.

Leteckd doprava je uZz od svojho zaciatku Uzko spata s
meteoroldgiou. Aby bolo moiné bezpeéne planovat a
vykonavat lety je nutné vopred urdit, ktoré meteorologické
podmienky su priaznivé pre let. Pre zistenie meteorologickych
podmienok su preto na letiskach instalované zariadenia, ktoré
su schopné monitorovat stav pocasia a na zaklade toho
vyddvaju spravy o stave poveternostnych podmienok na letisku
— METAR. Tieto sprdvy su urcéené hlavne pre posadky lietadiel.
Posadky ich nasledne analyzuju a zistuju, ¢i s meteorologické
podmienky vhodné pre bezpecné vykonanie letu.

Existuje viacero meteorologickych faktorov, ktoré z
bezpecnostného hladiska ovplyviuju priebeh letu. Jednym z
velmi dolezitych faktorov pre bezpecné vykonanie letu, vratane
jeho najkritickejSich faz, ktorymi su vzlet a pristatie, je aj
dohladnost na letisku, ktora je uvddzana aj v spravach METAR.

Dohladnost je velmi délezity faktor z hladiska bezpeénosti v
leteckej doprave. Pozndme viacero pripadov, ked bola letecka
nehoda zapri¢inend prave zlou dohladnostou. Ako priklad
mézeme uviest jednu z najtragickejsich leteckych nehéd, ktora
sa odohrala 27. marca v roku 1977 na letisku na Kandrskom
ostrove Tenerife. Pri tejto nehode sa na drahe zrazili dva
velkokapacitné lietadla Boeing 747 a zahynulo pri nej 583 [udi.
Pricinou nehody bola chybna komunikdcia a hustd hmla na
letisku.

1.1. Dohl'adnostakometeorologickyprvok.

»Meteorologickou dohladnostou volame najvacsiu vzdialenost,
na ktorej absolutne Cierny predmet, ktory ma uhlové rozmery
vacsie ako 20’, este rozliSime pocas dna na pozadi oblohy pri
horizonte. V noci sa dohladnost uréuje podla vzdialenosti po

najvzdialenejsi viditelny bodovy zdroj svetla, pricom intenzita
svetla je znama.“(Bednar, 1993) (Nedelka,1979) (Zverev, 1986)

Vizudlne uréovanie dohladnosti vyuZiva skutocné objekty, ktoré
nie vZdy odpovedaju danym poZiadavkam (napr.: predmet je
svetlejsi). Meteorologickd dohladnost je preto zvyéajne vacsia
ako vizualna. Dohladnost skutocnych predmetov zavisi od
podmienok pozorovania. Pri rovnakej priezra¢nosti vzduchu
mézeme sledovat rézne dohladnosti pri ¢istej oblohe a Sedych
mrakoch, pri travnatej ploche a zasnezenej ploche a podobne.
Pri simraku vznika najvacésia neurditost, ked pri rychlej zmene
svetla sa rozplyvaju obrysy objektov. Vizudlne sledovania
dohladnosti st velmi nepresné a nie vzdy su porovnatelné.

»,Pozorovania dohladnosti pomocou pristrojov, ktoré urcuju
priezratnost prizemnej vrstvy vzduchu (napr. registrator
priezracnosti), davaju rovnorodejsie a porovnatelné vysledky, i
ked' nie vidy uspokojuju poziadavky praxe, najma letectva, pre
ktoré je dolezita nielen horizontalna dohladnost, (pri Starte
lietadla), ale aj 8ikmd dohladnost (pri pristavani
lietadla).(Zverev, 1986)

Ak chceme predpovedat dohladnost, musime do uvahy brat
vlastnosti vzduchovej hmoty, jej vlhkost a aj jej pripadné
primesi. Primesi, ktoré zhorsuju dohladnost, m6zu byt kvapky
vody, krystaliky ladu, Castice prachu a zrazky. Pri zniZenej
dohladnosti musime rozliSovat medzi zékalom a hmlou.

Zékal je sedy alebo belavy zavoj, ktory zhorsuje dohladnost pod
10 kilometrov, pricom relativna vihkost je mensia ako 50%.
Prachova alebo pieskova vichrica je samostatnym druhom
velmi silného zdkalu. (Bednar, 1993) Hmla pozostava z velmi
malych vodnych kvapiek, pripadne drobnych [adovych
krystalikov rozptylenych vo vzduchu. Tie zmensuju vodorovnu
dohladnost pri zemi, hoci len v jednom smere, pod 1 km.
Relativna vihkost byva velmi vysokd, ¢asto aZz 100%. (Bednaf,
1993)
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Volnym okom nevieme vidy rozoznat suché zakalenie,
spésobené casticami prachu, od vlhkého zakalenia, ktoré
spbsobuju kvapky vody a ladové krystaliky.

Dohladnost znizuju aj zrazky. Tu vsak dohladnost zévisi od ich
intenzity a velkosti kvapiek, pripadne fadovych krystalikov ci
snehovych vlodiek. V neposlednom rade je dohladnost zavisla
aj od rychlosti vetra na pozorovacom mieste. Dohladnost pri
dazdi s velkymi kvapkami moze byt aj 4 kilometre, zatial ¢o pri
mrholeni to moézZe byt aj menej ako 1 kilometer. Dohladnost
pocas snezenia je celkovo horsia ako pri dazdi s rovnakou
intenzitou.

Dohladnost na letisku mézeme najst v spravach METAR, ktoré
su dolezité pre pilotov pri zistovani stavu pocasia na letiskach
pri predletovej priprave.

2. Vzduchové hmoty.

Vzduchové hmoty su relativne rovnorodé casti atmosféry,
definované ich teplotou a obsahom vodnej pary. Vo
vertikdlnom smere pokryvaju desiatky a v horizontalnom smere
az tisicky kilometrov a prispésobuju sa podmienkam zemského
povrchu pod nimi. Obcas sa vzduchové hmoty rozliehaju od
povrchu zeme po tropopauzu, niekedy sa zas nastvaju alebo
podsuvaju jedna pod druhl, pricom teplejSie hmoty sa
nachadzaju nad chladnejsimi.

Vzduchové hmoty vznikaju v takzvanom ohnisku, kde prijimaju
charakteristické vlastnosti geografickych podmienok. Pri ich
presuvani v atmosfére v smere vSeobecnej cirkuldcie atmosféry
sa menia ich pdvodné vlastnosti. Tento proces nazyvame
transformaciou vzduchovych hmét a ma velky vyznam z
hladiska zmien pocasia. Na spolo¢nom rozhrani vzduchovych
hmot sa potom vytvdraju atmosférické fronty.(Zverev, 1986).

Existuju dva druhy klasifikacie vzduchovych hmot a to termicka
a geograficka klasifikacia.

Uzemie Slovenska je ovplyviiované viacerymi vzduchovymi
hmotami, ktorych prudenie k nam prindsa aj charakteristické
prejavy pocasia. Vzduchové hmoty mézu byt formované nad
morami, ¢i oceanmi a vtedy ide o morské vzduchové hmoty. Ak
vznikaju nad pevninou, hovorime o kontinentalnych
vzduchovych hmotach. Kazda zo vzduchovych hmét ma svoj
charakteristicky obsah vodnej pary, obsah primesi, teplotu
vzduchu a prindsa charakteristické pocasie pre tu ktoru
vzduchovd hmotu.

Na obrézku €.1. je vidiet smery, z ktorych sa do strednej Eurépy
a teda aj k ndm dostavaju jednotlivé vzduchové hmoty.
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Obrdzok 1: Smery pohybov vzduchovych hmét. Zdroj:
https.//sites.google.com/site/paraglidingskola/meteorologie/vzduchov
e-hmoty

2.1. Termodynamickdklasifikdciavzduchovychhmét zdroj
V termodynamickej klasifikacii rozliSujeme tri typy vzduchovych
hmot:

1. Teplé vzduchové hmoty- stabilné a nestabilné

2. Studené vzduchové hmoty- stabilné a nestabilné

3. Miestne vzduchové hmoty- stabilné a nestabilné

2.1.1.

,Teplou nazyvame taki vzduchovu hmotu, ktora sa v danej
oblasti postupne ochladzuje, pretoze jej teplota je vyssia nez
rovnovazna teplota, t. j. neodpoveda podmienkam tepelnej a
radiacnej rovnovahy.“(Zverev, 1986)

Tepldvzduchovdhmota

Tepla stabilnd vzduchova hmota sa nad pevninami vyskytuje v
chladnej polovici roka. Je to vzduchova hmota, ktord sa presuva
nad pevninu po dlhom obdobi stravenom nad relativne teplym
ocednom (morsky tropicky vzduch-mTV a kontinentalny
polarny vzduch -kPV). Charakteristickymi znakmi tejto hmoty
su oblaky typu stratus alebo stratocumulus, z ktorych niekedy
padaju zrazky. Denny chod meteorologickych prvkov je
nevyrazny, ob¢as modzeme kvoli znaénej advekcii pozorovat v
noci oteplenie (Nedelka, 1979)(Zverev, 1986).

Tepld nestabilni vzduchovid hmotu mdZeme nad pevninami
pozorovat hlavne v letnom obdobi (mTV a kontinentdlny
tropicky vzduch - kTV), v blizkosti pobreZia aj v zime (morsky
polarny vzduch - mPV). Nad oceanmi sa tato hmota vyskytuje v
chladnej polovici roka, ked sa relativne teply vzduch (mPV)
premiestriuje nad vodnu hladinu, ktord ma este vyssiu teplotu.
Charakteristickymi  znakmi su oblaky typu cumulus a
cumulonimbus, dazd, ¢asté burky a radia¢né hmly. Denny chod
meteorologickych prvkov je vyraznejsi ako v stabilnej hmote,
avsak nie velmi velky(Nedelka, 1979)(Zverev, 1986).

2.1.2. Studendvzduchovdhmota

Studend vzduchova hmota je taka, ktora sa postupne ohrieva v
oblasti, v ktorej sa vyskytuje(Zverev, 1986).
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Stabilné studené vzduchové hmoty (kPV a kontinentalny
arkticky vzduch -kAV) sa nad pevninami nachadzaju hlavne v
zime. V oblastiach Arktidy a Antarktidy mdZzeme tieto hmoty
pozorovat aj v lete. Nad morami a oceanmi sa zvycajne
nevyskytuju. Charakteristické pocasie v tejto hmote je
bezoblaéné, studené a modieme pozorovat radiaéné hmly.
Oproti  teplej stabilnej hmote je chod dennych
meteorologickych prvkov podstatne vacsi, avsak stale mensi
ako v nestabilnych hmotach.

Nestabilna studend vzduchovd hmota sa nad pevninami
vyskytuje najma v teplej polovici roka, pri vpade mPV a
morského arktického vzduchu - mAV(Nedelka, 1979)(Zverev,
1986).

Charakteristickymi znakmi pocasia su oblaky typu cumulus a
cumulonimbus a prehanky ¢ burky. Denny chod
meteorologickych prvkov je velmi vyrazny, napriklad teplotny
rozdiel medzi diom a nocou méze byt az 10 — 15°C(Nedelka,
1979)(Zverev, 1986).

2.1.3. Miestnavzduchovdhmota

Miestne vzduchové hmoty su také, ktoré si v danej oblasti
zachovavaju ich vlastnosti bez vyraznych zmien(Zverev, 1986).

Miestna vzduchova hmota, vytvorend z teplej hmoty
ochladzovanim, ziskava vlastnosti stabilnej vzduchovej hmoty.
Miestna hmota, vytvorena zo studenej jej prehrievanim, je
zvy€ajne nestabilnou hmotou. Nad pevninou su miestne
vzduchové hmoty v lete obycajne nestabilné a v zime stabilné.
Nad ocedanmi su tieto hmoty v lete stabilné a v zime
nestabilné(Nedelka, 1979),(Zverev, 1986).

2.2. Geografickdklasifikdcia

,Geograficka klasifikacia vzduchovych hmot, navrhnuta este v
dvadsiatych rokoch Bergeronom, je zaloZend na geografickej
polohe ohnisk formovania sa vzduchovych hmét. Pre vela
oblasti zemegule, najma pre ocedany, tato klasifikacia nestratila
svoj vyznam ani v stcasnosti.“(Zverev, 1986).

Podla tejto klasifikacie delime vzduchové hmoty na Styri typy
(Obr.2):

1. Arkticky alebo antarkticky vzduch (AV)

2. Vzduch miernych zemepisnych Sirok, znamy tiez ako polarny
vzduch (PV)

3. Tropicky vzduch (TV)
4. Ekvatorialny vzduch (EV)

Kazda uvedend vzduchovd hmota, okrem ekvatoridlneho
vzduchu, sa rozdeluje na zaklade vlastnosti povrchu podkladu
ohniska jej formovania na morskl a kontinentalnu(Nedelka,
1979),(Zverev, 1986).

Obrazok 2: Geograficka klasifikdcia vzduchovych hmét s ohniskami ich
vzniku. Zdroj:
https://www.earthonlinemedia.com/ebooks/tpe_3e/weather_systems/
air_masses_types.html|

Vzduchové hmoty vo velkej miere ovplyviiujui aj dohladnost.
Napriklad horizontalna dohladnost v arktickom vzduchu je 20
az 50 kilometrov, zatial ¢o tropicky vzduch so sebou casto
prindsa dymno a hmly (Nedelka, 1979).

Tabulka 1: Charakteristiky réznych geografickych typov vzduchovych
hmét v centrdlnych oblastiach eurdpskeho tuzemia

Vzduchova hmota

Charakteristika

kAV |mAV | kPV | mPV kTV mTV
ertikalny lObycajne po

-3 R-5
rozsah (km) tropopauzu

Priemerna teplota v prizemnej vrstve (°C)

anuar 20 10 8 1 [Necharakteristicky 3
al k8 |10 RO 15 k25 INecharakteristicky
Horizontalna bo-

ko 50 1-10 [10-20 R-6 R-6
dohladnost (km)
3. Metodika a spracovanie
Na zaklade informacii poskytnutych Slovenskym

hydrometeorologickym Ustavom, bola analyzovana dohladnost
v jednotlivych vzduchovych hmotach na letiskach Bratislava
(LZIB) a Kosice (LZKZ) v rokoch 2016 aZ 2018.

Analyzované boli sprdvy METAR, poskytnuté Slovenskym
hydrometeorologickym ustavom, ktorych bolo viac ako 100
000. Do analyzy boli zahrnuté len dni, ked dohladnost bola
ovplyviiovana uréitou vzduchovou hmotou a boli analyzované
len v tych casovych intervaloch, ked vzduchové hmoty vpadli
na nase Uzemie. Nebudu teda analyzované tie dni, ked bola
vzduchova hmota transformovand, to znamena, Ze uz prebrala
vlastnosti podkladu, kam sa vzduch dostal. Pri hodnoteni
kvality vzduchovych hmot bolo vychadzané z publikacie
,Bulletin Meteoroldgia a Klimatoldgia“, ktory kazdy mesiac
uverejriuje Slovensky hydrometeorologicky Ustav.
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Jednotlivé vpady vzduchovych hmot su rozdelené podla
geografickej klasifikacie do grafov za celé sledované obdobie a
su analyzované dohladnosti v nich.

3.1. Letiska

Pre toto spracovanie boli vybrané dve slovenské letiska:
Bratislava a KoSice.

Dévodom vyberu prave tychto dvoch letisk bol fakt, Ze su to
z hladiska prevadzky najvacsie slovenské letiskd a tiez to, Ze su
od seba dostatocne vzdialené na mozné pozorovanie vpadu a
nasledného pradenia vzduchovych hmot.

Letisko Bratislava sa nachadza v nadmorskej vyske 133 m. Je to
najvacsie slovenské letisko na krajnom zapade. (Kazda,
Caves,2015).

Letisko KoSice je druhym najvacésim letiskom Slovenska,
nachadza sa v nadmorskej vyske 230 m na vychode krajiny.
(Kazda, Caves, 2015).

3.1.1. Vysledky

Vyskyt jednotlivych vzduchovych hmét v obdobi
2016-2018

kPV kTV

15

10

5

0
kAV

Graf 1: Vyskyt jednotlivych vzduchovych hmét v sledovanom
obdobi. Zdroj: Autori.

mAV mPV mTV

Zistili sme, Ze najCastejsie ovplyviiovali pocasie na naSom Uzemi
morsky polarny vzduch a morsky tropicky vzduch. Ich hodnoty
su na rovnakej urovni, 35-krat za 3 roky. Je pravdepodobné, ze
sa morsky tropicky vzduch v zimnych mesiacoch transformoval
pri svojom postupe do nasej oblasti na morsky polarny vzduch.
Na zéklade tohto m6zeme tvrdit, Ze najviac pocasie na nasom
uzemi ovplyvriuje prave mPV. Naopak vzduchové hmoty, ktoré
v danom obdobi ovplyvriovali dohladnost na nasom uUzemi
najmenej, boli kontinentdlny polarny vzduch a kontinentdlny
tropicky vzduch.

Morsky polarny vzduch (mPV) podla analyz sprav METAR bol
najcastejsie pozorovanou vzduchovou hmotou na nasom uzemi
spolu s morskym tropickym vzduchom (mTV).

Zhodnotme si najskor dohladnost chladnejsej vzduchovej
hmoty, teda morského polarneho vzduchu.

Hodnoty dohladnosti v mPV sa pohybovali v priemere medzi 4
az 6 km. Znizend dohladnost spdsobovali najmd hmly, dymna a
zrazky v nom sa vyskytujice. V jarnych mesiacoch v tejto
vzduchovej hmote bola takmer kazdy der dohladnost vaésia
ako 10 km. V letnom obdobi sa morsky polarny vzduch
nevyskytoval vobec. Na zaciatku jesene v morskom polarnom
vzduchu bola dohladnost na obidvoch letiskach takmer vidy

vacsia ako 10 km. Pri vpade mPV v pokrocilej jeseni bola
dohladnost na letisku LZIB spocdiatku v priemere okolo 6 km, ¢o
bolo spbésobené vyssou vlhkostou, nasledne sa vylepsila na
dohladnost vacsiu ako 10 km. Na letisku LZKZ bola
dohladnostoproti Bratislave horsia a v priemere dosahovala
hodnoty okolo 5 km a zlepSovala sa az postupne v neskorsich
hodinach. V novembri pri prvom vpade mPV bola dohladnost
2-3 km, pri druhom vpade boli dohladnosti na obidvoch
letiskach viac ako 10 km. V decembri na letisku LZIB pri vpade
mPV dohladnost rapidne klesla behom hodiny z 10 km na 700
m a nasledne sa zlepSovala a udrZiavala sa na hodnotach 5 az 7
km. Na letisku LZKZ pri vpadde mPV bola dohladnost prvy dern
vacSia ako 10 km a nasledne sa zniZila a udrziavala sa na
hodnote 2 km.

Morsky tropicky vzduch sa za sledované obdobie u nas tiez
vyskytoval 35x, najmenej to bolo v roku 2016, iba 3x, ale v roku
2017 to bolo az 15 x. Tato vzduchovd hmota sa v zimnom
obdobi vyskytuje vo svojej origindlnej forme iba zriedkavo,
napr. v r 2016 sa vyskytol vo februari, v dalsich rokoch sa dal
identifikovat az v jarnych mesiacoch, najcastejSie hned v marci.
Velmi ¢asto mbézeme pozorovat transforméciu mTV na mPV,
ktory vyraznej$im spOsobom ovplyviiuje dohladnost na
spominanych letiskach najma hmlami, dymnom a prehankami,
ktoré znizuju kratkodobo dohladnost.

Na letisku LZIB a LZKZ sp6sobil mTV dohladnost vacsiu ako
10 km a podla sprav METAR mozeme usudit, Zze tento vzduch
prudil zo zapadu na vychod, kedZe v KoSiciach sa dohladnost
vylepsila az po par hodinach. V jarnych mesiacoch pri vpade
mTV bola pozorovana dohladnost 10 km a viac na obidvoch
letiskdch. V letnom obdobi mTV spésobil v Bratislave pri
vsetkych vpadoch dohladnost viac ako 10 km a velmi podobne
to bolo aj v KoSiciach az na par kratkodobych zmien, kedy
dohladnost klesla pod 4 km kvoli burkam s dazdom. V
jesennych mesiacoch mTV na obidvoch letiskdch znizuje
dohladnost najma v noci a v skorych rannych hodinach, ked
dohladnost klesala aj pod 500 metrov. Takuto nizku dohladnost
sposobovali predovietkym prizemné hmly. Nasledne sa
dohladnost pocas dria vylepsSovala a dosahovala hodnoty 8 aZ
10 km. V Kosiciach velmi ¢asto ovplyvriovalo dohladnost v tejto
vzduchovej hmote dymno.

DalSou vzduchovou hmotou na nasom UGzemi bol s poctom
vpadov 14 kontinentalny arkticky vzduch (kAV). Tato vzduchova
hmota je studena a sucha, s malym obsahom vodnej pary a
najcastejsie sa u nas vyskytuje v zimnom polroku, pricom méze
priniest pri svojom vpdade aj slabé sneZenie. Tento jav znizuje
dohladnost na letiskach, ale po ukonéeni zrazok velmi rychlo
dohladnost dosiahne hodnotu 9999, teda je nad 10 km. V tejto
vzduchovej hmote sa na oboch letiskach vyskytovali
dohladnosti nad 10 km s vynimkou epizdd so snezenim, ktory
pocas doby trvania javy kratkodobo zniZzoval dohladnost aZ do
intervalu 2-4 km. Vyraznejsie bolo pozorovné zniZovanie
dohladnosti na letisku v KoSiciach.

Morsky arkticky vzduch sa za sledované obdobie u nas vyskytol
10x. Je to studeny vzduch, ale s ohfadom na ohnisko jeho
vzniku mé v sebe vlhkost, ktord sa pri svojom postupe k ndm
demonstruje tvorbou obla¢nosti a ¢astymi prehankami, ktoré
sa sucCasne s ochladzovanim menia na zmieSané alebo aj
snehové postupne aj v nizsich polohach. Zrazky pri postupe
vzduchovej hmoty k ndm spdsobuju docasné zniZovanie
dohladnosti, pri intenzivnych zrazkach az pod 1 km, ale po
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ukonéeni zrazok dohladnost velmi rychlo dosiahla viac ako 10
km.

Kontinentalny polarny vzduch sa na nasom Gzemi nevyskytuje
Casto. Ak sa na naSom Uzemi zachyti jeho vyskyt, dohladnost v
flom je vysokd, nad 10 km, ale pri zrazkach dohladnost v riom
klesa v zavislosti od intenzity zrazok.

Vyskyt kontinentalneho tropického vzduchu na nasom uzemi
je, mohli by sme povedat, aZ raritnd. Za celé sledované obdobie
to bolo iba raz, ale jeho vplyv na dohladnost na sledovanych
letiskdch sa neprejavila, dohladnost aj v Bratislave aj v
Kosiciach bola 6-8 km.

4. Zaver

Vzduchové hmoty k nam prenikajice si podla ohniska svojho
vzniku prindsaju so sebou urcité vlastnosti, ktoré ovplyvriuju
dohladnost na nasom Uzemi. Ide najmd o mnoiZstvo vodnej
pary, ktoré ta ¢i ona vzduchova hmota obsahuje. Tato vodna
para sa na nasom Uzemi potom prejavuje napr. aj tvorbou
dymna, hmly, zrdzok, ktoré mozu mat réznu intenzitu.

PretozZe vzduchové hmoty maju rézne smery postupu k nam, da
sa zistit ich pritomnost na naSom Uzemi aj spominanou zmenou
dohladnosti. Letiska Bratislava a KoSice leZia kazdé na inom
konci Slovenska. Mohli by sme teda povedat, Ze pridenie kAV
sa najskor prejavi na letisku v KoSiciach a mAV sa zase najskor
bude dat spozorovat na letisku v Bratislave. Tato Uvaha by
mohla mat v sebe urcité racionédlne vychodisko, ak by ale nasa
krajina nebola tak orograficky clenitd a do pradenia
jednotlivych vzduchovych hmoét k nam by tak aj nezasahovali
jednotlivé pohoria. Na potvrdenie tejto Uvahy by bolo potrebné
vykonat dalSie skimanie.

Co sa ndm teda podarilo zistit? Zistili sme, 7e najlepsie
dohladnosti sa na naSom Uzemi vyskytuju v arktickych
vzduchovych hmotdch v zimnom polroku, ked' je vo vzduchu
minimum vlhkosti. To je v sulade s teoretickymi predpokladmi.
Zistili sme, Ze sa na naSom Uzemi pozorovali aj vpady morského
tropického vzduchu, ktory ma v sebe vlhkost , ktord znizuje
dohladnost hmlami , dymnom, pricom sa tieto javy vyskytuju
najma v chladnejsej ro¢nej dobe v noci a nad ranom. V teplom
polroku sa hmly rychlo rozplyvaji, ale pocas dna nastava
tvorba prehdnok a burok, ktoré méiu prechodne zniZovat
dohladnost v tejto vzduchovej hmote. Ci je podet vyskytu
morského tropického vzduchu u nas vyssi ako tomu bolo v
minulosti, by tieZz muselo byt preskimané.

Na zaklade analyzy vzduchovych hmot a dohladnosti v nich
nemdieme jednoznatne povedat, Ze na identifikiciu
vzduchove] hmoty stadi poznat iba dohladnost v nej. Na
dohladnost na nasom Uzemi maju vplyv aj iné Cinitele. Ide napr.
o polohu letiska v oblasti, kde je napr. vyssi vyskyt znecistenia v
ovzdusi. Obe sledované letiska leziace v industridlnych ¢astiach
krajiny mézu mat znizenu dohladnost aj pod vplyvom vyskytu
priemyselného znedistenia v ich okoli.
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