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Abstract

The Asia region is one of the most promising regions in the field of air transport. The sharp increase in the number of passengers carried in recent
years indicates a further expansion of the area. Papers deals with the current state of air transport in China and is then focused on the evaluation
of a selected factor of the macroenvironment for the development of air transport in the region. Based on the current global situation with
a COVID-19 pandemic, paper also marginally its impact on the country's economy and the development of air transport. The thesis of linking the
growth of the country's gross domestic product and the traveling public is proved by calculating the correlation between GDP and the number of
transported passengers. Based on the results, it is possible to see a strong correlation between the monitored indicators, which results in a strong
relationship between the development of the economy in the country and air transport.
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V roku 2018 cinsky trh aj nadalej vykazoval najvacsi prirastok S
cestujucich (Williams, 2018). Na obrazku 1 méieme vidiet
dominanciu ¢inskeho trhu z pohladu ro¢ného percentudlneho

i K Gicich Obrazok 1: Top 10 leteckych trhov za rok 2018. Zdroj: (Williams, 2018).
prirastku cestujucich.

Podla IATA vytvoril letecky sektor v sucasnosti aj dalSich skoro
2,3 milidna pridruzenych, s letectvom prepojenych pracovnych
pozicii, ktoré vznikli len vd'aka nakupu tovarov a sluzieb priamo
od lokalnych cinskych vyrobcov. Tieto a aj iné dodavatelské
firmy svojim pd&sobenim generuju kapital, ktory je Ciastocne
pouzity aj na platy zamestnancov, ¢o v ekonomike vytvara
efekt snehovej gule. Predpokladd sa, Ze tieto peniaze
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nadobudnuté zamestnancami z réznych odvetvi, ¢i uz priamo
alebo nepriamo napojenych na fungovanie leteckého priemyslu
skonCia z istej Casti opat v leteckom sektore, pretoze
pozdvihnutie strednej vrstvy stimuluje chut po cestovani
alietani. Nemaly vplyv na ekonomiku ma aj fakt, Ze prave
narastom leteckych spojeni vznika dalsi fenomén — turizmus.
Odhaduje sa, Ze len zahranic¢ni turisti prichadzajuci letecky do
Ciny, mifiajuc svoje peniaze v miestnom hospodarstve, vytvorili
v roku 2018 dalsich 1,2 milidna pracovnych miest (Williams,
2018).

Celkovo sa odhaduje, Ze samotny rozvoj leteckého priemyslu
priniesol Cine rast vo vyske 73 milidrd dolarov v roku 2018. Len
samotny turizmus obohatil krajinu o 15 milidrd dolarov v ten
isty rok. Zo Statistik IATA teda mdzeme konstatovat, Ze letecky
priemysel a turizmus s nim spojeny tvori 0,8% HDP celej
krajiny, ¢o je pri tak velkej ekonomike akou je Cina naozaj
nezanedbatelné Cislo [3].

Schopnost odvetvia leteckej dopravy spojit Cinu s novymi
arychlo rastdcimi mestami mézZe prispiet k hospodarskemu
rastu celej krajiny. UZ v dnesnej dobe existuje 223 priamych
liniek medzi 10 najrychlejsie rastucimi krajinami sveta, ¢o znaci
priamu koreldciu s rastom leteckej dopravy medzi tymito
mestami. Je teda jasne viditelné, Ze letecky priemysel dokaze
byt adekvatnym hnacim motorom lokalnych ekonomik, ak sa
toto odvetvie dobre podchyti a rozvija, ¢oho je Cina jasny
priklad [3].

2. Zhodnotenie vybranych ukazovatel'ov leteckej
dopravy v Cine

Na demonstraciu istého trendu vyvoja prepravenych

cestujucich vzhladom na vyuZité osobokilometre (RPKs —

Revenue Passanger Kilometres) pouzijeme nasledny graf

(Davis, 2019).
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Obrdzok 2: Porovnanie ndrastu objemu prepravenych cestujiucich v
oblasti Azie so zvyskom sveta v rozmedzi rokov 2013 a7 2019. Zdroj:
(Davis, 2019).

Na zdklade Obr. 2 moézeme konStatovat, Ze najvacsi ndrast
vynosov za vyuzité osobokilometre (RPKs) bol zaznamenany
v roku 2016. Nasledujuce roky prisiel mensi Utlm a hodnoty
zacali klesat. S jemnymi fluktuaciami sa pocita podobne ako aj
pri inych odvetviach. Podstatné je ale to, Ze ani raz sa hodnoty
vyrazne neprepadli a existuje predpoklad na pozitivny vyvin.
Krivka pre rok 2019 vyzerad optimisticky. Detailnejsi prehlad o
vyZitej sedackovej kapacity (PLF), obsadenosti kapacity lietadla
z pohladu nakladu (FLF), ponukanych osobokilometroch (ASK) a
ponukanych  tonokilometroch  (AFTK) ndm  poskytne
nasledujuca tabulka (Davis, 2019), (Smith, 2019).

Tabulka 1: Porovnanie vybranych ukazovatelov vykonnosti leteckych
dopravcov v rémci Azie a zvysku sveta.

Percentualna zmena | 2018 Apr-19 | M3j-19 | Jun-19

(+/-) ASK,

PLF,FLF,AFTK

Cestujuci

Azia ASK 8,5 3,7 3,9 4,0
PLF 81,5 81,7 80,2 82,1

Svet ASK 6,5 3,3 2,7 3,3
PLF 81,9 83,0 81,6 84,4

Naklad

Azia AFTK 4,0 -1,3 0,0 1,8
FLF 55,8 50,9 52,4 52,2

Svet AFTK 4,9 1,7 1,4 2,6
FLF 49,3 46,3 46,8 45,4

ASK = ponukané osobokilometre , PLF = vyuZitie sedackovej kapacity ,
FLF= obsadenost kapacity lietadla z pohladu nakladu, AFTK= ponukané
tonokilometre

O prudkom naraste leteckej dopravy v Cine sved¢i aj
momentdlna situacia na medzinarodnom letisku v Pekingu. To
v roku 2018 narazilo na svoje limity, ked jeho termindlom
preslo v ten isty rok 100 miliénov cestujucich (Ceriny, 2020).

Préve preto sa uz v roku 2014 zahdjila vystavba nového letiska.
Vystavba momentalne najvacsieho letiska na svete bola
dokoncéend koncom roka 2019. Termindl sa rozprestiera na
rozlohe 700 000 metrov Stvorcovych, ¢o je ekvivalent velkosti
98 futbalovych stadidénov. Letisko dalej disponuje 4 vzletovymi
a pristavacimi dradhami, ktoré by mali mat kapacitu vybavit az
300 vzletov a pristati za hodinu. Cela stavba vysla Cinsku vladu
na 11 milidrd dolarov (Ceriny, 2020).

3. Vplyv vybraného faktora makroprostredia na vyvoj
leteckej dopravy v ¢inskom regiéne

Cinska ekonomika si za poslednych 50 rokov preila naozaj
pozoruhodnym prerodom. Zadiatky boli pre krajinu tazké,
pretoZe az do roku 1949 bola Cina agrarnou a chudobnou
krajinou. Priemysel tvoril iba mald &ast hrubého domaceho
produktu, a to si uvedomovali aj politické Spicky. Chudoba totiz
tvori zaklad pre nespokojnost obyvatelstva s politickymi
elitami. Ked%e bola Cina vyznamny spojenec Sovietskeho zvizu,
tak sa to prejavilo aj na prvych snahach masovo industrializovat
celd krajinu. Boli to prave Rusi, ktori svojou podporou
¢inskemu rezimu spolu rozbehli prvi patroénicu v 50. rokoch
minulého storocia. T4 sa pre miestny priemysel stala velmi
uspesnou, a tak onedlho nasledoval dalsi 5 ro¢ny plan, ktory
mal industrializaciu posunut este o Urover vyssie (Hirst, 2015).

Masova industrializacia priniesla velké mnoZstvo pracovnych
miest, ¢o bolo pre krajinu prospeiné, ked%e Cina patri medzi
najludnatejsie krajiny sveta. Planovana ekonomika, rovnako
ako v sovietskom Rusku, nefungovala najlepsie a prinasala so
sebou velké mnoZstvo problémov. Krajina zacala aj napriek
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pociatoénému Uspechu stagnovat, a tak bolo treba urobit razne
rozhodnutie (Hirst, 2015).

To prislo na 11. plendarnom zasadnuti Ustredného vyboru
komunistickej strany v roku 1978, kde padlo rozhodnutie
pomaly  uvolfiovat  pravidld spojené s  predajom
polnohospodarskych produktov na trhoch. Za kratky ¢as sa tak
vytvorili prvé sikromné trhy so zeleninou a potravinami, ktoré
podliehali zdaneniu, a boli do velkej miery sledované Statom.
Tento krok sa osvedCil a mal uUspech, a tak cinska vlada
pristipila na otvorenie svojej ekonomiky aj zahrani¢nym
spolo¢nostiam s cielom ziskat potrebny kapital na investicie a
rozvoj celej krajiny. Cina sa stala pre zahraniéné firmy
atraktivna hlavne pre svoj potencial, ktory vyplyval z velkého
mnozstva lacnej pracovnej sily. Nasledovala obrovska migracia
populacie z vidieka do velkych miest, kde boli vsetky nové
tovarne sustredené. Prejavilo sa to hlavne na raste HDP krajiny,
ktoré medzi rokmi 1978 aZz 2012 vzrastlo v priemere 0 9,4 %
kazdoroc¢ne (Hirst, 2015).

V poslednych rokoch ale HDP krajiny rastie pomalsie, neZ sa
ocakavalo. Suvisi to s faktom, Ze Cina narazila na limit svojho
stucasného vyrobného a exportného modelu. Bude preto
musiet svoju ekonomiku znova zreformovat, aby sa mohla
dalej rozvijat, hlavne v oblasti vyspelych technoldgii. Prvé kroky
je uz mozné vidiet dnes. Na trh sa dostalo obrovské mnozstvo
elektroniky pod hlavickou cinskych firiem. Ale aj napriek tomu,
je krajina esSte stdle ekonomicky zavisla na exporte a vyrobe
suciastok a polotovarov pre svetovy priemysel (Hirst, 2015).

4. Korelacia medzi HDP a po¢tom prepravenych
cestujicich

Existuje téza, ktord tvrdi, Ze s rastom hrubého domaceho
produktu krajiny pribdda aj cestujucej verejnosti. Ak to
zjednodusime, tak moézieme povedat, ze ak sa krajine
ekonomicky dari a fudia maju vyssie prijmy, tak za¢nu aj viac
cestovat. Samozrejme plati to aj opacne, s poklesom HDP
krajiny cestujucich ubuda, kedZe cestovanie lietadlom je prva
vec, ktoru fudia obmedzia pri finanéne tazsich ¢asoch.

Pre objasnenie pojmu korelacny koeficient, ktory najdeme aj v
Tab. 2., je potrebné pochopit, ¢o vysledné ¢&islo znamena.
Korelacny koeficient (teda hodnota medzi -1 a +1) ndm uvadza,
ako silne si dve premenné navzdjom prepojené. Cim je
vysledné Cislo blizsie k +1, tym je koreldcia medzi ziskanymi
datami silnejSia a ide o pozitivnu koreldciu. Ak je korelacia
blizSia k -1 teda zdpornda, koreldcia medzi datami slabne.
Samotna korelacia bola pocitana pomocou programu Microsoft
Excel a vzorec vyzera nasledovne (Block, 2020).

-0 (y-y)

cormet 1) = Fersoor

(1)

Samotnd koreldcia sa okrem rozdelenia na pozitivhu
a negativnu liSi aj podla hodnoty korela¢ného koeficientu. Ak
teda hovorime o pozitivnej koreldcii, tak jej jednotlivé ¢lenenie

najdeme v Tab. 2.

Tabulka 1: Interpretdcia korelacného koeficientu podla Cohena. Zdroj:
(Kadlecik, 2020).

0-0,1 Trivialna korelacia
0,1-0,3 Mala korelacia

0,3-0,5 Stredna korelacia

0,5-0,7 Velka korelacia

0,7-0,9 Velmi velka korelacia
09-1,0 Takmer dokonala korelacia

V naSom pripade, vTab. 3 vidime, Ze korelacny koeficient
medzi HDP a po¢tom prepravenych cestujucich je pozitivny,
bliZiaci sa k hodnote +1. Podla Tab. 2 ide o takmer dokonalud
korelaciu. O zjavnej koreldcii nasich dat sa mdzeme presvedcit
aj v Obr. 3, ktord pozostiva z graficke] reprezentdcie
uvedenych udajov.

Tabulka 2: Prehlad udajov o HDP Ciny a prepravenych cestujticich
medzi rokmi 2008 — 2018. Zdroj: Autori.

Rok HDP (mid. | Preprave
usD) ni
cestujuci
(mil.)
2008 4594,31 192,51
2009 5101,70 230,52
2010 6087,16 267,69
2011 7551,50 293,17 Korelacny 0,969490571
koeficient
2012 8532,23 319,36
2013 9570,41 353,97
2014 10438,53 391,95
2015 11015,54 436,18
2016 11137,95 487,96
2017 12143,49 551,56
2018 13608,15 611,74

Zo ziskanych udajov mdéZeme naozaj potvrdit, Ze existuje
korelacia medzi tymito dvoma veli¢inami. Na priklade krajiny
akou je Cina je tento trend velmi jasne viditelny. Tak, ako rastie
HDP krajiny, rovnako prudko narastd aj pocet prepravenych
cestujucich. Samozrejme, za tento trend nemoze iba samotnd
ekonomicka situacia v krajine, ale rovnako tak aj investicia do
infradtruktary a cestovného ruchu. Udaje v stipci HDP s
uvadzané v miliardach dolérov a stipec po&tu prepravenych
cestujucich zase uvadza udaje v miliénoch.

38




Korelacia
14 000,00
12 000,00
10 000,00
8 000,00
6 000,00
4 000,00

2 000,00

0,00

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

e HDP  e=pgiet prepravenych cestujlcich

Obrdzok 3: Koreldcia medzi HDP a poctom prepravenych cestujlcich
v Cine. Zdroj: Autori.

5. COVID-19

Novy druh korona virusu uZ stihol spOsobit aj vyrazné
ekonomické skody aj v oblasti leteckého priemyslu. Zaciatkom
februara zacali postupne rudit lety do Ciny vietky velké
americké aj eurdpske letecké spolocnosti. V tom istom case
nelietalo do Ciny u? viac ako 62 leteckych spolo¢nosti a situacia
sa vyvinula tak, Ze sa leteckd doprava v celej krajine na isty Cas
dokonca Uplne zastavila (Reece, 2020).

Podla suéasnych odhadov Medzinarodného zdruZenia
leteckych dopravcov IATA spoOsobi leteckym spoloénostiam
Sirenie ochorenia COVID-19 stratu vo vyske 63 az 113 miliardy
doldrov. Suma moéze byt ovela vyssia, kedZe nikto nevie presne
predpovedat, kedy sa epidémia skon¢i a [udia nadobudnu pocit
bezpecnosti pri lietani. Je dost moiné, Ze aZ tretinu z tejto
sumy bude predstavovat iba strata &inskych leteckych
spoloc¢nosti na vlastnom domacom trhu. Je totiz pochopitelné,
Ze ludia kvoli vzniknutej situdcii prehodnocuju vsetky svoje
napldnované lety, ¢i uz su sukromné alebo pracovné. Situaciu
leteckym spolocnostiam neulahCuju ani cestovatelské vystrahy
ostatnych statov, ktoré svojim obéanom vyrazne neodporucaju
cesty do Ciny. Predpoklada sa viak, e &inska vlada finanéne
podpori dopravcov hned, ako sa situacia s nakazou dostane
pod kontrolu. U7 v sucasnosti sa ukazuje, 7ze Cina aj napriek
pociatoénej kritike Sirenie virusu dokazala situdciu dostat pod
kontrolu. Je v3ak otdzne, ako sa celd situacia vyvinie vo svete,
kedZe virus sa vyraznejsie Siri na vietkych kontinentoch (Reece,
2020), (Pearce, 2020).

Na obrdzku 4 mozeme vidiet pokles kapacity medzindrodnych
letov po vypuknuti epidémie korona virusu.

Taiwan @ [ INGEEE o /%
Hong kong © |G .
vietnam © NG .o
Thailand <= [ INEEEG—— 7 %
Malaysia < NG 7.2
japan © N - ¢
South Korea @ _ 69.3%
russia o NG 7.+
canada ) NG ;5.2
cambodia @ [INGTNINGEE /5.5%

Obrdzok 4: Pokles kapacity medzindrodnych letov po vypuknuti
epidémie korona virusu. Zdroj: (Statista, 2020).

6. Zaver

Potencial Ciny rast v oblasti leteckej dopravy sme dokazali
okrem matematickych modelov aj suc¢asnymi stavom leteckej
dopravy v ¢inskom regidone. Vsetky data ukazuju, Ze tak, ako
bude rast ekonomika Ciny, rovnakym tempom bude rast aj
hustota leteckej dopravy v tejto krajine.

Cina predstavuje novy rozhodujlci trh pre letecki dopravu. Aj
napriek neocCakavanym vypadkom, akymi su rézne pandémie
alebo prirodne katastrofy, bude tento trh nadalej rast. Bude to
aj rozhodujuce bojisko medzi vyrobcami lietadiel. Ten, ktorému
sa podari ¢inskej vlade predat viac lietadiel, dostane obrovsku
strategicki vyhodu nad svojou konkurenciou. S dalSim
rozvojom leteckého priemyslu sa na trhu zvysi aj konkurencia a
je teda moziné, Ze z toho nakoniec vyjde ako vitaz prave
cestujuci, ktory sa dopravi za ¢o moZno najnizsiu cenu do svojej
destinacie. Prvé, pomerne lacné letenky Cinskych spolo¢nosti
sa totiz objavili v Eurépe uz pred vypuknutim pandémie korona
virusu.
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