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The presented article is focused on funding options of regional airports. It describes the provision of state aid to regional airports, and it defines
the regional airport, its specifications, and problems. From the view of the present legislation, it evaluates the European Union legislation and its
application, it also analyses the state aid provision in civil aviation. In the context of the ongoing Covid-19 pandemic, it describes the situation in
air transport and solves the provision of state aid to regional airports in Slovak Republic. Based on acquired knowledge and information, it suggests
the changes in the legislation, and it brings a new vision how to improve the situation of regional airports not only in Slovak Republic, but also in

the world.
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1. Uvod

Spolo¢nost vnima dopravu ako najdéleZitejSiu sucast svojho
Zivota. Do tejto sucasti patri aj letecka doprava, ktora sa v
priebehu rokov uberala liberalizaciou a premenou, ¢o znamena
aj, Ze sa stala viac dostupnejSou pre verejnost. Letisko sa teda
stalo miestom, z ktorého je mozné vycestovat do zahranicia, za
pracou, za rodinou, alebo na dovolenku. Toto vnimanie letiska
je z hladiska cestujuceho pochopitelné, ale ak sa na to pozrieme
z iného uhla pohladu, letisko nepredstavuje iba miesto, ktoré
spaja vzdialené miesta a mestd, ale zahfia aj niekolko dalSich
funkcii. Letiskd predstavuju velmi dolezZité subjekty z hladiska
hospodarskej a socidlnej sudrznosti, stimuldcie cestovného
ruchu, zamestnanosti a taktiez ulahéenia pristupu k zakladnym
sluzbam. Pojem letisko bol jasne definovany a vsetky aspekty
poznania a vyvoja leteckej dopravy sa museli pretavit aj do
vyvoja samotnych letisk. Touto cestou sa dostavame k pojmu
regiondlne letisko, ktoré je uZz definované konkrétnejsie.
Problematike regionalnych letisk sa venuje mnoho vyskumov,
ktoré potvrdili, Ze predstavuju stratové subjekty. Vzhladom na
tuto skutocnost nastava otazka riesenia problémov financovania
tychto letisk. Z praxe vidime, Ze regiondlne letiska nie su
schopné dobre sa rozvijat bez finanénej podpory, ale ¢astokrat
je to aj neochota manazmentu a vlastnikov letisk, ktora vedie k
neefektivnosti danych subjektov. Podpora letisk zo strany Statov
je nedostato¢na a pridefovanie financii je zloZity problém.
Prichod pandémie Covid-19 tiez spdsobil rozruch v tejto oblasti,
a tak istym spdsobom vytvoril priestor na zmeny. Model
podnikania letiska pokladdme v tomto pripade za velmi délezZity,
pretoZe je priamo prepojeny s financovanim, teda jasne
definuje, akym spésobom, a za akych podmienok bude letisko
financované podla platnej legislativy. Cielom tohto ¢lanku je
popisat situdciu regiondlnych letisk, analyzovat poskytovanie

Statnej pomoci regiondlnym letiskam v SR a navrhnut Upravy
v legislative tak, aby bola jasnejsia a dostupnejsia pre vsetky
regionalne letiska.

2.

Regiondlne letiskd priniesli mozZnosti leteckym spolo€nostiam
vytvorit model nizko-ndkladovych leteckych spolocnosti, aj
vdaka ich dobrej dostupnosti v porovnani s klasickymi letiskami.
Prave nizke poplatky, ktoré regionalne letiska maju, su vhodné
pre ich druh biznisu v letectve. Huderek-Glapska a Nowak (2016)
vo svojom vyskume potvrdili, Ze vdaka nizko-nakladovym
dopravcom stupa mnoiZstvo prevadzky na regiondlnych
letiskdch, ¢o je velmi dolezité pre ich dalsi rozvoj [1]. Vyskumy,
ktoré boli vypracované pocas pandémie Covid-19, ale aj pred
fou, priniesli mnozstvo informacii o stave leteckej dopravy a
regiondlnych letiskach. Jeden z mnohych vyskumov, ktory
povazujeme za doleZity Srikar Chintala a kol. (2020) hovori o
potrebe opakovania zbierania dat na overenie pravdivosti uz
zozbieranych dat, pretoZze sa ocakdva, Ze pandémia
koronavirusu mohla tieto Udaje obecne zmenit a
vyhodnocovanie v celku novsich Udajov sa moze zdat chybné [2].
Prispevok Alessandro Massaro a kol. (2020) skima existujuce
partnerstva a spolupracu medzi regionalnymi letiskami v juznom
Taliansku, na severe Norska a Cypruse. Zameriava sa hlavne na
turizmus a hlada udaje na potvrdenie tedrie o rozvoji niekolkych
odlahlych letisk pomocou geografickych nastrojov na podporu
ekonomiky a finanéného planovania [3]. KedZe pandémia
ochromila sektor leteckej dopravy o velké zisky, prispevok Peter
Forsyth a kol. (2020) sa zameriava na analyzu letiskovych
poplatkov. Sleduje vyvoj ceny, ktory sa snazi stale udrzat na
nizkej hodnote, ¢o modze spOsobit nestabilnost letiskovych
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spoloCnosti. Riesi sa tu najmd otdzka dostatocnej financnej
pomoci, aby sa tieto ceny letiskovych poplatkov nezvysovali [4].
Privatizdcia letisk je tiez jedna z tém, ktora sa Casto sklonuje s
regionalnymi letiskami. Prispevok Anne Graham (2020) sleduje
vyvoj privatizacie a jej ucinnost na letiska, nie len pred
pandémiou koronavirusu, ale aj pocas nej. Vystihuje dolezitost
regulacie a konkurencieschopnosti v porovnani efektivnosti a
kvality sluzieb [5]. Prispevok Kaitano Dube a kol. (2021)
vyhodnocuje pandémiu na zaklade dostupnych Udajov. Hovoria
o faktoch, ktoré prispeli k zhor$enému stavu, ¢i bankrotu

niekolkych leteckych spolo¢nosti. Autori vnimaju fakt, Ze aj ked’

je letecka doprava otvorena novym moznostiam a revitalizacii,
jej obnova bude pomalsia, ako sa predpoklada [6]. Vyskum lyer
a Jain (2020) poukazuje na trvalu finan¢nu nestabilitu letisk v
Indii, a snazi sa hladat spbsob, ako dosiahnut pokrytie vSetkych
nakladov, ale bez zisku. Podobne sa tejto problematike venuje
aj prispevok Kazda a kol. (2017), kde sa spominaju vysoké
naklady na zaklade zabezpecenia vsetkych opatreni ochrany a
bezpecénosti [7] [8]. Jedna zo Studii Villacé-Molinero a kol. (2021)
sa zamerala na riziko cestovania pocas pandémie Covid-19.
Autori skimali dévody, preco sa cestujuci rozhodli zrusit let,
alebo letiet planovanym letom. Tymto sp6sobom chceli
pochopit tieto dévody, a na zaklade toho zlepsit sluzby a
atraktivitu ponuky, ¢i uZz z pohladu cestovnych kancelarii,
leteckych spolocnosti, alebo samotnych letisk [9]. Vplyv
regionalnych letisk na rozvoj regiénu bol zalozeny v zaciatkoch
na letoch na kratke vzdialenosti. To potvrdzuje aj prispevok
Tveter (2017), ktory sa zaoberal, Ze takato prevadzka ma zmysel
aj svoje pozitiva, ale nie tak velké na populdciu a zamestnanost.
Vyskum priznava, Ze regionalna prevadzka nemusi byt prinosom
pre dany region [10]. Ak sa pozrieme na vyskumy regionalnych
letisk v SR tak vidime, Ze aj tu autori nasli par moznosti ako
zlepsit situdciu. Napriklad prispevok Novak Sedlackova a
Svecovad (2018) hovori o velkom potencialy letiska Piestany
vdaka jeho polohe v blizkosti Piestanskych kupelov. KedZe je tu
problém splnit podmienky na schému $tatnej pomoci navrhuja,
aby sa letisko zameralo na aktivity, ktoré nesuvisia s leteckymi
aktivitami [11]. Vyskum Kazda a kol. (2017) porovnaval 3 malé
letiskd v SR a to Letisko Pietany, Letisko Zilina a Letisko Poprad
z ekonomického pohladu na regién. Aj ked'letiska maju pozitivny
vplyv na regidn, nedokdzu si zaobstarat dostato¢né zisky a
pohybuju sa na hranici bankrotu [7]. Prispevok Alena Novak
Sedlackova a kol. (2019), ktory sa zameriava na finan¢nu situaciu
letisk v SR so zameranim na kategoriu letisk do 200 000
cestujucich ro¢ne hovori o zmene, ktora pridla s nariadenim EU
2017/1084 a vdaka tomuto nariadeniu sa MINDOP SR rozhodlo
vypracovat legislativu financovania letisk, ktora by mala zlepsit
postavenie letisk v SR [12]. Vyskum Tomova a kol. (2019) sa
zameral na rentabilitu letisk v SR . Zistili, Ze jediné letisko v SR,
ktorého prevadzka je Cisto civilnd a vytvdra zisk, je Letisko
KoSice. Vysvetluju to tym, Ze predstavuje monopol a nema
ziadnu konkurenciu v okoli na rozdiel od ostatnych letisk s
civilnou prevadzkou. Na druhej strane, straty ostatnych letisk
vnimaju ako dosledok neskorych implementacii eurdpskych
smernic, ktoré by mohli poméct [13] [23].

3. Nariadenia EU

Nariadenia EU sa zameriavaji predovietkym na trhové
hospodarstvo a jeho podmienky. Spociatku podmienky ¢erpania
$tatnych dotécii neboli jasne definované, preto sa EU v roku
2014 rozhodla vytvorit nariadenie, ktoré ulahéilo letiskovym
spolo¢nostiam Cerpat financie. ESte v ten rok vlada SR prijala

zakon ¢. 299/2014 Z.z., v ktorom bolo jasne deklarovana
platnost tohto eurdpskeho nariadenia.

Problémom tychto nariadeni je to, Ze su v niektorych pripadoch
vseobecné, Co prindsa isté pozitiva, ale v pripade letisk v SR to
dosahuje skor opacny efekt. V prvom rade vznikol problém s
definovanim pojmu regiondlne letisko, kde bolo potrebné
vytvorit jasnejsiu definiciu. Preto v roku 2017 prislo k zmene, a
tym sa otvorila moznost lepsieho ¢erpania dotécii pre letiskové
spolocnosti. Kazdé regionalne letisko je jedine¢né a nemozno sa
na ne pozerat, ako na jeden a ten isty objekt zdujmu.
Predovsetkym je to otazka spolo¢ného zaujmu hospodarskeho
rozvoja regiénu. Myslime si, Ze by bolo najidealnejsie, ak by sa
spolo¢ny zaujem nediskutoval len na Eurépskej, alebo narodne;j
urovni, ale aj na lokalnej Urovni samotného letiska. Nie je dobré,
ak sa zameriavame na buducnost letisk bez planov, ktoré zial v
SR chybaju. Treba si uvedomit, Ze nie je nutné letiskd zvac¢sovat,
alebo stavat nové, skér odporic¢ame zamerat sa na regionalne
letiskd existujuce, désledne vnimat ich potreby a tam smerovat
pomoc. Pocet danych regionalnych letisk je podla nasho nazoru
priaznivo dostatocny, a preto by sa mala Statna pomoc
zameriavat najmd na modernizaciu regionélnych letisk, a to v
otazke ich efektivnosti a ekoldgie [14].

3.1. Slabd transparentnost’

Ako dalsi problém v tejto oblasti vnimame vymahanie prava k
informaciam, kedy prave pri letiskovych spolo¢nostiach je
znizena transparentnost. Problém je nie len v dostupnosti
Udajov, ale aj v neprehladnosti vSetkych ekonomickych
informacii zo strany letiskovych spolocnosti. Kompletné
financné Udaje a Statistiky byvaju vacSinou spoplatnené a
verejnosti nedostupné. Problém vznikd aj s neskorym
zverejnovanim vyrocnych sprav. Prdve tu vnimame potrebu
stanovit datum vydania pripadne lehotu, do ktorej by mala byt
vyro¢na sprava zverejnena. Tym by sa vytvoril tlak na letiskové
spoloénosti, kedy by aj sama letiskova spoloénost mala lepsi
prehlad o svojom financnom stave. Odovodnenie tohto
opatrenia je, Ze predovsetkym by to pomohlo vedcom a ludom
z praxe, ktori by sa mohli opierat o novsie Udaje, a na ich zaklade
nich lepsie zostavit rieSenia pre letiskové spolo¢nosti uz na
zaciatku roka.

3.2. Koncepcia pre budiice generdcie

Prebiehajica pandémia Covid-19 spdsobila silnu krizu, a tak aj
drasticky pad vsetkych leteckych spolo¢nosti, na ¢o doplatili aj
letiska v celej Eurdpe. Okrem tohto scenara sa tak otvaraju nové
moznosti, ako by sme mohli vSeobecne letectvo pozdvihnut.
Myslime si, Ze je potrebné vypracovat prakticky plan, ktory by
nasmeroval buducnost leteckej dopravy na Eurdpskej Urovni, ale
zarovelt by mohla EU podporit $taty, ktoré by takyto plan
schvalili a vytvorili si na zaklade neho svoje narodné koncepcie.
Vdaka tomu by sa mohla pozdvihnit leteckd doprava v
postihnutych regidnoch, ktoré su v tejto chvili zanedbané,
potrebuju investicie a podporu, ¢im by sa zvysil dopyt aj po
sluzbach leteckej dopravy. Tymto ciefom by sme dokazali
postupne naplifiat kapacity letisk, ktoré su k dispozicii.

4. Metodolégia

V tomto ¢lanku skimame moznosti financovania regiondlnych
letisk v kontexte sucasnej legislativy. Vzhladom na sucéasnu
situdciu pandémie koronavirusu hodnotime poskytovanie
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Statnej pomoci. Vybrali sme si 5 letiskovych spoloc¢nosti (pravna
forma: akciové spoloénost) a to: Letisko M. R. Stefanika, Letisko
Kosice, Letisko Piestany, Letisko Poprad-Tatry a letisko Zilina-
Dolny Hri¢ov. Metodika bola rozdelend na 2 casti. Prva cast
spocivala vo vyhladani udajov o poskytnutych dotaciach
a prispevkoch letiskovym spolo¢nostiam v SR (2015-2020). Pri
vyhladavani tychto informacii sme pouZili webové stranky
MINDOP SR, nasledne sme dané Gdaje analyzovali. Druha cast
pozostdavala z vyskumu uskutocneného pomocou dotaznika. Ten
pozostaval z niekolko otdzok ohlfadom Statnej pomoci
poskytovanej letiskovym spolo¢nostiam. Okrem dotaznika sme
kontaktovali aj nami zvolenu letiskovu spoloc¢nost a konzultovali
sme dodatocné otazky.

5. Statna pomoc letiskovym spolo¢nostiam v SR ako

jedna z aktualnych moznosti financovania

Tabulka 1: Ziadané financie dotdcii a prispevkov v eurdch za roky 2015-
2020 (BeZné transfery). Zdroj: [15, 16].

Letiska 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Bratislava| 4 666 935|4 654 997(4 543 198(4 087 614(4 554 198| 5 389 891
KoSice 1570 000) 1 597 000{2 000 300{2 051 900 2 249 230| 2 159 800
PieStany | 294617| 310527| 362325 344189 634990 680962
Poprad 612123| 627289 678709 692292| 840659] 978300
Zilina 331919| 364990 336300 342780| 332484| 334897
Spolu 7 475 594(7 554 803]7 920 832| 7 518 775| 8 611 561 9 543 850

Tabulka 2: Poskytnuté financie dotdcii a prispevkov v eurdch za roky
2015-2020 (BezZné transfery). Zdroj: [15, 16].

Letiska 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Bratislava| 3 323 665/ 2 193 0543 724 684|3 964 958|3 309 983| 5 389 891
Kosice 1320371) 803946[1461691[1842400|1 476 294| 2 159 800
PieStany | 256 097| 162 113| 276338 273933| 444073| 680962
Poprad 529 678| 344923 535885 661650| 587689) 978300
Zilina 300933| 203069 266659 301938| 241648] 334897
Spolu 5730 744[3 707 105[6 265 257|7 044 879 6 059 687| 9 543 850

Tabulky 1 a 2 nam referuju, aké sumy dotacii a prispevkov boli
Ziadané a poskytnuté letiskovym spolo¢nostiam v obdobi 2015-
2020. Treba vSak podotknut, Ze od roku 2015 do 2019 platil
zakon €. 299/2014 Z. z. &l..11, pricom ten sa opieral o Usmernenie
o Statnej pomoci pre letiska a letecké spoloc¢nosti, a v roku 2020
sa letiskové spoloénosti riadili podla zakona €. 213/2020 Z. z. o
odplatach a o poskytovani prispevku v civilnom letectve [17]
[18]. Tieto dotdcie a prispevky st na Ucel bezpecnostnej ochrany
letisk a vykon zachrannych a hasi¢skych sluzieb. Sumy, ktoré
porovnavame su tzv. bezné transfery, ktoré sa uGctuju pod
uctovnou jednotkou 50,51 a 52. To prislucha k spotrebovanym
nakupom (spotreba materidlu a energie, predany tovar), sluzieb
(opravy a udrziavanie infrastruktuiry, cestovné nahrady, naklady
na reprezentdciu a ostatné sluzby) a osobné naklady (mzdy,
zakonné a ostatné socialne poistenie a socidlne naklady) [19].
V3etky tieto polozky su sulade so zakonom. Ak porovndme ¢isla
tabulky 3 s tabulkou 4 zistime, Ze iba v roku 2020 bola Ciastka
poskytnutych prispevkov rovnaka, ako suma Ziadanych
prispevkov. Ak porovname jednotlivé letiska, tak najmenej
vyplatené letisko bolo letisko Bratislava. Rozdiel tychto sim sa v
priemere pohyboval okolo 1 miliéna eur rocne. Z opacného
konca vieme povedat, 7e najmensi rozdiel malo letisko Zilina,
kde priemerny rocny rozdiel dosahoval okolo 80 tisic eur.
Podobna suma priemerného ro¢ného rozdielu bola aj v pripade
letiska Piestany, a to okolo 106 tisic eur. Pri letisku Poprad bol
priemerny roc¢ny rozdiel priblizne 158 tisic eur. Ak sa pozrieme
na rozdiel medzi rokmi, vidime, Ze najproblematickejsi bol rok
2016, kde vseobecne tento rozdiel za vsetky letiska presiahol

priblizne 3,8 milidna eur, kde letisko Bratislava malo najvacsi
rozdiel, teda v priemere 2,4 miliéna eur a najmensi rozdiel bol
viditelny pri letisku Piestany, vo vyske priblizne 148 tisic eur [15]
[16]. Tak ako bolo v metodike spomenuté, vytvorili sme niekolko
otazok vramci dotaznika, ktory sme poslali letiskovym
spolo¢nostiam v SR. Vysledok tohto dotaznika Zial nebol taky,
aky sme ocakavali, pretoze ho letiskové spolocnosti nevyplnili.
Nasledne sme kontaktovali osoby, ktoré nam zodpovedali
niekolko otdzok. Konzultdcie odhalili nové zistenie v oblasti
terminolégie a chdpania Statnej pomoci, dotacie a Statneho
prispevku. Tento fakt ovplyvnil nas pohlad na statnu pomoc.
Ciefom bolo zistit, ako toto financovanie letisk vnimajui samotné
letiskové spolocnosti. Na niektoré konkrétne otazky mimo
dotaznika sa ndm rozhodol odpovedat jeden odbornik z praxe.
KedZe nas zaujimal aj postoj keurofondom, tak sme sa
dozvedeli, Ze v dnesnej dobe neexistuje moznost ako cerpat
takyto druh finanénych prostriedkov vramci letiskovej
spolocnosti.

Ako sme uZ spominali, letiskové spolo¢nosti si poZiadali v rokoch
2015-2019 o urcitd sumu finanénych prostriedkov ale dostali
vyplatenu len &ast z tejto sumy. Treba ozrejmit aj to, Ze ,,vyska
pridelenych dotdcii zavisi na vyske prostriedkov, ktoré md na
tento ucel k dispozicii MINDOP a na ndvrhu rozdelenia pre
jednotlivé letiskové spolocnosti, ktory pripravi komisia zriadend
na MINDOP”. Ako uz spomenul odbornik z praxe, mensia suma
dotécie a prispevku mé zasadny vplyv na letiskovi spolo¢nost
tym, Ze nepokryva vsetky naklady a je nedostatocna. Okrem
toho podotkol, Ze v tejto dotacii su zaratané vsetky potrebné
naklady spojené s planovanou udrzbou a servisom zariadeni.
V pripade plnej sumy sa vyjadril, Ze: , pretrvdvajicim
problémom je cas poskytnutia tychto dotdcii, nakolko nie st
poskytované zaciatkom roka, ale aZ v priebehu roka (mdj), co
vyrazne zataZuje cash-flow spolocnosti.”. Vsetky letiska vsak
potrebuju financie ihned a nemézu ¢akat na neurcity termin
potas roka. Toto mbdZe spdsobit finanénl destabilizaciu
spoloc¢nosti pretoZe cash-flow ,,predstavuje tok penazi z a do
spolo¢nosti“, a ak spoloénost mé viac vydavkov ako prijmov, tak
sa moOze pohybovat na hranici bankrotu [20] [8]. Aj ked' si to
MINDOP SR neuvedomuje, tym Ze poskytne letiskovej
spolo¢nosti mensiu sumu financii m6ze tak obmedzit prevédzku
letiska pocas roka, pretoze letiskovd spolo¢nost nebude mat
financné prostriedky na zaplatenie vsetkych vydavkov pri
zabezpedovani leteckej dopravy. Treba spomendit aj Upravu
zakona €. 213 Z. z. oletiskovych poplatkoch, zakonom ¢.
341/2020 Z. z., ktory pridava § 25b Prispevok na zabezpecenie
nevyhnutnej leteckej dostupnosti pocas krizovej situdcie
spésobenej ochorenim COVID-19. Tento paragraf umozniuje
letiskovym spoloénostiam Eerpat $tatny prispevok od 12. marca
2020 do 31. decembra 2021 az do vysky 85 % opravnenych
nakladov. V tejto dobe je to teda jedind pomoc, ktora vie udrzat
letiskd v prevddzke a moZe zamedzit zruSeniu alebo
zbankrotovaniu letiskovych spolocnosti, kvoli pretrvavajicej
pandémii [18] [21]. V pripade podmienky, Zze letiskova
spolo¢nost nesmie byt Ziadnym dlZznikom voéi Statnym
inStitdcidam, bolo by vhodné toto opatrenie Ciasto¢ne uvolnit
znizenim percentudlneho podielu na dlhu, alebo predizenim
lehoty splatnosti dlhu. Toto opatrenie by umoznilo v niektorych
pripadoch Ziadat alebo pokradovat v ¢erpani financii. DéleZitou
buducnostou je aj ekoldgia letiskovej infrastruktiry, ktord sme
tieZz konzultovali. Ide najma o zlepSenie postavenia letiskovej
infrastruktury v otadzke ekolégie, kde by sa po vypracovani mohli
uvolnit finanéné prostriedky z EU, a tym splnit urcité poZiadavky
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a podmienky na znizZovanie ekologickej zataze. V tomto pripade
sa pouziva termin ,zelené” letisko. Ide o letiskd, kde existuje
snaha zabezpecit minimalne emisie a minimalny dopad na
Zivotné prostredie. Moze to byt napriklad kidpa vozidiel ako
elektromobily, pouzitie alternativnych paliv a kvapalin, vyuZitie
zasad recyklacného cyklu, pouZivanie solarnych panelov a dalsie
[22]. Pri tomto treba podotknut, Ze okrem toho, Ze letiska budu
,zelené”, budu aj menej naroc¢né na spotrebu cudzej energie, a
takymto spdsobom mozu usetrit Cast nakladov pri spotrebe
energii.

6. Zaver

V nasom clanku sme sa zaoberali moZnostami financovania
regionalnych letisk v kontexte sucasnej legislativy. V stvislosti s
touto problematikou sme popisali regiondlne letisko, jeho
Specifika, problémy a zhodnotili moznosti financovania. Nase
zistenia ukazali, Ze financovanie letisk predstavuje zloZity
proces, ktory je prepojeny s modelom podnikania regionalneho
letiska. Vlastnictvo letisk ako také, nevnimame ako problém. Ten
skor suvisi s nastavenim modelov podnikania jednotlivych
regiondlnych letisk. Okrem tohto problému mame podozrenie,
Ze v niektorych pripadoch maju letiskové spolocnosti
manaZment, ktory nevie akym spésobom chce nastaveny model
udrziavat. Statna pomoc situdciu zachrariuje, ale len na hranici
financnej stability letiskovych spoloCnosti. Aj ked existuju
nariadenia a zdkony, ktoré upresnuju Statnu pomoc celkom
zrozumitelne, letiskové spolocnosti v SR vyuZivaju vacsinou
pomoc iba na bezpecnostni ochranu letiska a vykon
zachrannych a hasicskych sluzieb na letisku. V nasom ponimani
to vnimame ako problém, za ktorym sa skryvaju dévody, preco
sa letiskové spolo¢nosti v SR neuchadzaju o dalsie druhy pomoci.

KedZe Ministerstvo dopravy a vystavby SR v minulych rokoch
neposkytovalo dostatok financii (vynimka 2020), aj svojim
pricinenim spdsobilo to, Ze niektoré sluzby na letiskdch nemuseli
byt dostupné. Aj toto pokladime za dévod, prefo sa
regionalnym letiskam v SR nedari. Pozornost sa zameriava najma
na letisko v Bratislave a ostatné letiska su konzultované v ovela
mensej miere, pripadne voObec. Hospodarske vysledky
regiondlnych letisk v SR su Zial' nepriaznivé a tymto spésobom
nie je mozné udrziavat tieto letiska v prevadzke. Ak by sa Statna
pomoc viac orientovala na modernizdaciu regionalnych letisk a
nie na kapacitu, prinieslo by to lepsie vysledky. Sposob, ako
zlepsit finanény stav regionalnych letisk, nemusi byt len v
hladani vytvarania zisku, ale aj v spdsobe zniZzovania nakladov,
¢o ma pozitivny vplyv na viaceré odvetvia, ale aj vytvorenie
ekologickejSej infrastruktury. Tieto projekty by mohli byt
financované prostriedkami z eurofondov. TaktieZ je délezité, aby
si letiskové spoloc¢nosti ujasnili svoje sucasné i buduce stratégie,
pricom by ich rieSili v rdmci regidénu a spolupracovali na
vybudovani urcitych oblasti turizmu. Cestou by mohla byt prave
otvorena komunikacia medzi jednotlivymi institdciami, ale aj
verejnostou. Na zdklade naSej skusenosti, kedy letiskové
spolocnosti nereagovali na vyplnenie predloZzeného dotaznika o
Statnej pomoci, hodnotime ich sposob komunikicie ako
nedostato¢ny. Rozumieme ich pracovnému vytazeniu, ale aj
toto je priamou ukdzkou, Ze komunikdcia istym sp&sobom
zlyhava.

Na zdver moino povedat, Ze letiskd respektive letiskové
spoloc¢nosti, su rukojemnikmi legislativy a vlastnikov, co
spOsobuje, Ze letecka doprava v SR uzZ niekolko rokov stagnuje.
Prave tento druh dopravy pokladame za najviac zanedbavany zo

strany vlady SR. Odporucame o tychto problémoch diskutovat,
nie len na pdde univerzity, ale priblizit tuto problematiku aj
beznym ludom, ktori si v konecnom dosledku klientmi tejto
dopravy.
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