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This article is focused on the issue of air freight, its development, importance and current status. The article defines general knowledge in the field
of civil cargo air transport as history, current global events, current measures due to the pandemic of the spread of Covid-19 and the division of
airlines according to business models. It also includes the periodic development of legislation in the field of air transport freight, global and
European legislation, as well as air alliances and organizations in civil aviation. The article deals with contracts in the field of air freight transport
such as transport contract and agent contract. Conclusion is focused on the importance of the today's study materials in the field of air freight and
also declared that this article and the bachelor thesis could stands out as a supplementary material for the professional public, which will enable

them to deepen their knowledge in the field of air freight.
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1. Uvod

Problematika leteckej dopravy sa uz vzaciatkoch letectva stala
velmi déleZitou suéastou medzinarodnych vztahov. Zavedenie
pravidiel do tejto oblasti prinieslo do sucasného diania vo svete
vyznamnu ulohu. Civilné letectvo prekrocCilo Statne hranice v
prvej polovici minulého storodia a vdaka svojim
charakteristikdm sa stalo hlavnym znakom medzinarodného
obchodu a vztahov. Preto je potrebné ndjst pramene jeho
zakonov a inych pravnych predpisov, najma v medzinarodnom
préave, ktorym sa budeme zaoberat. Zarover je potrebné mat na
pamati, Ze vnutrostatne pravne predpisy, najma letecké zakony,
su z velkej casti uplatnitelné aj na vnutrostatne podmienky v
zaujme medzindrodného zjednotenia a unifikacie.

V sucasnosti rastie dopyt po leteckej preprave tovaru najma
vdaka rychlemu dodaniu, ktoré v dnesnej uponahlanej dobe
patri medzi najdbleZitejSie aspekty chodu celosvetovej
ekonomiky, apreto sme sa vpraci venovali aj modernej
problematike leteckej nakladnej dopravy ako napriklad
rozdeleniu a podrobnej Specifikacii celosvetovych organizacii,
ktoré su zainteresované v civilnom letectve, taktieZz sme riesili
problém rozdelenia leteckych dopravcov podla uréenia ich
produktov ako napriklad velmi populdrna sluzba z domu do
domu, ktoru ponukaju popredné celosvetové prepravné firmy
ako Federal Express alebo DHL.

Obsahom ¢lanku je aj aktualne Studovanie informacnych
stranok réznych spoloCnosti aorganizacii na podnet
celosvetovej pandemickej situdcie ohladom Sirenia virusu Covid-
19, ktory paralyzoval celosvetovi ekonomiku vratane civilnej
leteckej dopravy. Ciefom tohto c¢lanku je aj zaktualizovanie
pévodnych Studijnych materidlov, ktorych je v slovenskom

jazyku velmi malé mnozstvo a ponuknut ¢itatelom a buddcim
Studentom komplexny prehlad o leteckej nakladnej preprave.

2.

Po Uspesnom lete bratov Orvilla a Wilbura Wrightovcov 17.
decembra 1903 sa letectvo zacdalo rozvijat velmi rychlo [1]. V
priebehu nasledujicich rokov sa snaZili vyrobcovia najst
praktické vyuzitie lietadiel. Priblizne v rovnakom case, ked' sa
zadali vyradbat prvé komeréné nakladné vozidla, sa ti, ktori
propagovali letectvo, usilovali o prepravu nakladu letecky. Pocas
svetovych vojen mocnosti Osy a aj Spojenci stavali rychlejsie a
vykonnejsie lietadla [1].

Letecka nakladna doprava a jej Specifika

Za menej ako desat rokov exponencidlne vzréastla leteckd
technoldgia. Boli skonstruované motory, ktoré boli vykonnejsie,
¢o viedlo k vadsim lietadldm, ktoré dokazali lietat na dlhsie
vzdialenosti a mat vacsie MTOW. Napriek velkym nadejam po
vojne sa sektor leteckej nakladnej dopravy po celé desatrocia
nerozvijal podla ocakavani a zostal velmi malou ¢astou celkovej
leteckej prepravy. Pocdas prvych piatich povojnovych desatroci
to vadésina dopravcov povazovala za druhoradu cinnost, hoci
vzdy existovali Specializované nakladné letecké spoloc¢nosti.

Letecka doprava sa vyznacovala ako lukrativna a od 90.tych
rokov ako pevny pilier priemyslu. Obrovskud obnovu a pomoc
rastu v tomto sektore rozprudili najma expresné balikové
prepravné sluzby, ako napriklad zndmy FedEx alebo DHL, TNT
a UPS [2]. Dostupnost internetu v nasledujucich rokoch prispela
k zvySeniu dopytu po leteckej nakladnej doprave. Vacsina
leteckych spolo¢nosti teraz ponuka svojim zakaznikom stav letu
v realnom case vratane sledovania zdsielok. Okrem toho sa
znizuje aj byrokratické zataZenie, ako napriklad elektronicky
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AWSB, ktory sluZi na znizenie mnoZstva papierovej dokumentacie
sprevadzajucej kazdu zasielku.

Jednou z najvacsich oblasti leteckej nakladnej dopravy v tomto
storodi je aj druh prepravy zdomu do domu uZ spominanymi
spolo¢nostami ako napriklad DHL, UPS alebo FedEx. Napriklad
posledny spomenuty prepravca Federal Express vroku 2013
prevadzkoval celkovo 257 Siroko trupovych nakladnych lietadiel
(IATA WATS 2014), ¢o bol najvacsi pocet nakladnych lietadiel vo
flotile jedného dopravcu. Celkovy objem trZzieb za prepravu
tovaru podla Statistik ICAO sa odhaduje asi na 13% z celkovych
trzieb leteckych dopravcov [2].

Poskytovatelov leteckej nakladnej prepravy je mozné rozdelit
podla typu/ modelu danej leteckej spolo¢nosti vo formach:

e Osobné letecké spolocnosti — ich primarnou ¢innostou je
preprava 0s6b no vyuZivaju na svojich linkach volné kapacity
nakladového priestoru tzv. ,belly cargo”. Je to doplnkovy

zdroj prijmu. Napriklad Austrian Airlines, United atd.

Nakladné letecké spoloénosti — ich modelom je ¢innost pri
ktorej Specializované letecké spolocnosti alebo dcérske
podniky klasickych leteckych spolo¢nosti vyuZivaju Specidlne
nakladné lietadla, pripadne vyuZitim volnej kapacity u inych
dopravcov aich lietadiel pre prepravu osob alebo na
kombinovanych lietadlach, kde kapacita je rozdelena medzi
cestujucimi a nakladom. Taktiez sa Specializuji na
individudlne zakazky, ktoré vyzaduju 3Specidlnu pripravu.
Napriklad Lufthansa Cargo, Emirates Cargo, Antonov Airlines
atd.

Zasielkové spoloénosti — je ¢innost pri ktorej Specializované
letecké spolocnosti, ktoré sa sustreduju na prepravu
hodnotnych alebo délezZitych zasielok zdomu do domu
s ¢asovo garantovanym dorufenim a moznostou sledovat
zasielku on-line cez web dopravcu. VyuZivaju dostupné
mozZnosti prepravy aj inou formou ako leteckou (napriklad
vlastné kuriérske dodavky az kzakaznikovi domov).
Zasielkova preprava predstavuje hlavny zdroj prijmu tychto
dopravcov napriklad FedEx, DHL atd".

Pri preprave nadrozmerného aindividudlneho tovaru,
spominaného pri nakladnych leteckych spolocnostiach, sa
vyuZivaju upravené a Specializované dopravné lietadld. Ich
ulohou je uZ spominana preprava nadrozmerného nakladu a to
si vyzaduje mnozstvo Specidlnych Uprav. Ide vacSinou
o hornoplosniky, stroje maju takisto velky trup a viacero kolies,
vdaka ktorym dokdzu vzlietnut a pristdt aj na neupravenych
plochach. Taktiez ich vodorovné chvostové plochy byvaju
umiestnené na hornej Casti zvislej chvostovej plochy, a tak moze
byt naklad vykladany aj nakladany priamo z lietadiel bez vacsich
problémov. Medzi najznamejsie a najvacsie transportné lietadla
patria stroje z dielne Antonov, ako napriklad Ruslan alebo
jedinecna Mrija [3]. TaktiezZ aj niektoré dopravné lietadla byvaju
prerdbané na cargo ako napriklad vyznamny Boeing 747.
Sucasné lietadld pre nakladnu leteckd dopravu su moderné
technické stroje, vyuzivajuice najnovsie poznatky vedy a
techniky, vratane komplexnych pocitacovych systémov a
komunika¢nej techniky. Pre splnenie poziadaviek pre
bezpelnost, plynulost a spolahlivost prepravy tovaru z
pociatocnej do cielovej destinacie je vyuzivany letecky dopravny
retazec. Letecky dopravny retazec je tvoreny objektom prepravy
(lietadlom), leteckou dopravnou cestou (vzdusny priestor),

dopravnymi termindlmi (letisko) a zloZzkami zabezpecenia letu
(letové prevadzkové sluzby) [4].

Letecka doprava patri medzi najdrahsie typy prepravy tovaru
[16]. Na prepravu je preto vhodny taky tovar, ktorého hodnota
je ¢o najvyssia, aby sa oplatila prepravovat letecky. Z tohto
hladiska sa letecka doprava oplati napriklad pre tovar vyZadujuci
expresnu a rychlu prepravu z doévodu casového upotrebenia
(posta, noviny, Casopisy a pod.). TaktieZ sem patri aj tovar pre
pomoc v nudzi (krv, lieky, v tejto dobe najma zdravotnicky
materidl a pod.). Pre letecké spolo¢nosti je to velmi lukrativne
lebo ide zvadsa o pravidelné zasielky. Dalej je velmi prinosnym
pilierom pre letecké spolocnosti aj preprava tovaru, ktory rychlo
straca na kvalite, a tym aj na cene (jedlo, zelenina, ovocie, kvety,
Zivé zvieratd a pod.). Pri tomto tovare je rozhodujucim faktorom
rychlost pre minimalizaciu ekonomickych strat, ktoré by mohli
vzniknut pri pouZiti iného druhu dopravy. V neposlednom rade
sa nesmie zabudnut ani na tovar s vysokou hodnotou (luxusné
automobily, Sperky, umelecké predmety a pod.), ktoré vyzaduju
rychlost a minimalizaciu poskodenia ako aj eliminaciu
odcudzenia.

Pri preprave roznych druhov tovaru, ako su uZ spominané
napriklad Zivé zvieratd alebo velké a objemné zasielky, sa
podmienky prepravy urcuju priruc¢kou IATA. Pri preprave Zivych
zvierat sa postupuje podfa prirucky LAR ktorda obsahuje
napriklad informacie o Specidlnych klietkach v nakladnom
priestore ako aj podmienky o starostlivost alebo aj vyliéenie
prepravy, najma exotickych zvierat, ktoré si nebezpecné.
TaktieZ nebezpetnym tovarom nemusia byt len exotické
zvierata, ale napriklad aj Zieraviny, vybusniny, radioaktivne latky
a podobny tovar, ktory je uvedeny v prirucke DGR. Tato prirucka,
podobne ako LAR je tvorend |IATA-ou a uvadza podmienky na
prepravu nebezpecného tovaru ako aj jeho balenie, rozdelenie,
charakteristiku, oznaCovanie a rézne iné aspekty doélezité pre
letecki prepravu. Medzi dalSie druhy zvlastnych tovarov
mébzeme zaradit napriklad krehky tovar, ktory je povinné oznacit
ako ,Fragille”, a musi byt zabaleny v dvoch obaloch. Velmi
citlivym tovarom je aj prevoz ludskych pozostatkov, ktory musi
mat svoj vlastny sprievodny list (pas pre mftvolu), kde sa
uvadzaju osobné Udaje nebohého spolu s diiom a pricinou smrti.
Teld, pripadne pozostatky nebohych sa prepravuju v Specidlne
uloZzenych truhlach v samostatnom priestore uzavretym
pretlakom, kde je moznost dezinfekcie priestoru po uskuto¢neni
prepravy. Jedinym tovarom, ktory nepodlieha colnej kontrole a
zvacsa sa vykondva bezplatne je preprava fudskych organov
urenych na transplantaciu. Pri tomto type zasielky sa
nevystavuje ani AWB, maju len Specidlne potvrdenie o prevzati
a musia byt oznacené v chladiacich kontajneroch uréenych na
tento druh prepravy.

Rozvoj, zjednodusenie a najma urychlenie odbavovania zasielok
v leteckej nakladnej doprave viedlo ku paletizacii a
kontajnerizécii prepravovaného tovaru. Spolupracou medzi
Medzinarodnou organizéciou pre normalizaciu (ISO) a IATA sa
dosiahlo toho, Ze letecké nakladné kontajnery sa vyznacduju
nizkou hmotnostou (hlinik a $pecidlne plastické hmoty),
odolnostou voéi poskodeniu a deformaciam ako aj
normalizovanymi postupmi vyroby (zanedbatelné odchylky vo
vyrobe). Vo vsSeobecnosti sa letecky kontajner berie ako
kompaktna schranka ktora ma pevné steny a tvori kompletnu
jednotku pre prepravu vacsieho mnozstva kusovych zasielok.
Vysledkom tohto procesu je radikdlne znizenie tarif. Pre
zjednodusenie prepravy tovaru sa taktiez pouzivaju letecké

160


https://sk.wikipedia.org/w/index.php?title=Hornoplo%C5%A1n%C3%ADk&action=edit&redlink=1
https://sk.wikipedia.org/wiki/Dopravn%C3%A9_lietadlo

palety. Je to plosina na ktoru sa ukladaju jednotlivé zasielky,
ktoré tvoria celok ako jednu nakladovu jednotku a zvdcsa je
vyrobena z kompaktného a trvacneho materidlu. Paleta na
rozdiel od kontajnera nema steny a tovar sa upeviuje pomocou
sieti. Medzi Specidlne kontajnery patria aj takzvané Unit Load
Devices (ULD). Je to unifikovana nakladacia jednotka, ktora
zahfna letecké aj neletecké jednotky. Rozdiel medzi leteckym
ULD a neleteckym ULD je Ze, letecké su sucastou lietadla a mozu
byt prenajaté zasielatelom kvoli nakladacim ucelom, ale
neletecké nie sU viazané na rozmery a konstrukéné limity
lietadla, ale musia byt registrované IATA-ou a taktiez musia byt
vo vlastnictve agenta alebo zasielatela [2]. Medzi najvacsie
vyhody leteckych kontajnerov a paliet nepochybne patria uz
spomenuté nizsie naklady na prepravu (jednotlivé kusy sa
prepravia ako zasielka), Uspora na balnom a obaloch, lepsie a
praktickejsie vyuzitie lietadlového priestoru ako aj jednoduchsia
a bezpeénejsia manipulacia pre persondl. Dal$ou vyhodou je aj
moznost pripravy celej zasielky a taktiez colného odbavenia
priamo v priestoroch odosielatela. Pri vyuZiti vyssie
spomenutych vyhod prepravy tovaru pomocou kontajnerov a
paliet sa jednoduchsie aplikuje kombinovana doprava a taktiez
sa zrychli aj celkovy obeh tovaru ¢o vie pre spolo¢nosti priniest
aj viac zakaznikov.

Podla Medzinarodného zdruZenia leteckych dopravcov IATA
vsak koronavirus ochromil globalne letectvo natolko, Ze dopyt
po lietani sa bude spamatdvat prinajmensom do roku 2024. Z jej
analyz vyplyva, Ze vynosy leteckych spolocnosti v roku 2020
klesli o vySe polovicu oproti roku 2019.

»Minuly rok bol katastrofou. Neda sa to inak opisat. Obnova
letnej sezdny na severnej pologuli sa na jesen zastavilo a situacia
sa na konci prazdninovej sezény dramaticky zhorsila, pretoze
boli zavedené prisnejSie cestovné obmedzenia tvérou v tvar
novym ohniskdm a novymi mutdciami COVID-19,“ uviedol
generalny riaditel IATA Alexandre de Juniac [10].

Aj ked globdlne letectvo zaZilo velké ochromenie, leteckd

nakladnd doprava sa zhorsila medzirocne iba 00.5%
tonokilometrov. Na zaciatku roka 2020 lockdowny ainé
kontrolné opatrenia viedli k vyznamnym preruseniam

dodavatelskych retazcov a vseobecny pokles hospodarskej
¢innosti mal vplyv aj na globalny obchod a letecky naklad.
Koncom maja roku 2020 sa ako tak obnovila preprava tovaru a aj
celosvetovy obchod aviak na jeser toho istého roku sa opét
zacal rapidnejsie Sirit virus Covid-19 a krajiny museli opatovne
zaviest lockdowny a tym sa znova zhorsil celosvetovy obchod
[11].

3. Medzinarodné organizacie v nakladnej leteckej

doprave

Celosvetovy systém leteckej nakladnej dopravy by nefungoval
bez Sirokého zdzemia medzindrodnych spoluprac a stykov.
Medzinarodné organizacie v oblasti nakladnej leteckej dopravy
hraju velmi dolezitu ulohu pri rozvoji a tvorbe pravidiel v oblasti
letectva a leteckych ¢innosti vo vzdusnom priestore, a tiez je ich
hlavnou ulohou 3$tandardizovat a unifikovat medzinarodnu
letecku nakladnu dopravu.

Medzindarodnymi  vladnymi organizaciami suU zdruZenia
zvrchovanych statov s organizacnou Strukturou (ako napriklad
vymedzenymi podmienkami ¢lenstva, stalymi organmi s urcitou
pravomocou a predpisanym riadenim) na dosahovanie

spoloc¢nych cielov uzavretej medzi najmenej tromi statmi, ktoré
maju prvky medzinarodnopravnej subjektivity, relativne staly
charakter, disponuju vlastnymi organmi ausiluju sa
o dosiahnutie cielov, ktoré su vytycené clenskymi Statmi
v zakladajucej listine. Typickou a najdolezitejSou
medzinarodnou vladnou organizaciou v oblasti civilného
letectva, je Medzinarodna organizacia pre civilne letectvo
(ICAQ), ktora v tejto dobe zdruzuje viac ako 190 statov vsetkych
kontinentov [5].

Na druhej strane medzinarodnymi nevladnymi organizaciami su
zdruZenia pravnickych, pripadne fyzickych osob réznych statov,
ktoré wvznikli na zaklade zmluvy, kedy subjekty maju
obcianskopravnu subjektivitu. Typicky je pre nich relativne staly
charakter, disponuju vlastnymi organmi ausiluju sa
o dosiahnutie vlastného ciela, ktory je vytyceny ich clenmi
v zakladajucej listine.  Klasickym  prikladom  nevladnej
organizacie voblasti civilného letectva je Medzinarodné
zdruzenie leteckych dopravcov (IATA) ako aj Medzinarodna rada
letisk, Medzinarodna federacia zasielatelskych zdruzeni (FIATA)
a dalsie.

V oblasti ndkladnej dopravy su najdolezitejSie organizacie uz
spominané ICAO, ktoré napriklad formulovalo velmi dolezite
slobody vzduchu vdaka ktorym letecké spolocnosti maju
opravnenie vstupit a pristat vo vzdusnom priestore inych krajin
[13]. Daldou dolefitou organiziciou v medzinarodnej leteckej
doprave je Medzindrodna asocidcia leteckych dopravcov (IATA),
ktora vyvinula obchodné standardy pre letecky priemysel a pri
procese prepravy je pritomna prakticky vSade (od formatu
nakladnych listov aZ po pravidla prepravy Zivych zvierat). TaktieZ
velmi doleZitou organizaciou je aj Medzinarodna federacia
zasielatelskych zdruZeni (FIATA), ktorej hlavnou ulohou je
zdruzovat ¢lenov po celom svete. Je najvda¢Sou mimovladnou
organizaciou.

Letecky priemysel sucasne presiel velkymi zmenami a bol
svedkom vytvérania aliancii a fuzii medzi spolo¢nostami s ciefom
posilnit ich pritomnost vo vysoko konkurenénom trhovom
prostredi. V leteckej doprave dominovali aliancie medzi
leteckymi  spolo¢nostami a  prostrednictvom  mnohych
obchodnych dohdd a pomdhania si navzajom sa nové prvky
globdlneho fenoménu v doprave rozvijaju pomerne rychlo.

Kazda aliancia je zloZena z niekolkych vyznamnych leteckych
spolocnosti, ktoré prostrednictvom vacsich sieti pokryvaju rozne
geografické oblasti po celom svete. Tito letecki dopravcovia su
tak schopni kombinovat rozne siete a rozsirit svoj dosah na
vacsinu sveta. TaktieZ cargo aliancie vyuZivaju najma velké
nakladné lietadla uréené a Specialne upravené na prenos tovaru

[6].

Medzi najdblezitejsSie aliancie v leteckej nakladnej doprave
patria:

e  SkyTeam, zalozena v roku 2000 a je najvacsia cargo aliancia

s 12 ¢lenmi [12],

WOW Alliance, jediny priamy konkurent, ma vSak len dvoch
¢lenov.

Jednou z najdolezitejsich vyhod aliancii je pokles cien prepravy
tovaru. Z pohladu aliancii zameranych na prepravu cestujucich
ako je Star alliance, Oneworld alebo SkyTeam je mozné uviest,
Ze velky pocet cestujucich na tychto letoch umoznuje efektivne
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vyuZitie lietadla, ¢im sa znizuju naklady na cestu cestujicim ako
aj dopravcom.

Daldou vyhodou bolo poskytnutie cestujiicim a dopravcom Sirsie
a flexibilnejsie letové poriadky, ktoré vedud k skrateniu casu
cesty. Aliancie sa usiluju zlepsit normy kvality pre osobnu ako aj
nakladnu dopravu a uplatriovat Standardy vo vSetkych fazach
vratane predaja leteniek, vyberu destindacii, postupov pri
batoZine, saldnikov, komfort cestujucich, staznosti cestujicich
a poskytovanie dalSich potrebnych sluzieb. Hlavne z pohladu
prepravy tovaru formou dokladky. Napriek vsetkym
spomenutym hlavnym vyhodam boli aliancie v mnohych bodoch
kritizované poénuc napriklad od toho, Ze nemusia respektovat
protimonopolné pravidla. Postavenie aliancii méze viest k
elimindcii niektorych inych, hlavne mensich leteckych
spolocnosti z trhu, a to by malo za nasledok porusenie noriem
spravodlivej konkurencie.

Aliancie vdaka svojej kontrole nad mnohymi kld¢ovymi bodmi a
svojimi konkurenénymi a marketingovymi stratégiami, by mohli
dopomdct uz ku spominanému krachu niektorych spoloénosti,
najma takym ktoré musia konkurovat v oblasti prepravy
cestujucich nizko nakladovym spolo¢nostiam a preprave tovaru.

Aliancie v poslednych rokoch dramaticky vzrastli a ich
partnerstva sa stdvaju ¢oraz komplexnejsimi. Napriek vSetkym
ich vlastnostiam a vyhodam v priemysle leteckej dopravy, treba
vyriesit niektoré nedostatky. Preto je podla ICAO potrebné
dalsie studium s ciefom maximalizovat vyhody a minimalizovat
nepriaznivé Ucinky tychto aliancii.

4. Medzinarodnopravna uprava zodpovednosti
v leteckej preprave

V oblasti leteckej prepravy obsahuju medzinarodné dohody
rozsiahle jednotné predpisy. Dévodom tohto rozhodnutia je
povaha medzindrodnej leteckej dopravy. Od zaciatku jej vzniku
bola urcena na jednoduché prekrocenie statnych hranic, a preto
sa rychlo stala medzindrodnou. Z dbévodu nejednotnosti
Statnych predpisov a nasledného zvySenia moznosti konfliktov
nestacili narodné predpisy. Preto sa na medzindrodnej Grovni
zacali rokovania o zjednoteni urcitych pravidiel leteckej dopravy
a o ich vyjadreni vo forme medzindrodnej jednotnej dohody.
Vzhladom na niektoré z charakteristik leteckej dopravy
(zvycajne medzinarodného charakteru, rychlosti, poskytovania
vzajomnych sluZieb atd.) si leteckd doprava vyZaduje
medzindrodnu spoluprdcu vo viacerych oblastiach.

Ide predovsetkym o:

oblast dopravne — politickl (prerokovavanie vzdjomnych
podmienok leteckej prevadzky medzi prislusnymi statmi),

oblast obchodne — prepravni (vzdjomné zmluvy medzi
dopravcom a jeho uZivatelmi),

oblast technicko — prevadzkovu (spdsobilost leteckej
techniky, riadenie letovej prevadzky atd.),

oblast bezpecnostnu (poskytovanie pomoci v
nebezpecenstve a pri nehodach, vysetrovanie leteckych
nehod),

oblast pravnych Uprav (ide o medzindrodnu pravnu Upravu
vsetkych vyssie uvedenych otdzok, vratane Standardizacie
postupov, vymeny a aplikacie skusenosti).

V oblasti politiky sa rozvijanie medzindrodnych dohdd
formovalo uz pred rokom 1919 vo forme samostatnych dohod
medzi krajinami. Napriklad nemecké a franctzske zmluvy, ktoré
posilfiuju pravo statov disponovat so svojimi zemiami [1].

Prvym multilateralnym medzindarodnym pravnym dokumentom,
ktory poloZil zéklady medzinarodného leteckého prava, bol
Parizsky dohovor z roku 1919. Zakladnou myslienkou
dokumentu je princip suverenity nad vzdusnym priestorom.
Napriklad Cldnok 1 Parizskeho dohovoru stanovuje, 7e kazda
krajina mda uplnd a vyluénd zvrchovanost nad vzdusnym
priestorom na svojom tzemi. V Clanku 2 sa zase spomina pravo
zahranicnych lietadiel pokojne lietat nad tzemim inych krajin. S
narastom leteckej dopravy v 20. rokoch minulého storocia sa
Coraz viac stava dolezitou otazkou zodpovednost leteckych
dopravcov za cestujucich a prepravovaného nakladu. Preto sa na
povrch dostali otazky tykajuce sa sukromnopravneho vztahu
medzi tymito subjektmi. Reakciou na to bolo podpisanie
Varsavského dohovoru z 12. oktdébra 1929. Postupnym
zlepSovanim bezpecnosti civilného letectva sa zlepsila aj
bezpeénost medzinarodnych leteckych spolo¢nosti, a tak zacalo
hrat medzindarodné letectvo velmi délezitd dlohu v
medzinarodnych vztahoch. RozSirovanie medzinarodnej siete
leteckych spolo¢nosti musi vyriesit mnoho praktickych
problémov, ako je uréenie Statnej prislusnosti lietadla, problém
letovej frekvencie a obchodné podmienky prepravy cestujucich,
nakladu amnoho iného. Leteckd nakladnd doprava
zazivala najvacsi pokrok vo vyvoji z pomedzi vSetkych spdsobov
dopravy po celom svete.

V sucasnosti je najdoélezitejsim dohovorom v medzinarodnej
leteckej doprave Montrealsky dohovor o zjednoteni niektorych
pravidiel pre medzinarodnu letecku dopravu z roku 1999, ktory
nahradil takzvany VarSavsky systém. Zakladom varSavského
systému je VarSavsky dohovor, ktory bol doplneny Haagskym
protokolom, Guadalajarskym dohovorom, Guatemalskym
protokolom a Montrealskymi protokolmi.

5.

Ako prepravna zmluva v medzinarodnej letecke]j preprave slizi
letecky nakladny list na prepravu nakladu a tovaru. Celosvetovo
je zndmy aj ako airwaybill (AWB). Jeho hlavnou ulohou je
sprevadzat tovar prepravovany medzindrodnym leteckym
kuriérom, aby poskytol podrobné informacie o zasielke a
umoznil jej sledovanie. M3 viac kdpii, aby ho mohla kazda strana
zUCastnena na zasielke zdokumentovat. Taktiez sluzi ako prijem
tovaru leteckou spoloénostou (dopravcom), ako aj prepravna
zmluva medzi zasielateflom a dopravcom.

Prepravna zmluva

AWB sa stdva vymahatelnym dokumentom, ked prepravca
(alebo zastupca prepravcu) aj dopravca (alebo agent dopravcu)
obaja podpiSu dokument. NajdolezitejSimi udajmi siu meno a
adresu odosielatela, meno a adresu prijemcu, trojpismenovy
kod letiska pdvodu, trojpismenovy kdéd letiska urcenia,
deklarovant hodnotu zasielky pre colné urady, pocet kusov,
brutto hmotnost, popis tovaru a akékolvek Specialne pokyny
(napriklad preprava nebezpecného materidlu alebo Zivych
zvierat). Taktiez obsahuje aj zmluvné podmienky, ktoré popisuju

162



zmluvné podmienky dopravcu, ako su limity zodpovednosti a
postupy pri reklamaciach, popis tovaru a prislusné poplatky.

Medzinarodné zdruZenie pre leteckl dopravu (IATA) navrhuje a
distribuuje letecké nakladné listy. Existuju dva typy AWB -
$pecifické pre leteckt spolo¢nost a neutralne. Specificky AWB
musi obsahovat meno dopravcu, adresu zakladne, logo a ¢islo
leteckého nakladného listu.

Neutralne letecké nakladné listy maju rovnaké rozloZenie a
format ako AWB leteckych spolocnosti len jednoducho nie su
vopred vypisané. S mnohostrannym elektronickym nakladnym
listom s rozliSenim 672 uz nie su potrebné papierové letecké
nakladné listy. Nazov e-AWB sa pouZiva od roku 2010 a od roku
2019 sa stal predvolenou zmluvou pre vsetky zasielky leteckej
nakladnej dopravy na povolenych obchodnych linkach [7].

V leteckej nakladnej doprave sa vyskytuje aj takzvany ,cargo
manifest”. Velmi ¢asto sa zamiena za klasicky nakladny list lebo
obsahuju podobné informacie. Nakladny list vo vSeobecnosti
slizi ako pravny nastroj zamerany na dokumentovanie
informéacii ako je napriklad vlastnictvo, zatial ¢o manifest sa
Casto viac zaobera fyzickymi aspektmi nakladu, ako s hmotnost
a velkost.

V leteckej nakladnej preprave sa Casto vyskytuje aj MWB
(Master Air Waybill) a najcastejSie sa spdja s konsolidovanou
leteckou prepravou. Leteckd konsolidacia je zhromaZdovanie
jednotlivych zasielok a odosielanie na jeden letecky nakladny list
MWB. Pre zhromazdovanie zdsielok je urCeny konsolidator
(letecky zasielatel), ktory tymto sp6sobom vybavovania zasielok
vyuZiva nizSie tarifné naklady. Konsolidator taktiez prebera
zodpovednost za prepravovany tovar. Pre efektivne fungovanie
konsolidacie je potrebné vhodné technické zabezpecenie,
certifikovany personal, prostriedky na manipulaciu, skladovacie
objekty a priestory a najma kvalitnG komunikaciu medzi
konsolidatorom a rozbalovacim agentom, ktory sa na mieste
urenia postard a rozdeli konsolidovanu zasielku na oddelené
zasielky a postard sa o dorucenie adresatovi. Jeho ulohou je
taktiez vystavovanie HWB (House Air Waybill), ktory sluzi na
dorucenie jednotlivych zasielok do ciefovych destinacii.

V slovenskom obchodnom zakonniku je preprava veci a tovaru
definovana v Hlave Il ako Diel XIV ,Zmluva o preprave veci“.
Zakladné ustanovenie definuje zmluvu o preprave veci ako
»Zmluvu, v ktorej sa dopravca zavazuje odosielatelovi, Ze
prepravi vec (zasielku) z urcitého miesta (miesto odoslania) do
urcitého iného miesta (miesto urcenia), a odosielatel sa zavazuje
zaplatit mu odplatu (prepravné)” [15].

6. Agentska zmluva

Agentskd zmluva, tieZz oznacovana aj ako Agenturny vztah, je
vztah medzi jednou stranou (,zastUpenym®), ktory
splnomociiuje ind stranu (,agenta”) na ucast tretich oséb v
pravnych vztahoch. Agenta si nemoZno zamieriat s prepravcom,
ktory je povereny poskytovanim sluzieb v mene prikazcu alebo
strana, ktora vystupuje v administrativnej ulohe medzi
prikazcom a tretou stranou. Tento vztah skor umozZriuje agentovi
vytvarat pravne vztahy alebo zastupovania v mene
zastUpeného. Existuje niekolko spdsobov, ako méze vzniknat
agenturny vztah, a to zvyéajne ovplyvni pravny vztah medzi
stranami. MézZe vzniknut z dohody, zo zékona alebo ratifikaciou.

Agenturny vztah mézZe existovat na zaklade vyslovnej alebo
implicitnej dohody, v ktorej zastupca suhlasi, Ze bude konat v
mene zastUpeného. Agentura na zaklade vyslovnej dohody
vyzaduje, aby prikazca vyslovne vymenoval agenta. Méze to byt
pisomne alebo uUstnou dohodou. Dohoda zvycajne poskytne
podrobné vysvetlenie rozsahu zastupenia. Vacsinou obsahuje na
¢o ma agent opravnenie urobit v mene prikazcu, kde agent méze
také ¢iny vykonavat a v akom ¢asovom ramci musi agent tieto
ukony vykonat. Agenturne vztahy, ktoré vychadzaju zo zakona,
sa zvycajne rozvijaju, pretoZe pre agenta existuje urcita potreba
ochrany zdujmov alebo majetku splnomocnitela.

Aby vznikol vztah z nevyhnutnosti, musia okolnosti spifiat uréité
podmienky. Napriklad agentirny vztah méze byt nevyhnutny, ak
agent nemohol komunikovat s prikazcom, konanie, ktoré agent
vykonal, bolo nevyhnutné v prospech zastipeného, bol to
rozumny a obozretny postup a agent konal v skuto¢nom zaujme
dotknutych stran. Napriklad agent moze vykonat tkon, ktory je
mimo ramca pravomoci dohody. Spravidla by to prikazcu
neviazalo. Ak vsak agent kona a prikazca sa neskér rozhodne
ratifikovat” kroky agenta, bude sa to povazovat za opravnenie
(Ratifikacia jednoducho znamenda udelenie spatného suhlasu
s aktom).

Prvoradou povinnostou zastupcu je vykondvat obchodnu
¢innost, ktorou sa zaviazal wvykonavat v zastUpeni
splnomocnitela. Ak su splnomocneni zastupcovia, musia sa
riadit pokynmi prikazcu. Vztah, ktory sa vytvori na zaklade
zmluvy o zastUpeni, bude podrobne obsahovat povinnosti a
prava kazdej strany. Ak agentlrny vztah nevznikne na zaklade
dohody medzi zmluvnymi stranami, zodpovednost bude zavisiet
Cisto len od spravania samotného agenta. Ide vlastne o
fiducidrny vztah. Z vyssie spomenutého vyplyva, Ze vztah je
zaloZeny na dovere dvoch alebo viacerych stran.

V medzinarodnej nakladnej leteckej preprave je najznamejsia
tzv. nakladna agentska zmluva (CAA), ktord vyuzivaju ¢lenovia
IATA [8]. Ztoho vyplyva, Ze agent a zastUpeny maju niekolko
konkrétnych povinnosti. Agent musi konat vZdy v ,najlepsom
zaujme” prikazcu; uprednostnit svoje zaujmy pred zaujmami
prikazcu a pokial je to mozné, musi sa vyhnut konfliktu zaujmov,
nesmie ziskat akykolvek zisk z agentlirneho vztahu bez
informovaného suhlasu prikazcu, zverejnit akékolvek doverné
informécie o prikazcovi, pokial to nie je opravnené inak a zneuzit
akékolvek peniaze alebo majetok prikazcu ako agent.

Ak zastupca porusi povinnost, méze mat prikazca voéi agentovi
narok na nahradu akychkolvek strat alebo skod, ktoré utrpeli v
dosledku porusenia agenta. V zmluve o zastUpeni mdze byt
stanovené, ako sa vztah skonci. Ak zmluva o zastupeni
neobsahuje vyslovné ustanovenie o ukonceni, obvykle sa
nepredpoklada, Ze vztah bude trvat navidy. Prikazca alebo
agent mozu skér ukoncit vztah na zaklade primeraného
oznamenia. Ak k tomu ddjde, druhd strana bude mat stale
moznost pozadovat od strany, ktord sa vzdala zmluvy, nahradu
Skody za porusenie zmluvy.

Pri obchodnych vztahoch, najmé celosvetového pdsobenia sa
velmi Casto pouZivaju takzvané Incoterms (International
Commercial Terms) alebo po slovensky medzinarodné
obchodné podmienky. Incotermsy su suborom pravidiel a
podmienok, ktoré vyddva Medzindrodna obchodnd komora
(ICC). Tieto pravidla upravuju styk medzi dodavatelom a
odberatelom na medzinarodnej, ale aj domacej Urovni. Prvy krat
vydala Medzinarodna obchodna komora tento subor
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Standardnych obchodnych podmienok v roku 1936. Odvtedy sa
tieto zmluvné Standardy neustadle aktualizuju vzhladom na
meniace sa ekonomické prostredie. Doteraz bola platna
aktualizacia z roku 2010, no minuly rok v januari vysla najnovsia
Uprava dodacich podmienok [9]. Incoterms teda definuju
zodpovednost kupujiceho aj predéavajuceho, ¢o sa tyka
nakladov, prerozdelenia rizik, zodpovednosti za poistenie
nakladu a dodrziavania predpisov. V zmluvach o predaji tovaru
sa Casto vyuZivaju odkazy na niektoré pravidlo Incoterms 2020.
Takto st zmluvne jasne definované povinnosti zmluvnych stran
tykajlce sa otazok, ako su riziko, nebezpecenstvo poskodenia
tovaru, ndklady a zabezpelenie prepravy a colného
prerokovania tovaru. Obchodnici tak znizuju svoje riziko vzniku
pravnych komplikacii a nedorozumeni v pripade medzinarodnej,
ale aj domacej prepravy tovaru.

7. Zaver

Praca sa v prvej Casti zaoberala vyvojom a Specifikaciou leteckej
nakladnej dopravy, ktord sme sa snazili podrobne popisat
s cielom poskytnutia systematického materidlu pre uvedenie
Citatela do problematiky leteckej nakladnej dopravy a jej
celosvetového pdsobenia. Na zaklade dostupnych informdcii
sme uviedli aj rozdelenie leteckych dopravcov podia ich
zamerania prepravy tovaru ako aj prakticky rozdiel medzi
zésielkovymi spolo¢nostami ako napriklad Federal Express
a klasickymi aeroliniami typu Emirates, Co da Citatefovi lepsi
podnet na porozumenie danej problematiky. Taktiez sme
zahrnuli aj obmedzenia spésobené pandémiou korona virusu
Covid-19, ktora postihla letecky priemysel ako celok.

V druhej Casti tejto prace sme sa venovali organizaciam, ktoré su
najviac zainteresované v leteckej nakladnej doprave. Informacie
ako aj rozne Sstatistiky sme ziskavali z oficidlnych stranok
a aktudlnych ucebnic, c¢o znamend Ze tito praca je
najaktudlnejsia z pomedzi dostupnych dokumentov
v slovenskom jazyku k nasStudovaniu problematiky leteckej
nakladnej dopravy a to bolo aj jednym z cielov tejto prace, aby
buduci Studenti aaj Ccitatelia mali aktudlne informacie
v slovenskom jazyku.

Taktiez doélezitym pilierom sucasnej problematiky leteckej
nakladnej dopravy su aj aliancie leteckych spolo¢nosti, ktoré
sme v praci Studovali a rozdelili podla aktualnych informdcii do
kategorii podla urcenia ataktiez vymedzili ich vyhody a aj
nevyhody.

Historicky vyvoj a priebeh rozvoja civilného letectva, spolu
s rozvijanim nakladnej dopravy sme riesili v tretej kapitole. Od
prvych dohod medzi nemeckom a francuzskom o prelietani
hranic z pred roku 1919 aZz po nariadenia EP ktoré definuju
novodobé problémy ako poistenie alebo zabezpecenie
prepravovaného tovaru. V poslednych dvoch kapitolach sme sa
venovali znamemu airwaybillu, ale aj agentskej zmluve, ktoré
sme sa snazili vysvetlit tak, aby &itatel ktory sa nepohybuje
v leteckom svete porozumel a nasledne pridanim teoretickych
znalosti z oblasti leteckého priemyslu pochopil suvislosti aj
Cargo Agency Agreement od IATA.

Jedine¢nost tejto prace vytvorenej na zaklade novodobych
poznatkov a informécii Cerpanych hlavne z oficidlnych stranok
organizacii, aktualnych kniznych zdrojov, konzultaciami s pilotmi
z praxe a aj cennymi radami od nasich vyucujicich nam poskytla
moznost vytvorit dielo, ktoré dufame pomébZe budicim

Studentom a Citatelom porozumiet nékladnej leteckej doprave
a jej vyhodam a flexibilnosti prepravy tovaru po celom svete,
kategorizaciam leteckych spolocnosti, alianciam a aj historii.
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