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This paper presents the upcoming changes in the runway reporting format and the newly introduced SNOWTAM format. The aim of the paper is to
draw comparisons between the current SNOWTAM format and the updated version applicable as of November 2021. The author analysed
information from available documents published by the International Civil Aviation Organisation ICAO, which describe the general conditions
adopted to the new runway condition reports formulations. Since the author is enrolled in his pilot training, his objective when writing this final
thesis, was to understand the issue of the changes. From this knowledge he can benefit in his future carrier. The paper points out new formats of
reports of airport movement areas reporting conditions. As the new reports and techniques of reporting have not been used in real conditions yet,
the author based the paper on the ICAO standards and recommended practices, ICAO and EASA guidance material. Introduction of the new
methodology is expected to provide a better understanding of reports informing about contamination on movement areas, to ensure more precise

aeroplane performance calculations and enhance the safety.
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1. Uvod

Medzinarodnd organizacia ICAO povazuje bezpeénost prevadzky
na vzletovej a pristavacej drahe za jednu z troch hlavnych priorit.
UdrZiavanie pohybovych ploch letiska bez akéhokolvek
znecdistenia je ciefom na zaistenie bezpecnej leteckej dopravy.
V pripade vzniku kontaminacie snehom, fadom, kaSovitym
snehom, ¢i inymi formami snehu je prevadzkovatelom letiska
zabezpecdené vydanie spravy SNOWTAM informujucej o stave
vzletove] pristavacej drahy (RWY). Napriek tomu, Ze sprava
SNOWTAM predstavuje NOTAM zvlastnej série, nemd so
spravou NOTAM unifikovany format.

Driom 4. novembra 2021 vstupi celosvetovo do platnosti novy
format spravy SNOWTAM ako sucast novej metodoldgie Global
Reporting Format (GRF), ktora upravuje spdsob ohlasovania
stavu pohybovych ploch letiska a jednotlivé spravy oznamujuce
stav kontaminovanych ploch letovej posadke [1]. Ciefom tychto
zmien je poskytnlt informacie o stave RWY v prehladnejsej
podobe a zabezpecit presnejsi podklad pre vypocet vykonnosti
letdnov.

2. Sneh v leteckej doprave

Snehova pokryvka na pohybovych plochach letiska obmedzuje
prevadzku leteckych spolo¢nosti aj samotné sluzby letiska.
Neraz musi dbjst k obmedzeniu prevadzky alebo aZ k jej
Uplnému preruseniu. To vedie k odkloneniu letov na
alternativne letiska, v dosledku ¢oho vznikaju financné straty.
KedZe nie je mozné takymto meteorologickym javom zabranit,

je nutnostou zabezpecit efektivne odstranenie vzniknutej
kontaminacie z najdolezitejsich pléch letiska.

Letecky predpis L14-I definuje tri zdkladné druhy snehu. Tie sa
navzdjom lisia hustotou, ktord v nemalom smere ovplyviuje
vonkajsia teplota. Cim je teplota vy3sia, tym je vyssia aj merna
hmotnost snehu. Z tohto hladiska su zadefinované tri druhy
snehu:

e Suchy sneh - hustota pod 0,35 kg.dm-3
e Mokry sneh - hustota v rozmedzi 0,35 do 0,5 kg.dm-3
e Stlaceny sneh - hustota je 0,5 kg.dm3 a vacsia

,Specidina kategdria je sneh nasyteny vodou nazyvany kagovity
sneh. Predstavuje sneh nasyteny vodou, ktory sa pri prudkom
dosliapnuti chodidla rozstrekne, a ktorého hustota je od 0,5 do
0,8 kg.dm=3.[2]

Kombinacia snehu, ladu a/alebo stojacej vody mobie
vyprodukovat zmesi s velmi vysokou hustotou. Tieto latky maju
vplyvom vysokého obsahu vody afadu skor priehladnejsi nez
zakaleny vzhlad. S rastticou hustotou snehu na RWY sa predlzuje
ditka drahy potrebnej pre rozjazd a pristatie lietadla. V
niektorych pripadoch viedli takéto podmienky ku Smyku lietadla
a jeho vyboceniu z RWY [3].

Plan zimnej udrzby letiska musi preto zabezpedit odstrénenie ¢o
najvacsieho mnoZstva namrazovych javov na vsetkych
pohybovych plochach letiska [4]. Ten zohladnuje aj poradie
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priorit pri odpratavani, pokial nie je moZné odstranit
kontaminaciu z réznych Casti pohybovej plochy sucasne [2].

2.1. Snehovy pldn

Cieflom snehového planu je zabezpedit zimna udrzbu letiska.
Efektivny snehovy plan zohladnuje ¢o najrychlejsie
a najefektivnejsSie odstranenie nahromadenej kontaminacie
v podobe snehu, fadu, snehovej kase a inych ndmrazovych javov
pre zabezpecCenie plynulej prevadzky. Na zabezpecenie
bezpecnej prevadzky je Cistenie RWY vykondvané v celej jej
sirke, len v nevyhnutnych pripadoch méze byt docasne Sirka
ocistenej RWY zuZena [5].

Na medzinarodnych letiskach na uzemi Slovenskej republiky (SR)
sa Cistenie pohybovych ploch vykondva vzimnom obdobi,
priblizne v case od 1. novembra do 15. aprila. Pri vybere
Cistiacich mechanizmov musi prevadzkovatel brat do Uvahy fakt,
Ze pohybové plochy letiska sa liSia od cestnych komunikacii.
PouZivané su Specializované zariadenia, ktoré efektivne ocistia
jednotlivé plochy v kratkom case a neposkodia osadené
zapustené drahové navestidla [4] [5]. Pocet jednotlivych
mechanizmov odzrkadluje vytazenost letiska a jeho zemepisnu
polohu.

Sucastou odpratdvania kontamindcie je pocas zimnej prevadzky
aj meranie koeficientu trenia povrchu RWY. Za odstrarfiovanie
snehu, za meranie hibky vrstvy (vody, snehu, fadu) a za meranie
koeficientu trenia alebo odhad brzdného ucinku je zodpovedny
prevadzkovatel letiska. Prevadzkovatel je zaroven povereny aj
za vydanie spravy vo formate SNOWTAM. V SR je nasledne
Sirenie tejto spravy zabezpecené po sieti leteckej pevnej sluzby
(AFS) Letovymi prevadzkovymi sluzbami [5].

Plan snehovej udriby musi poditat s faktom, Ze zverejnené
informacie musia poskytovat ¢o najvacésiu presnost, preto musi
byt sprava aktualizovand vidy, ked sa podmienky vyrazne
zmenia. Prax vSak ukazala, Ze najdlhsie omeskanie nastava prave
medzi ¢asom merania a asom vyplnenia a podania spravy
SNOWTAM. Dolezité je preto spravne naplanovanie jednotlivych
ukonov na RWY. Medzi posledné sa preto radi meranie
Smykového trenia, ¢im sa zabezpedi jeho najvacsia presnost [6].

2.2. Sprava SNOWTAM

Pre spravne a rychle pochopenie dostupnych informacii
o kontaminacii pohybovych pléch musel byt zavedeny
unifikovany systém hlasenia. V roku 1967 prvykrat zverejnilo
ICAO definiciu spravy SNOWTAM, ktord vychadzala zo spravy
NOTAM. S platnostou od 8. februara 1968 sa format spravy
SNOWTAM do dnesnej doby (maj 2021) zasadne nemenil [7].
Zmenu by mal priniest novy systém ohlasovania stavu RWY
oznateny ako Global Reporting Format (GRF) predstaveny
Medzinarodnou organizaciou pre civilné letectvo v roku 2016
[8].

2.2.1. Sucasny format

+~SNOWTAM s platnostou do 3. novembra 2021 predstavuje
NOTAM zvidstnej série, oznamujtci pritomnost alebo ukoncenie
nebezpecnych podmienok spdésobenych snehom, [adom,
kasovitym snehom alebo stojacou vodou pévodom zo snehu,
kasovitého snehu aladu na pohybovej ploche pomocou
Specifického formdtu.” [9]

Sprava SNOWTAM je tvorena podla leteckého predpisu ICAO
Doc. 10066 PANS-AIM. Maximalna platnost spravy je stanovena
na 24 hodin, odporucané vsak je vydat novu spravu vidy, ked'sa
situdcia zasadne zmeni [10]. Za takito zmenu mobzZe byt
povazovana napriklad , ...akdkolvek zmena ndnosu alebo inej
kontamindcie, ktord si vyZaduje preformulovanie sprdvy
SNOWTAM“¢i,, ... zmena koeficientu trenia okolo hodnoty 0.05“
[3].

Sprava SNOWTAM pouzivana do novembra 2021 upravuje 17
informacii oznacenych pismenami A-T. Kazda zverejnena sprava
zacina zahlavim (Obrazok ) obsahujicim identifikacnu skratku
SW aprefix urcujuci krajinu, vktorej sa letisko nachadza.
Hlavicka dalej obsahuje poradové ¢isle spravy na danom letisku
v danom kalendarnom roku, stvormiestny ICAO kod letiska, pre
ktoré je sprava vydana a osemmiestny kod urcujuci datum a cas
merania a pozorovania v ¢ase UTC [11].

SWLS0149 LSZH 11070620

Obradzok 1: Priklad hlavicky spravy SNOWTAM
Zdroj: [12].

Stav pohybovych ploch letiska vratane RWY, TWY a
odbavovacich pléch je nésledne opisany v bodoch A az T.
Jednotlivé body opisuju moZné ohrozenia a obmedzenia, kedy
body C az M sa tykaju jednotlivych RWY a zvysné nasledujuce
body (N - T) ostatnych pohybovych ploch letiska.

Body F aZz H uvadzaju vidy tri udaje oddelené lomkou. Opisuju
stav. RWY v jednotlivych tretinach RWY vidy od nizsieho
oznacenia drahy — priklad v pripade letiska LZIB draha 13-31
budu udaje uvadzané v tretinach RWY zo smeru 13 [3] [10].

Bod H sucasného formatu spravy SNOWTAM opisuje trenie
povrchu zacinajuc od prahu drahy snizSim oznacenim.
Koeficient trenia sa zmeria pomocou Specializovaného
zariadenia a vyslednému koeficientu trenia je priradené slovné
vyjadrenie podla tabulky vychadzajucej z vysledkov merani
vykonanych na wvybranych kontaminovanych pohybovych
plochdach a k tomu prislichajlci ¢iselny kod [2].

Body A-S su zaznamenané v kédovanej forme. Jedinu vynimku
tvori bod T, ktory je uvadzany nekddovane, v otvorenej reci
a popisuje akékolvek dalSie informacie [10].

Vzorovy formuldr pre vydanie sprdvy SNOWTAM s opisom
jednotlivych bodov je dostupny v dokumente doc. 10066
Aeronautical Information Management vydany organizaciou
ICAO [12].

2.2.2. Novy format

V aprili 2019 vydala organizacia ICAO dodatok 39B k predpisu
Annex 15, ktory predstavuje novy format spravy SNOWTAM
s planovanou platnostou odo dna 5. november 2020. Z dévodu
prebiehajucej celosvetovej pandémie COVID-19 astym
spojenymi obmedzeniami posunulo ICAO zavedenie novych
zmien tykajucich sa nového formatu spravy SNOWTAM ako aj
novo zavadzanej metodoldgie ohlasovania stavu RWY oznacenej
ako Global Reporting Format (GRF) na 4. november 2021 [1] [8].

~SNOWTAM s platnostou od 4. novembra 2021 NOTAM
zvldstnej série vyddvany v Standardnom formdte, poskytuje
spravu o stave povrchu, oznamujuc pritomnost alebo pominutie
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nebezpecnych podmienok spdésobenych snehom, ladom,
kasovitym snehom, ndmrazou, stojatou vodou alebo vodou zo
snehu, kasovitého snehu, ladu alebo ndmrazy na pohybovej
ploche.” [9]

Novy format zahfna okrem informacii o vyskyte snehu aj
informacie tykajuce sa stojacej vody. Platnost nového
SNOWTAMu bude 8 hodin na rozdiel od sucasnych 24 hodin.
Novy SNOWTAM vsak musi byt vydany vidy pokial je vydana
nova sprdva o stave vzletove] a pristavacej drahy - Runway
Condition Report (RCR) [8].

Zahlavie spravy je zachované pre ,, ... ufahcenie automatického
spracovania sprav SNOWTAM v pocitacovych databdzach” [12]
v rovnakom tvare ako pri si¢asnom formate [8].

Sabléna pre spracovanie spravy SNOWTAM od novembra 2021
sa lisi od sucasného formatu. Pismena na oznacenie jednotlivych
poloziek (A a7 T) v tretom stipci $ablény nového formatu spravy
SNOWTAM sa pouZivaju uz iba na odkazovacie uUcely aich
samotné oznacenie sa vo vyslednej sprave neuvadza. ,Pismend
M (mandatory = povinné), C (conditional = podmienecné) a O
(optional = dobrovolné) uvedené v druhom stipci $ablény
oznacuju pouZitie a informdciu.“ [8]

01150915 12L 5/2/2 100/50/75 NR/06/06 WET/SLUSH/SLUSH

Obrdzok 2: Novy formdt vyddvanej spravy SNOWTAM.
Zdroj: [8].

Novy formdat spravy SNOWTAM bude posudzovat stav
pohybovych pléch letiska z dvoch pohladov. Body Aaz H
v tretom stipci $ablony predstavuju sekciu vypoctu vykonnosti
letina  (Aeroplane performance calculation section).
Nasledujuce body laz T su zaradené do sekcie situacného
povedomia (Situational awareness section) [11].

V polozke E pribudol novy povinny udaj zohladniujaci
percentudlne mnoZstvo kontaminacie na jednotlivych tretindch
RWY. Vizualnym pozorovanim je zhodnotené pokrytie
kontamindciou a percentudlny Udaj uverejneny v sprave
SNOWTAM je zaokruhleny [13].

Posledna povinna polozka prvej sekcie spravy SNOWTAM bod G
(Obrazok ) nového formatu je nahradou bodu F starého formatu.
Stav povrchu RWY je opisany slovne a nie Ciselne ako pri
sucasnom formate a moznosti na urcenie druhu kontamindcie je
v novom formate viac. Slovny opis stavu RWY zjednodusuje
pilotom pochopenie spravy [11].

Udaje o predpokladanych brzdnych tG&inkov st v novom formate
spravy  SNOWTAM  nahradené komplexnym  kdédovym
oznacenim RWYCC (z anglického Runway Condition Code). Toto
oznacenie predstavuje hodnotenie celkovej klzkosti povrchu
RWY na zdklade posudenia vyskolenym a spbsobilym
persondlom. Spolu s brzdnymi ucinkami sa RWYCC vyskytuje
v Struktire posudzovania stavu RWY (RCAM) [13].

Jednotlivé informacie zohladrujuce stav RWY su v novom
formate zapisané pod inym poradovym pismenom ako vo verzii
pouzivanej do novembra 2021. Vysledna sprava predstavuje
zjednoduseny text, ktorého rozkdédovanie je pre pilota
jednoduchsie ako v pripade dnes pouzivaného formatu.

3.

Povrch RWY musi zabezpelovat dostato¢né brzdné ucinky
a odvodriovacie vlastnosti. Pokial povrch vozovky nespifia
minimalne prijatelnu Uroven brzdnych Gc¢inkov vydana by mala
byt sprdva NOTAM. Pokial je tdto zmena spdsobena snehom,
ladom ¢&i inymi ndmrazovymi javmi, musi byt vydana sprava
SNOWTAM [6].

Meranie charakteristik trenia

,Meranie koeficientu trenia poskytuje najlepsi podklad na
urcenie podmienok trenia povrchu.” [2]

3.1. Meracie zariadenia

Podla spdsobu merania koeficientu trenia je mozné rozdelit
zariadenia na dve kategorie

e Zariadenie na kontinudlne meranie trenia
e Decelerometer

Na RWY pokrytych stlatenym snehom alebo l[adom sa pouzivaju
zariadenia na kontinudlne meranie trenia (CFME z anglického
Continuous Friction Measuring Equipment). Medzi takéto
zariadenia patria napriklad Skiddometer, Surface Friction Tester
¢i Mu — meter [2] [6].

Meracie zariadenie trenia je vybavené zabudovanym pridavnym
testovacim kolesom. Takéto koleso je vdotyku sdrédhou
a simuluje podmienky pneumatiky lietadla na vozovke. Na RWY
pokrytych stlacenym snehom a fadom sa meranie vykonava
zablokovanym testovacim kolesom so 100% sklzom. Zariadenie
CFME preto vykonava nepretrzité meranie trenia medzi kolesom
a vozovkou z ¢o je odvodeny nazov takéhoto zariadenia [6].

Vysledky merania sa uvadzaju v kazdej tretine RWY samostatne.
Tie sa oznacuju velkymi tlatenymi pismenami A, B, C. Sekcia
A zacina vidy od prahu RWY s nizsim Ciselnym oznacenim [14].

Zariadenie decelerometer sa pouziva na RWY kontaminovanej
primarne stla¢enym snehom, fadom alebo velmi tenkou vrstvou
suchého snehu [2]. Zasadny rozdiel medzi decelerometrom a
ostatnymi druhmi zariadeni je vtom Ze meranie koeficientu
trenia sa vykondava len v ¢ase kedy operdtor vozidla (vodic)
pouzije brzdy. PouZité su brzdy v maximdlnej miere na
zabrzdenie kazdého kolesa vozidla po dobu maximalne jednej
sekundy, pocitac¢ zmeria koeficient trenia a vodi¢ sa s vozidlom
opat rozbehne na pozadovanu rychlost [6].

Decelerometer sa preto Castokrat oznacuje aj ako zariadenie na
meranie bodového trenia, kedZe vjednom okamihu meria
trenie len jedného bodu. Takymto meranim sa ziskavaju menej
presné uUdaje o trecich podmienkach na RWY apreto sa
uprednostiiuje pouzitie zariadeni na bdaze kontinudlneho
merania trenia [6]. Meranie takymto typom vozidla nie je
plynulé, vozidlo vsak napriek svoje akceleracii a deceleracii vie
splnit poZiadavky kladené organizéciou ICAO.

3.2. Proces merania

Prevadzkovatel musi zabezpeéit spravnu udribu pohybovych
ploch azamedzit tak nevyhovujicim brzdnym Gcinkom.
Jednotlivé povrchy sa musia minimélne raz ro¢ne podrobit
kalibraénému meraniu na zistenie stavu pozdineho trenia
vozovky. Vtakomto pripade musi byt pred testovanim
zabezpeceny Cisty povrch RWY zbaveny moznej kontamindcie
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[14]. Na kalibracné meranie sa pouzZiva zariadenie na
kontinudlne meranie trenia so samozmacacim systémom.
Vozidlo si vtakomto pripade pred seba na RWY vypusti
kontrolované mnozstvo vody a simuluje tym podmienky na
mokrej drahe [2] [6].

V stlade so snehovym planom a formatom spravy SNOWTAM
platnym do novembra 2021 su v sprave uvadzané informacie
o brzdnych Ucinkoch jednotlivych vzletovo-pristavacich drah.
Podmienky trenia na RWY su definované predpokladanym
brzdnym udcinkom. Tie su charakterizované piatimi vyrazmi:
dobry, stredny az dobry, stredny, stredny az zly, zly (Obrazok ).
Terminoldgia na urcenie predpokladanych brzdnych Gcinkov je
zverejnena v dokumente PANS-AIM (Doc. 10066), dodatok 4,
SNOWTAM Formét [5] [15].

Zmerany koeficient Predpokladany Kod
brzdny ucinok
0,40 a viac Dobry 5
0,39-0,36 Stredny aZ dobry 4
0,35-0,30 Stredny 3
0,29-0,26 Stredny aZ zly 2
0,25 - a menej Zly 1

Obrdzok 3: Kédové a slovné zobrazenie pre namerané koeficienty
trenia. Zdroj: [2].

,Hodnotenie dobry je relativna hodnota a md znamenat, Ze
lietadld nemaju taZkosti pri smerovom vedeni alebo pri brzdeni,
najmd pri pristavani.” [2]

4. Global Reporting Format

Ciefom ICAO je zefektivnit a optimalizovat aktualne spdsoby
hodnotenia stavu RWY. Novd metodoldgia globalizuje
a zjednodusuje systém hldsenia a samotného hodnotenia stavu
povrchu vzletovej a pristdvacej drahy. Nové zmeny vstupia do
platnosti 4. novembra 2021 pod spolo¢nym nazvom Global
Reporting Format (GRF) [1].

Zasadnou zmenou nového formatu ohlasovania stavu RWY je
vznik novych pojmov, akymi st nové komplexné oznacenie stavu
drahy RWYCC asprava o stave povrchu drahy RCR. Kdédové
oznacenie RWYCC jednoducho popise druh kontamindacie na
drahe a sprava RCR upozorni na aktudlny stav RWY, ak déjde
kjej zdsadnej zmene v dosledku pritomnosti vody, snehu,
kasovitého snehu ¢i fadu [16].

4.1. Sprava o stave drahy RCR

Z globélneho pohladu je tazké urcit jeden Standardny format
spravy opisujucej stav RWY pre vSetky regiony sveta. Napriek
tomu bolo snahou ICAO prispdsobit novid metodoldgiu
uZivatelom zcelého sveta, kedZe jeho aplikicia bude
realizovana aj v krajinach, ktoré sa doposial’ nikdy nezaoberali
otazkou snehu a ladu na pohybovych plochach letiska [13].

Prevadzkovatel letiska zhodnoti stav RWY, pokial je pokryta
vodou, snehom, ladom alebo inymi formami vody. Vyhodnoti
kédové oznacenie RWYCC a pripravi spravu sopisom stavu
povrchu RWY. Ta je dalej poddvand letovej posadke pre
zabezpecenie presnejsich vypoctov vykonov lietadla [17].

Sprava RCR je z tohto dévodu rozdelena do dvoch sekcii rovnako
ako novy format spravy SNOWTAM. Sucastou prvej sekcie
(sekcia vykonnosti letuna) su okrem povinnych udajov ako ICAO
oznacenie letiska, datum a cas hodnotenia stavu RWY, typ
kontaminacie, nizsSie Ciselné oznacCenie hodnotenej RWY
a kédové oznacenie RWYCC aj doplriujice informdcie. Tie musia
byt podmienené inou skutoénostou aby boli uvedené v spréave
RCR. Medzi tieto informdcie patri percentualne mnoZstvo
kontamindcie na kazdej tretine RWY alebo jej hibka. Tieto ddaje
su primarne ziskavané vizudlnym hodnotenim [17].

Prevadzkovatel ziskava data do druhej sekcie (sekcia situacného
povedomia) taktieZz zvizudlneho pozorovania. Ziskané
informécie sU vzapati spracované avydané ako sucast druhej
Casti spravy RCR. Pozoruje sa stav pohybovych a odbavovacich
pléch, vznik snehovych valov, ¢i druh pouzitej latky na
zabezpecenie odstranenia kontaminacie [13].

Informacie zdruhej casti sprdvy RCR su dolezité pre
zabezpecenie spravneho planovania letu. Vdaka uverejnenym
informacidam maju piloti lepsi prehlad o stave jednotlivych
povrchov letiska a vedia zabezpecit lepsiu pripravu na klesanie,
samotné pristatie Ci odlet.

4.2. Struktiira posudzovania stavu drdahy RCAM

RCAM (z anglického Runway Condition Assessment Matrix)
predstavuje néstroj, ktory doplfia informéacie o stave povrchu
RWY. Nepredstavuje samostatni spravu, ktord by priamo
posudzovala stav vozovky, ale dokument, ktory by mal byt vzdy
spojeny s prislusnymi prevadzkovymi postupmi.

RCAM posudzuje stav RWY z dvoch pohladov. Urcuje aktudine
hodnotenie povrchu drahy apoukazuje na kritéria, ktorych
vysledok predstavuje zniZzenie hodnotenia stavu RWY (RWYCC).
Pokial pozorovanie vykonané personalom letiska nezodpoveda
aktudlne vydanému kédovému oznaceniu RWYCC moze byt
vykonand zmena tohto kdédového oznalenia na zaklade
informacii zo Struktdry RCAM [13].

RCAM predstavuje sériu kritérii, podmienok a vyznamnych
zmien, ktoré mozu nastat na letisku a ovplyvnit stav povrchu
RWY a typ kontaminacie na nej. Vysledkom posudzovania stavu
RWY z viacerych pohladov je kédové oznacenie RWYCC.

4.3. Kédové oznacenie komplexného stavu drahy RWYCC

Cielom ICAO bolo stanovit postup pre rychle a lahké pochopenie
aktualnej situacie na letisku. Vysledok posudzovania stavu drahy
predstavuje kddové oznacenie stavu drahy RWYCC (z anglického
Runway Condition Code), ktory komplexne opise vysledky
merani a pozorovani do Cciselného kdédového vyjadrenia.
ZniZovanie alebo zvySovanie hodnoty RWYCC sa priamo viaZe ku
Strukture RCAM [13].

Kédové oznacenie RWYCC sa vyddva spolu s opisom stavu RWY
ako sucast spravy RCR. Uvadza sa pre kazdu tretinu drahy
samostatne oddelené lomkou. Jednotlivé ddaje by mali byt
zverejnené v smere od mensieho oznacenia drahy. Pokial dojde
ku zmene kddového oznacenia musi byt zabezpecené vydanie
novej spravy RCR ako aj novej spradvy SNOWTAM [17]. Zmenu
kédového oznacenia RWYCC ovplyviiuje najma typ
kontaminantu, jeho hibka a vonkajiia teplota. Posudenie stavu
drahy a pridelenie spravneho kodu opisuje ICAO dokument
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PANS-Aerodromes doc. 9981, druhé vydanie (2016), Cast 2,
kapitola 1 [17].

4.4. Dosah na letové posadky

Jednou z dalSich pozitivnych zmien suéastou GRF moZnost
letovych posaddok ohlasovat stav RWY. Pokial letova posadka
zaznamena, Ze povrch drahy nezodpoveda informacidam
vydanym v sprave RCR odovzdaju ich poznatky riadeniu letovej
prevadzky [13]. Sprdva je vzapati odovzdana prevadzkovatelovi
letiska, ktory zabezpeci vydanie nového kdédového oznacenia
RWYCC ako aj vydanie novej spravy RCR. Pozmeneny udaj
RWYCC je potom rozosielany pilotom pomocou radiovej
komunikacie. Preposielanie sprav RCR bude zabezpecené
pomocou radiovej komunikacie cez automaticky systém ATIS
alebo D-ATIS [16].

5. Zhrnutie

ICAO kladie velky doraz na bezpecnost letovej prevadzky [23].
Sposob hodnotenia stavu pohybovych ploch letiska sa zmeni so
zavedenim novej metodoldgie Global Reporting Format (GRF).

Zavedenie novych sprav, nového kédového oznacenia RWYCC
a zmena formatu sucasnej spravy SNOWTAM zabezpedi vacsiu
presnost a pravdivost jednotlivych Gdajov a informacii.

Ciefom novych zmien je, okrem iného, zabezpecit presnejsi
podklad pre vypocet vykonnosti letunov a jednoduchsiu
informovanost o rozdielnych skuto¢nostiach oproti beZnej
prevadzke. Vdaka tymto zmendm ocdakdva ICAO lepsiu
prevadzkyschopnost letisk a bezpeénejsi chod leteckej dopravy
na celom svete.
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