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This paper deals with the topic of Brexit, and its objective is a complex description of the new regulatory framework of civil air transport in United
Kingdom. The methods like description, analysis and synpaper were applied on extensive and diverse sources of information, e.g. case laws,
regulations, studies or expert articles. The paper introduces a comprehensive set of facts that clarify the act of withdrawal of the United Kingdom
from the European Union. The explanation of the new regulatory framework of civil air transport for the United Kingdom, and its impact on the
United Kingdom and the European Union, brings contribution to the students of Department of Air Transport. The significance of the work is
mainly in the timeliness of the topic, that could subsequently be used as an educational material in the field of air transport within the

international economic relations.
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1. Uvod

V Spojenom kralovstve sa 23. juna 2016 konalo referendum o
vystupeni krajiny z Eurdpskej uUnie. Nadpolovi¢cnd vacsSina
pravoplatnych volicov v tomto referende rozhodla, Ze si Zelaju,
aby Spojené kralovstvo opustilo Eurdpsku Uniu. [1]

Leteckd doprava je jednym z odvetvi, ktoré bolo najviac
ohrozené nasledkami vystUpenia Spojeného kralovstva z
Eurdpskej unie. Bolo tak hlavne z dévodu, Ze sluzby leteckej
dopravy, vratane prdv na letecki dopravu, su vyliéené zo
V3Seobecnej dohody o obchode so sluzbami (GATS), ¢o znamena,
Ze pri absencii post-brexit dohody medzi zastipenymi stranami
by neexistoval Ziadny zachranny pravny ramec. Letecké
spoloc¢nosti Spojeného kralovstva sa preto celi dobu, pocas
ktorej prebiehali rokovania o bilaterdinych dohodach, ktoré mali
ur¢it nasledujuci ramec vztahov, spoliehali na pohotovostné
pravne predpisy. Tie boli zverejnené v marci 2019 a obsahovali
len strohy pravny rdmec pre zabezpecenie zakladnej konektivity
medzi zastupenymi stranami.

Tento ¢lanok sa zameriava na najnovsie pravne predpisy, ktoré
sa stanovili v dohode o obchode a spolupraci medzi Spojenym
kralovstvom a Eurdpskou uniou 24. decembra 2020. Jeho
ulohou je novy pravny ramec definovat, analyzovat a zhodnotit
uskutoCnené zmeny. Vyznam tejto témy spociva v analyze
situacie nezvycajnej pre moderny svet, ktora prinasa odclenenie
vyznamného partnera z integracného zoskupenia postaveného
na principoch demokracie, jednotného trhu a pravneho statu.
Skutocnosti popisané v jednotlivych kapitolach objasnuja
problematiku aktu vystipenia z Eurdpskej unie a prinasaju

uceleny obraz o pravnom ramci leteckej dopravy Spojeného
kralovstva pred brexitom, pocas brexitu a po brexite.

2.

Hlasovanie Spojeného kralovstva o vystlUpeni z Eurdpskej Unie
viedlo k okamzitym politickym a hospodarskym ddsledkom pre
Spojené kralovstvo. Medzi pozorovatelné dosledky patrila
napriklad zmena konzervativneho predsedu vlady, alebo prudky
pokles hodnoty libry vociinym mendm a podrobnosti o buducich
vztahoch Spojeného kralovstva s Eurépskou tniou boli nejasné.
Zatial ¢o premiérka Theresa Mayova oznamila zamer zahdjit
rokovania o vystupeni Spojeného kralovstva z Eurdpskej Unie
formalnym odvolanim sa na ¢lanok 50 Lisabonskej zmluvy do
konca marca 2017, jej priority alebo stratégie pri rokovaniach
neboli nijako jasne naznacené. Pre mnohé nejasnosti bolo
potrebné uvaZovat so Sirokym spektrom scendrov pre Spojené
kralovstvo, od Uzkych budicich vztahov s Uniou, vratane
Clenstva v Eurépskom hospodarskom priestore a Eurépskom
zdruZeni volného obchodu (sucasné postavenie Nérska), az po
situdciu bez obchodnej dohody medzi Spojenym kralfovstvom a
Eurdpskou Uniou, ¢o by predstavovalo vysledok oznacovany ako
Ltvrdy brexit”. [2]

Spojené kral'ovstvo pocas prexitu

Dopad brexitu na letecky priemysel bol rovnako nejasny, ako
dopad na ostatné sektory silno previazané na trh Eurépskej tnie.
Pred referendom niekolko poprednych leteckych spoloc¢nosti
vyjadrilo svoju podporu clenstva Spojeného kralovstva v
Eurdpskej unii, pricom poukazali na slobodu lietat po celej
Eurdpe, ktord je podla nich zdklad moderného leteckého
cestovania s nizkymi cenami a taktieZz poukazali na tlmiaci
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ucinok, ktory prinesie neistota na dopyt po tychto sluzbach.
Subeine s vysledkami referenda doslo k okamzZitému a
dlhodobému vplyvu na cenu akcii poprednych eurdpskych
leteckych spolocnosti. Napriklad spoloénost International
Consolidated Airlines Group (IAG), skupina pozostavajuca z
British Airways, Iberia a Aer Lingus, zaznamenala okamzity
pokles cien akcii o takmer 35%. Podobny vplyv na cenu akcif
zaznamenali nie len vyznamné letecké spolocnosti posobiace v
Spojenom kralovstve, ale aj letecké spolo¢nosti Unie, ako
napriklad Air France-KLM a Lufthansa. [2]
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Graf 1: Vplyv referenda o vystupeni Spojeného krdlovstva z Eurépskej
unie na akcie poprednych leteckych spolocnosti pésobiacich na tzemi

UK. Zdroj: [2].

2.1. O¢akdvany dopad na cestovanie

Pokial ide o transatlantické cestovanie, podla predpokladov
globalnej pravnickej spolocnosti Norton Rose Fulbright,
vkontexte ,tvrdého brexitu“ by malo Spojené kralovstvo
moznost usilovat sa o obnovenie protekcionistického postoja
voli Eurdpskej anii, ktory prevladal v ¢ase predchadzajucej
dohody s USA, Bermuda Il. To by malo za nasledok obmedzenie
prevadzkovych prav na lietanie medzi Spojenym kralovstvom a
Spojenymi statmi americkymi na urcitych narodnych dopravcov
Unie. Podla $tudie bolo taktie? otazne, &i by v takomto pripade
letisko Heathrow bolo aj nadalej atraktivnou volbou vpozicii
uzlového letiska pre transatlantické lety. Rovnaky postoj zaujala
Andrea Brezondkovd a Benedikt Badanik v praci pod zastitou
Katedry leteckej dopravy Zilinskej univerzity v Ziline. Zastavali
nazor, ze v pripade tvrdého brexitu bude potrebné prehodnotit
open skies dohodu medzi Eurépskou Uniou a Spojenymi $tatmi
americkymi, ktorej sa zucastnilo aj Spojené kralovstvo, pretoze
predstavuje jednu z paneurdpskych dohdd. To mohlo byt
Skodlivé pre londynske letisko Heathrow, ktoré zabezpeluje
40% vSetkych transatlantickych letov. Nevyhody by sa podla
nich mohli prejavit aj v celom retazci logistickych spolo¢nosti, ak
by brexit poviedol k vyluceniu Spojeného krélovstva z tejto
dohody a letecké spoloc¢nosti Spojeného kréalovstva by stratili
prilezitost ponukat sluzby leteckej dopravy v ramci ¢lenskych
Statov Eurdpskej unie. [2] [3]

Pokial by nastali obmedzenia slobody lietania medzi Spojenym
kralovstvom a Eurdpskou Uniou, pravnicka spolo¢nost Norton
Rose Fulbright odhadovala dramaticky dopad na obcanov
Spojeného kralovstva, ale aj na obchod medzi Spojenym
kralovstvom a Uniou. Tento scenar ale povaZovali za
nepravdepodobny vzhladom na vSeobecne liberalizovany
pristup k pravam v leteckej doprave medzi Spojenym
kralovstvom a Eurdépskou Uniou v poslednych rokoch. Mysleli si,
Ze najefektivnejsim spdsobom, ako by si Spojené kralovstvo
mohlo zachovat’ pristup na trh leteckej dopravy v Eurépskej tnii

po brexite, je pripojit sa k ECAA. Dohoda o ECAA vsak
vyzaduje, aby uchadzaé o ¢lenstvo v ECAA:

a) dodrZiaval pravne predpisy Eurdpskej Unie v oblasti
letectva;

b) wvytvoril rdmec Uzkej hospodarskej spoluprace, alebo
uzatvoril ,,dohodu o pridruzeni” k Eurépskej unii.

Aj keby Spojené kralovstvo spifialo tieto poziadavky, vietci
stcasni signatari dohody o ECAA by museli na tuto poziadavku
pristupit. To by podla spolo¢nosti Norton Rose Fulbright
vystavilo Spojené kralovstvo riziku, Ze ostatné clenské Staty
ECAA uvidia prilezitost vyluc¢it zEurdpskej unie konkurenéné
nizkonakladové letecké spolocnosti Spojeného kralovstva. Na
druhej strane, Spojené kralovstvo malo najvacsi podiel na
osobnej leteckej doprave zo vietkych ¢lenskych $tatov Unie, a
takyto krok by eurdpskym dopravcom obmedzil pristup k
dolezitému trhu. [2]

3. Novy regula¢ny ramec pre civilné letectvo medzi uk
a eu po brexite

Eurdpska komisia a Spojené kralovstvo sa 24. decembra 2020
dohodli na komplexnej dohode o obchode a spolupraci (Trade
and Coopertion Agreement), ktora stanovuje zaklad buducich
obchodnych vztahov medzi Eurdpskou dniou a Spojenym
kralovstvom. Tato dohoda vstupila do platnosti 1.1.2021 a
otdzka leteckej dopravy je definovana v ¢asti: obchod, doprava,
rybdrstvo a iné dojednania; okruh leteckd doprava. Od 1. januéra
2021 sa s prevadzkovatelmi z Velkej Britanie a Eurépskej Unie vo
vzdusnom priestore druhej strany zaobchadza ako s
prevadzkovatelmi z tretich krajin. Prepravné prava dopravcov zo
Spojeného kralovstva a z Eurdpskej unie sa zasadne liSia od
jednotného eurdpskeho vzdusného priestoru, z ktorého malo
Spojené kralovstvo predtym vyhody. [4] [5]

3.1. Pristup leteckych dopravcov trasam

3.1.1. Prevddzkové prdva

Podla dohody budu letecki dopravcovia Spojeného kralovstva a
Eurdpskej unie nadalej vyuzivat reciprotné prava na:

a) prelet ponad svoje Uzemia navzdjom bez pristatia
(pravo prvej slobody),

b) pristatie na Uzemi druhej strany pre neprepravné
ucely (pravo druhej slobody), a

c) prevadzkové prava na pravidelné a nepravidelné lety
na trasach medzi Spojenym kralovstvom a Eurdpskou
Uniou (prava tretej a Stvrtej slobody).

Dopravcovia zo Spojeného kralovstva a Eurdpskej Unie uz nie su
opravneni prevadzkovat trasy s prechodnou zastavkou v EU
alebo Spojenom kralovstve, kde je tovar, posta alebo cestujuci
nakladani, respektive vykladani, pred pokra¢ovanim do cielovej,
tretej krajiny (préva piatej slobody). Dohoda vsak umoziuje
Spojenému kralovstvu a jednotlivym ¢lenskym Statom Eurdpskej
Unie rokovat o bilateralnych dohodéch pre nakladne lety piatej
slobody. Bilaterdlne dohody medzi Spojenym kralovstvom a
¢lenskymi $tatmi s nakladnymi uzlami, ako sui CDG, FRA a AMS,
umoznia dopravcom z Eurdpskej Unie a Spojeného kralovstva aj
nad’alej prevadzkovat vyznamné nakladné lety spajajice




europske a britské nakladné uzly pred pokracovanim do
Ameriky, Azie a Afriky. [4] [6]

Dopravcovia zo Spojeného kralovstva, ani dopravcovia z
Eurdpskej Unie nemo6zu prevadzkovat kabotdzne trasy v ramci
Eurdpskej Unie, respektive v ramci Velkej Britanie. [6]

Dopravcovia zo Spojeného kralovstva uz nesmu vziat na uzemi
Clenského Statu Eurdpskej Unie cestujucich, batoZinu, naklad
alebo postové zésielky, ktoré bude nasledne prepravovat za
odmenu na iné miesto v danom ¢lenskom State alebo v inom
Clenskom State. To plati reciprocne aj pre dopravcov
Spolocenstva. [6]

Prislusné organy Spojeného kralovstva a ¢lenskych statov mozu
na zdklade bilaterdlnej dohody povolit nepravidelné letecké
dopravné sluzby nad ramec vysSie uvedenych prdv, avsak
nesmie sa jednat o skrytd formu pravidelnej leteckej sluzby. Tym
sa zabrani zruseniu charterovych letov do dovolenkovych
destindcii. [6]

Ziadna strana nesmie jednostranne neobmedzit objem
prepravy, kapacitu, frekvenciu, pravidelnost, smerovanie, pévod
alebo ciel leteckych dopravnych sluzieb poskytovanych druhou
stranou, pokial je v stlade s ostatnymi prevadzkovymi pravami.
[6]

3.1.2. Code-sharing

V dohode sa zachovévaju dojednania o spolo¢nom vyuZivani
kédu a blokovanej casti kapacity lietadla, ktoré leteckym
dopravcom umoznuju slizit ako marketingovy dopravca na
trasach, ktoré méie prevadzkovat iba letecky dopravca s
licenciou v Eurdpskej Unii. Obmedzenia kabotdze v ramci
Eurdpskej Unie znamenaju, Ze dopravca zo Spojeného kralovstva
nemdze prevadzkovat let medzi dvomi letiskami Unie, napriklad
let z AMS do FRA. Dopravca zo Spojeného kralovstva ale moze
zdielat kddy s dopravcom z Eurdpskej tnie, ktory prevadzkuje let
na danej trase a moze predavat palubné listky na takejto trase
ako marketingovy dopravca. [4] [6]

Dohoda dalej umoZriuje leteckym dopravcom rozdelit
pasazierov medzi dalsie lietadla toho istého leteckého dopravcu
v ktoromkolvek bode a obsluhovat viac ako jeden bod na tzemi
Spojeného kralovstva alebo Eurdpskej unie v rdmci jednej
sluzby. To by malo leteckym dopravcom Spojeného kralovstva
aEurdpskej unie poskytnit znacnu prevadzkovu a hospodarsku
flexibilitu. UmoZnuje to napriklad leteckému dopravcovi
Spojeného krélovstva prevadzkovat vysokokapacitné lietadlo na
letisko CDG, vyloZit cestujucich konciacich na CDG a presunut
vietkych pokracujucich cestujiucich do mensieho lietadla, ktoré
bude pokradovat dalej do regionalnych destinacii v ramci
Eurdpskej unie. Alternativne by mohol nakladny dopravca
Spojeného kralovstva prevadzkovat pravidelnu leteckd dopravu
z LHR do FRA s medzipristdtim v CDG. Nemohol by sice
vyzdvihnut dalsi naklad na letisku CDG na prepravu do FRA,
mohol by ale vyloZit letecky naklad na letiskach CDG a FRA pocas
jedného letu. [4] [6]

3.1.3. Leasing

Dohoda cCiasto¢ne obmedzuje prevadzkové prava leteckych
dopravcov vyuZivajucich prenajaté lietadla s posadkou. Aby
mohli letecki dopravcovia Spojeného kralovstva alebo Eurdpske;j

Unie vyuZivat novo dohodnuté prevadzkové prava, mézu pouzit
prenajaté lietadlo, ktoré je:

1) prenajaté sposobom ,dry-lease” (bez posadky) od
[ubovolného prenajimatela, alebo
2) je prenajaté spdsobom ,wet-lease” (s posadkou),

a) v pripade dopravcov Spojeného kralovstva od
prenajimatefov zmluvnych stran, alebo ak je tento
prendjom odovodneny na zdklade mimoriadnych
potrieb, sezénnych kapacitnych potrieb alebo
prevadzkovych tazkosti ndjomcu a lizing nepresahuje
dobu nevyhnutne potrebni na splnenie tychto
potrieb, aj od inych prenajimatelov;

b) v pripade dopravcov  Eurdpskej Unie od
prenajimatelov ¢lenskych $tétov Unie, alebo ak je
tento prendjom odoévodneny  na zaklade
mimoriadnych  potrieb, sezénnych kapacitnych
potrieb alebo prevadzkovych tazkosti ndajomcu a lizing
nepresahuje dobu nevyhnutne potrebnu na splnenie
tychto potrieb, aj od inych prenajimatelov.

Leteckym dopravcom Spojeného kralovstva je
umoznené vyuzivat prenajaté lietadld aj s cudzokrajnou
posadkou. Podla dohody a prislusnych regulac¢nych poZiadaviek
mézu letecké spolo¢nosti Spojeného kralovstva vyuzivat
prendjom lietadiel od leteckych spoloc¢nosti Spojeného
kralovstva a/alebo Eurdpskej Unie bez obmedzenia na
prevadzkové prava na trasach medzi Spojenym kralovstvom a
Eurdpskou Uniou. [4] [6]

Ak si chcu letecké spolo¢nosti Eurdpskej Unie prenajat lietadlo s
posadkou, moézu tak ucinit len v ramci ostatnych dopravcov
Unie, pricom musia splnit prisluiné regulaéné poziadavky.
Leasing z tretej krajiny voci Eurdpskej Unii je mozny po dokazani
prislusnému regulacnému organu, Ze leasing s posadkou je
opravneny na zaklade mimoriadnych potrieb, sezénnych
kapacitnych potrieb alebo prevadzkovych tazkosti. [7]

3.2. Dopad na cestujiicich

Dohoda o obchode a spolupraci zachovédva pravo leteckych
dopravcov Spojeného kralovstva a leteckych dopravcov
Eurdpskej unie lietat cez Uzemie druhej strany bez pristatia,
zastavovat na iné ako prevadzkové ucely, a ¢o je dblezité,
vykondvat lety medzi Uzemiami obidvoch stran. Letecké
spolocnosti Spojeného kralovstva, Eurdpskej Unie a tym padom
cestujuci, mozu preto lietat medzi Spojenym krélovstvom a
¢lenskymi krajinami Unie tak ako predtym, vratane nasledného
tranzitu do tretej krajiny. Dohoda im taktieZz umozriuje prepravit
cestujucich na dva rézne body na Uzemi druhej strany v ramci tej
istej sluzby. Okrem udelenia tychto prav dohoda zavazuje obe
zmluvné strany jednostranne neobmedzit objem prepravy,
kapacitu, frekvenciu, pravidelnost, smerovanie, pévod alebo ciel
leteckych dopravnych sluZzieb a typ lietadiel vyuZivanych na
tento ucel leteckymi dopravcami. Dohoda teda zabezpecuje
spravodlivé a reciprocné podmienky vyuZivania leteckej dopravy
pre obyvatelov oboch zmluvnych stran, ako tomu bolo doteraz.

Zmenou, ktoru si verejnost vyuZivajuca letecki dopravu moze
v$imnut je, Ze dopravcovia zo Spojeného kralovstva uz nemozu
vykondvat sluzby vlastnymi lietadlami na Gzemi ¢lenského Statu
Eurdpskej Unie alebo medzi dvomi ¢lenskymi statmi, ako to bolo
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mozné doteraz. Toto pravidlo je taktieZ reciprocné, a teda
eurdpsky letecky dopravca taktiez nebude moct operovat medzi
dvomi bodmi Spojeného kralovstva. Ocakava sa, Ze reakciou na
toto obmedzenie bude zvysena spoluprdca anglickych a
eurdpskych poskytovatelov (napriklad Wizz Air UK a Easylet),
aby ich znac¢ka mohla byt nadalej poskytovana na Gzemi druhej
strany, aj ked uz nemozu tieto sluzby vykonavat sami. Takato
spolupraca je umoZnena v ramci dohod o zdielani kédov medzi
leteckymi dopravcami Spojeného kralovstva a Eurdpskej unie.
Letecky dopravca jednej strany moze takuto spolupracu vyuzit
na prepravu cestujucich z bodu na svojom vlastnom Uzemi, do
bodu na Uzemi druhej strany na svojom vlastnom lietadle,
pricom cestujuci potom mozu pokracovat v ceste na zaklade tej
istej prepravnej zmluvy do dalSieho bodu na Uzemi druhej strany
alebo mimo neho. Tento tranzitny let bude vykonany
prostrednictvom sluzby zdiefania kédov prevadzkovanej
leteckym dopravcom druhej strany. V tomto doésledku by z
pohladu cestujiceho mala byt schopnost letecky cestovat medzi
Spojenym kralovstvom a Clenskymi Statmi Eurdpskej Unie do
znacnej miery rovnaka ako pred brexitom, aZ na to, Ze to nemusi
byt mozné uskutocnit tymi istymi dopravcami ako predtym.

Ekonomické rozdiely pre dopravcov, ktorych zasiahli
Strukturalne zmeny v pravnom prostredi po brexite, zatial nie su
jasné a pravdepodobne sa ukazu aZz v priebehu ¢asu. Dohoda
Ciastoéne pokryva aj tuto oblast a reflektuje snahu odstranit
zbyto¢né narusenia cien medzi zmluvnymi stranami. Je teda
pravdepodobné, Ze cena leteckej dopravy pre cestujucich medzi
bodmi zmluvnych stran dohody, nebude neprimerane narusena
brexitom. [8]

Z hladiska ochrany zdkonnych prav cestujucich na ndhradu
Skody voci dopravcom, nenastali zasadné zmeny. Pokial ide o
SirSiu  ochranu  spotrebitela, obe zmluvné strany
prostrednictvom dohody potvrdili spolo¢ny ciel budovania
lepSieho prostredia pre cestujucich s prekvapujicou uUrovriou
spoluprace. Spojené kralovstvo dokonca transponovalo do
svojho vnutrostatneho préva nariadenia ako (EC) ¢. 261/2004 o
zruSeni nastupu na palubu alebo velkom meskani letu, alebo
nariadenie (EC) ¢. 1107/2006 o pravach zdravotne postihnutych
0s0b a o0sdb so znizenou pohyblivostou v leteckej doprave.
Dohoda dalej zadefinovala, zZe suvisiaca judikatura Eurépskeho
sudneho dvora, platnd v dobe jej uzatvorenia, bude aj nadalej
tvorit stcast prava Spojeného kralovstva. Z praktického hladiska
bude teda zakon v oblastiach prdv cestujucich nadalej rovnaky,
pokial ide o leteckd dopravu v ramci Spojeného kralovstva a
Eurdpskej unie. [8]

Priamo spojeny s leteckou dopravou je aj problém novych
migracnych pravidiel. Cestujuci z tretej krajiny voci Eurépskej
unii maju rovnaké podmienky vstupu do Spojeného kralovstva,
ako tomu bolo doteraz. Cestujuci z krajin Eurdpskeho
hospodarskeho priestoru a Svajéiarska od 1. januara musia na
pobyt dihsi ako 90 dni disponovat cestovnymi vizami a tento
pobyt je ohrani¢eny maximalnou dizkou 180 dni. [9]

3.3. Dopad na letecké spolocnosti

Podmienky pre kvalifikdciu ako eurdpsky letecky dopravca
zostavaju také, aké boli pred brexitom. Je to teda dopravca,
ktory je vacsinovym podielom vlastneny a ucinne kontrolovany
Statnymi prislusnikmi ¢lenskych Statov Eurdpskej Unie, Statov
Eurépskeho hospodarskeho priestoru alebo Svajciarska a je
drzitelom prevadzkovej licencie vydanej $tatom Unie, v ktorom

ma hlavné miesto podnikania. V pripade mnohych eurdpskych
dopravcov nastal problém, pretoZe velké Casti ich podnikov boli
vo vlastnictve Statnych prislusnikov Spojeného kralovstva a
brexit znamenal zmenu pomerov vo vlastnickych Strukturach.
Letecki dopravcovia Eurdpskej unie museli zodpovedajicim
spdsobom upravit svoje vlastnictvo a kontrolu, napriklad
obmedzenim hlasovacich prav svojich existujucich akcionarov zo
Spojeného kralovstva, aby poziadavkam Eurdpskej unie na
vlastnictvo vyhoveli.

Otézku vlastnictva a kontroly muselo riesit viacero dopravcov,
ktorym hrozila strata Statutu eurdpskeho dopravcu. Cielom
pravidiel vlastnictva a kontroly bolo prindtit letecké spoloénosti
Eurdpskej Unie, aby prijali opatrenia zaistujuce vlastnictvo a
kontrolu vpriestore Unie. Madarska letecka spolo¢nost Wizz Air,
disponujuca dcérskou spolo¢nostou Wizz Air UK, musela
zabranit viac ako 50% svojich beznych akcionarov hlasovat,
alebo zucastriovat sa na valnych zhromaZdeniach, pretoze
akcionari mimo Eurdpskej unie tvorili po brexite az 80% jej
vlastnictva. Rovnaky krok v snahe udrzat si silné postavenie v
Eurépe, podstlpila aj irska spolo¢nost Ryanair, s dcérskou
spolo¢nostou Ryanair UK, ktord blokuje investorov z krajin mimo
Eurdpskej Unie odobratim préav zdcastfiovat sa, vystupovat alebo
hlasovat na ktoromkolvek valnom zhromazdeni spoloc¢nosti,
kym sa pomer vo vlastnickej Struktire neupravi. Proces
znizovania mimo-eurdpskych akcionarov podstupila aj
spolo¢nost Easylet, ktord bola po brexite taktie? nespifiala
poziadavky Unie na vlastnictvo. Namiesto obmedzenia
hlasovacich prav akciondrov, zaujala holdingova spolo¢nost IAG
iny pristup. Implementovala narodnud vlastnicku Strukturu pre
dcérsku spoloénost Aer Lingus a uskutoénila zmeny v narodnej
majetkovej $truktire spoloénosti Iberia v Spanielsku. Tieto kroky
IAG podniklo s ciefom zachovat hlasovacie prava investorom
prislusnych krajin a zérover udrzat Uplné prevadzkové prava
eurdpskeho dopravcu. [10] [11]

Pristup k tomu, ¢o Unia povaiuje za leteckého dopravcu
Spojeného kralovstva, je podla dohody liberdlnejsi. Pre ziskanie
prevadzkovych prdv dohody, z pozicie leteckého dopravcu so
sidlom v Spojenom kralovstve, sa taktiez mozu z hladiska
vlastnictva akontroly kvalifikovat Statny prislusnici ¢lenskych
Statov Eurdpskej unie, Statov Eurdpskeho hospodarskeho
priestoru alebo Svajéiarska s platnou prevadzkovou licenciou
ziskanou pred koncom prechodného obdobia. Preto su
existujuci letecki dopravcovia Spojeného kralovstva vlastneni
alebo ucinne kontrolovani statnymi prislusnikmi Eurépskej unie
nadalej opravneni vyuZzivat dohodnuté prevadzkové préva, a to
bez toho, aby museli robit akékolvek zmeny vo svojom
vlastnictve a kontrole. Rovnaky pristup bol zvoleny v dohode
Spojeného krélovstva a Spojenych Statov americkych, ktoré
taktiez uzndvaju  britskych  dopravcov vlastnenych a
kontrolovanych  Stdtnymi  prislusnikmi  Eurdpskej unie.
Dévodom, prec¢o su dohody v tejto otazke voci Spojenému
kralovstvu liberédlnejsie, moze byt fakt, Ze jeden z najvacsich
dopravcov v krajine, British Airways, je vlastneny holdingovou
spoloénostou IAG. IAG vlastni taktieZ niekolko vyznamnych
leteckych dopravcov Eurdpskej Unie a aby sa kvalifikovala ako
europsky dopravca, musi dosahovat vacésinovy podiel vo
vlastnictve $tatnych prislusnikov ¢lenskej krajiny Unie. Nastal
teda konflikt zaujmov a dohoda na problém reagovala
liberalnejsim pristupom voci existujucim dopravcom Spojeného
kralovstva. [10]
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DalSou oblastou, v ktorej sa dohoda medzi Spojenym
kralfovstvom a Eurdpskou uniou nejavi reciprocne, je leasing
lietadiel s posadkou. Dohoda za beznych okolnosti povoluje
dopravcom Spojeného kralovstva wet leasing od britskych aj
eurdpskych leteckych spolocnosti, no dopravcom Eurdpskej
unie len wet leasing od eurdpskych leteckych spoloc¢nosti.
Britské ndkladné, charterové a leasingové letecké spolo¢nosti
tvrdia, Ze novy reZim po brexite ich znevyhodnuje, pretoze
dohoda umoznuje leteckym spolocnostiam Eurdpskej unie
vacsiu slobodu a flexibilitu. Vysledkom tychto jednostrannych
obmedzeni v praxi je napriklad strata kontraktov leasingovych
spolocnosti Spojeného kralovstva s eurdpskymi leteckymi
dopravcami. [12]

Po brexite sa ukazalo ako problémové aj vykonavanie ad-hoc
letov medzi Spojenym kralovstvom a Eurdpskou uniou. Takyto
druh dopravy teraz vyZaduje povolenie, ktoré letecké
spolo¢nosti  Unie dokdiu ziskat rychlejsie ako britski
dopravcovia, a preto ziskavaju viac obchodov. ,Kym CAA vydd
eurcpskemu dopravcovi povolenie do niekolkych hodin,
eurépskym reguldtorom to trvd aj 2 ¢i 3 dni,” vyjadril svoje
znepokojenie Andrew Green, vykonny riaditel spolo¢nosti Jota.
Takéto obstrukcie zo strany Eurdpskej inie mozu byt likvidaéné
pre letecké spolocnosti zaoberajice sa Casovo senzitivnou
prepravou automobilového, ¢i farmaceutického odvetvia.
Dopad mézu pocitit aj malé letecké spolocnosti Spojeného
kralovstva, ktoré poskytuju nepravidelnl leteckd osobnu a
nakladnu dopravu. Letecké spolocnosti, ako Titan Airways, Jota
Aviation, Loganair, CargolLogicAir a Air Tanker planuju kampan,
ktord bude vyZadovat reciprocné prava pre letecké spolo¢nosti
Spojeného kralovstva. [12]

3.4. Dopad na Jednotné europske nebo

Riadenie letovej prevadzky v Eurdpe je v sucasnosti v zloZitej
pozicii, pretoZe sa len velmi obtiazne vyrovndva s rasticou
leteckou prevddzkou nad kontinentom. Faktory, ktoré maju na
vysporiadanie sa sproblémom najvacsi dopad, su fragmentacia
vzdusného priestoru, riadenia letovej prevadzky a tym padom
neefektivnost systému. Aby bolo moziné vyrovnat sa s
pokracujucim rastom letovej prevadzky, je nutnd dokonalejsia
harmonizacia systému a vyssia Uroven kooperacie zicastnenych
stran.

Ocakavalo sa, ze odpovedou na fragmentaciu eurdpskeho
vzdusného priestoru bude implementdcia funkénych blokov
vzdusného priestoru (FAB), definovand v legislativnom baliku
SES 2. Dlhy a oneskoreny proces uplatiiovania FAB, ako aj
rozdielny technicky vyvoj medzi blokmi a dokonca aj medzi
krajinami v rdmci jedného bloku sa ¢asom ukdzali ako
problematické a pozadované vysledky sa nedostavili. Iniciativa
stdle neposkytuje jednotny vzdusny priestor na zdaklade
prevadzkovych potrieb. Vysledkom su napriklad vynutené
predizenia tras a meskania, ¢o vedie k finanénym stratam, ale aj
k Skodlivym dopadom na Zivotné prostredie. [13]

Nedostatok spoluprace medzi clenskymi Statmi obmedzuje
vyhody, ktoré koncept jednotného eurdpskeho neba moze
priniest. Nedostatok spoluprace taktiez znacéne spomalil a
oneskoril proces reformy eurdpskeho vzdusného priestoru v
ramci SES. Sucasny stav je pravdepodobne vysledkom réznych
zaujmov a priorit, ktoré zainteresované strany programu
jednotlivo presadzovali. Paradoxom tejto problematiky je prave
brexit. Pri problémoch fragmentovaného vzdusného priestoru,

nedostatocnej spoluprace a rdznych prioritdch ztcastnenych
stran, sa vystupenie Spojeného kralovstva z Eurdpskej Unie a
tym aj z programu SES, moZe javit ako zaciatok konca. Opak je
vSak pravdou a s témou brexitu priSiel v septembri 2020 navrh
Eurdpskej komisie na aktualizaciu starntdceho systému riadenia
letovej prevadzky v Eurépskej unii. Dovodom, preco tento navrh
prichadza prave v Case brexitu, je koniec sporu o Gibraltar. [13]

Dlhodoby diplomaticky spor o britské zamorské Uzemie medzi
Spojenym kralovstvom a Spanielskom sa do znacnej miery
odzrkadlil na vyvoiji SES. Gibraltar bol spornym uUzemim, ktoré
Spojené kralovstvo ovladalo niekolko storoéi. Spanielsko tieto
naroky Spojeného krélovstva bojkotovalo vylucenim Gibraltaru
z celoeurdpskych deregulacnych iniciativ programu SES, ¢im
znemoznilo priame letecké vazby z Gibraltaru na zvysok
Eurdpskej Unie, okrem Spojeného kralovstva. Prebiehajuci spor
medzi Spanielskom a Spojenym kralovstvom o zvrchovanost nad
Gibraltarom a miestnym, strategicky umiestnenym letiskom,
blokoval rokovania o prepracovanom zneni SES 2+. Otazkou
bolo, ¢i by sa nova legislativa mala vztahovat na gibraltarske
letisko alebo nie. Zdanlivo neriesitelny spor, s ktorym sa dlhé
roky nepohlo Ziadnym smerom, sa stal znovu aktudlnym s
prichodom brexitu. Spanielsko sa v suvislosti s brexitom
rozhodlo vetovat akukolvek dohodu Spojeného krélovstva s
Eurdpskou Uniou, pretoZe ta by sa automaticky vztahovala aj na
sporné Gzemie Gibraltaru, ktoré Spojené kralovstvo povazovalo
za svoje. Spanielsko argumentovalo tym, 7e akékolvek dohoda,
ktord by zahtnala Gibraltar, by musela byt schvalena Spanielskou
vladou. Prvy krat do sporu vstupila aj samotna Eurdpska unia,
ktora podporila stanovisko Spanielska a tym postavila Spojené
krafovstvo pred volbu, ktorou sa definitivne vyriesil tento
dlhodoby diplomaticky spor. Preto teraz, ked Spojené
kralovstvo uz nie je ¢lenom Eurdpskej Unie a spor o zvrchovanost
nijako nenarusa rokovania o aktualizaciach SES, je mozné zahdjit
proces reformy eurdpskeho vzdusného priestoru. Planované
technologické zlepSenia slubuji znaény potencidl na
optimalizaciu  eurépskeho  vzdusného priestoru vramci
technologického programu SESAR. Aj napriek tomu, Ze Spojené
krafovstvo uz nie je ¢lenom SES a opustilo aj systém funkénych
blokov vzdusného priestoru, dohoda mu umozriuje zucéastriovat
sa na programe technologického vyskumu a vyvoja pre jednotné
eurdpske nebo, SESAR. [14] [15]

Zaver

Spojené  krédlovstvo, ktoré bolo ¢lenom  Eurdpskeho
spolocenstva a neskor aj ¢lenskym Statom Eurdpskej Unie, po 47
rokoch opustilo toto integracné zoskupenie. Pocas pOsobenia
Spojeného kralovstva ako ¢lenského Statu, sa konali dokopy dve
referendd o otdzke jeho C¢lenstva. Prvé referendum sa
uskutocnilo 5. juna 1975, vysledkom ktorého bolo zotrvanie v
Eurépskom spoloéenstve. O vystlpeni krajiny z Unie rozhodlo
druhé referendum 23. juna 2016, v ktorom vacsina obcanov
krajiny hlasovala za vystupenie a nasledne bol zahajeny proces,
taktiez nazyvany brexit. Vysledok referenda otriasol nielen
Spojenym kralovstvom a Eurdpskou uniou, no zasiahol aj
globalne menové a akciové trhy.

Spojené kralovstvo sa radi ku krajindm s najvacsimi leteckymi
sietami a leteckym priemyslom. KedZe sektor leteckej dopravy
je jednym z najsenzitivnejsSich odvetvi na ekonomické vykyvy,
referendum okamZite negativne zasiahlo akcie najvacsich
britskych leteckych dopravcov. Nasledujuci vyvoj vztahov s
partnerskymi krajinami a rozsah 3$kod, ktoré brexit mohol
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sposobit, neboli Uplne jasné ani 31. januara 2020, kedy oficidlne
Spojené kréalovstvo vystupilo z Eurdpskej tnie. Kratko na to, ako
sa uskutocnilo referendum, Spojené kralovstvo zapocalo
rokovania s krajinami vonkajsieho trhu na tému bilateralnych
dohéd, ktoré mali nahradit tie, jednotne vyuZivané vietkymi
¢lenskymi statmi Eurdpskej Unie. Medzi tymito dohodami boli aj
dohody o leteckej doprave s krajinami ako Spojené Sstaty
americké alebo Kanada, ktoré su zasadné pre dalsSie fungovanie
leteckej dopravy Spojeného kralovstva. Pre britskych dopravcov
najdoleZitejSia a najoCakavanejsia dohoda s vnutornym trhom
Eurdpskej Unie vsak neprisla ani po oficialnom vystupeni krajiny
z Unie a rokovania o jej zneni nenachadzali spolo¢ny konsenzus.

Spojené kralovstvo 1. februara 2020 vstupilo do prechodnej, 11
mesacnej fazy, pocas ktorej aj nadalej plnilo zavazky voci
Eurdpskej unii a pripravovalo legislativu krajiny na samostatné
fungovanie. Pravo Eurdpskej Unie uplatnitelné na letectvo plnilo
dlhé roky v Spojenom kralovstve nesmierne doleZitu ulohu a
vdaka nemu mali dopravcovia pristup na jednotny trh
pozostavajuci z Clenskych Statov Eurdpskeho hospodarskeho
priestoru. Pre zloZitost nahradenia tak komplexného stboru
prav, ktoré umoinovalo nadstandardné vazby na dolezZity
eurdpsky trh, Spojené kralovstvo vacsinu smernic a nariadeni
Eurdpskej Unie tykajucich sa leteckej dopravy, transponovalo do
svojho vnutrostatneho prava. Spojené kralovstvo od 1. januara
2021 nie je viazané Ziadnou nasledujicou eurdpskou
legislativou, no aj nadalej vyuZziva tu, ktora platila ku koncu roku
2020.

Ocakavana dohoda o obchode a spolupraci medzi Spojenym
kralovstvom a Eurdpskou uniou, ktora definuje vzajomné
obchodno-pravne vztahy medzi stranami dohody, bola
podpisana len 7 dni pred koncom prechodného obdobia. V
pripade, Ze by tato dohoda nevznikla, naplnil by sa scenar
,tvrdého brexitu“, v ktorom by obchodno-pravne vztahy medzi
Spojenym kralovstvom a Eurdpskou uUniou boli definované
pohotovostnymi pravnymi predpismi. Tie boli zverejnené v
marci 2019 a obsahovali len strohy pravny ramec pre
zabezpeclenie zakladnej konektivity medzi zastupenymi
stranami. Nova dohoda medzi Spojenym kralovstvom a
Eurdpskou Uniou obsahuje aj dezignacie pre leteckd dopravu,
ktoré si zmluvné strany navzdjom udelili. VacSina dezignacii a
slobod leteckej dopravy bola udelend obomi zmluvnymi
stranami reciprocne. Su vsak aj oblasti, ktoré uréuju prisnejsie
podmienky pre jednu zmluvnu stranu a letecki dopravcovia
pozaduju ndpravu v podobe rovnopravnosti pre dopravcov
oboch zmluvnych strdn. Samotnd dohoda vytvédrala dojem
mierne vyssej flexibility udelenej Spojenému kralovstvu, no prvé
mesiace vyuZivania dohody ukazali, Ze opak je pravdou.
Spornymi aspektami dohody su podla dopravcov hlavne oblasti
prendjmu lietadla s posddkou a podmienky vlastnictva a
kontroly, poZzadované pre udelenie prevadzkovych prav medzi
Uzemiami oboch stran. Potreba, aby niektoré letecké
spolo¢nosti z Eurdpskej unie blokovali, alebo zrusili prava
akcionarov z krajin mimo Unie, je negativnym désledkom v
oblasti vlastnictva a kontroly. ZniZuje to pritaZlivost pre
investorov s podielmi v leteckych spolo¢nostiach v dobe, ktord
dostala letecky priemysel na dlhodobé minima. Nereciprocne
zasiahla dohoda aj leasingové spolo¢nosti Spojeného kralovstva,
od ktorych si uz eurépsky dopravca viac nesmie prenajat lietadlo
s posadkou, pokial takdto poziadavka nevznikla na zaklade
mimoriadnych potrieb, sezonnych kapacitnych potrieb alebo
prevadzkovych taZkosti. Britski letecki dopravcovia taktieZ
negativne vnimaju ¢asovy rozdiel v schvalovani ad-hoc letov, na

zaklade  ¢oho  tvrdia, Ze  stracaju  kontrakty a
konkurencieschopnost voc¢i dopravcom Eurdpskej Unie. Tieto
problémy su a aj nadalej budu adresované prislusSnym
autoritdam, ktoré by mali dojednat rovnaké podmienky pre
leteckych dopravcov oboch stran. Tento krok je dolezity hlavne
z hladiska odburania restrikcii vstupu na trh, ktoré v pripade
stavania obchodnych bariér mézu nakoniec negativne ovplyvnit
obe strany dohody.

Napriek tomu, Ze brexit bol krok mimo trend
liberalizacie leteckej dopravy, ktory je vo svete pozorovatelny
posledné desiatky rokov, je mozné, Ze prave tento akt vyriesi
dlhoroény problém eurdpskeho programu Jednotné eurdpske
nebo. Spolu s vystipenim z Eurdpskej Unie sa Spojené kralovstvo
vzdalo aj ndrokov zahrnutia Gibraltaru do znenia dohéd o
brexite a zamorské Guzemie Spojeného kralovstva, kvoli ktorému
krajina viedla dlhoroény spor so Spanielskom, po brexite vsttpilo
do Shengenského priestoru Eurdpskej Unie pod zastitou
Spanielska. Hajenie vlastnych zaujmov v tomto spore v minulosti
nepriaznivo vplyvalo hlavne na rozvoj regulacnej cCinnosti v
oblasti zjednocovania a riadenia eurdpskeho vzdusného
priestoru.

Vo vseobecnosti, ¢ast dohody o obchode a spolupréci,
zaoberajuca sa leteckou dopravou medzi Spojenym kralovstvom
aEurdpskou Uniou, vytvorila lepsSie trhové prostredie, ako by
tomu bolo v pripade ,tvrdého brexitu“. Obe strany dohody
udrzali vysoku uroven liberadlnych vztahov, no pri porovnani
spravnym ramcom fungujucim pred odclenenim sa Spojeného
krafovstva od Eurdpskej Unie, je brexit pre britskych leteckych
dopravcov krokom spat’. Znizovanie arovne liberalnych vztahov
je v 21. storoci pre vyspelé krajiny ako Spojené kralovstvo
nezvycajné aneziaduce pre rast lokalneho trhu. Globalizacia,
ktora pohana vpred celosvetova ekonomiku, ma najblizsie
desatroc¢ia potencial utuzovat vztahy medzi regionalnymi
hospodarskymi komplexmi, preto je mozné, ze Spojené
kralovstvo opat’ zaéne budovat nova formu ekonomického
zdruzenia. Otazkou ale zostava, s kym?
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