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Abstract

This article deals with the issue of the position of women in civil aviation sector regarding gender equality in the position of commercial pilot. The
article is focused on the position of women and men in aviation sector form the position of equality in achieving of education, but also in the
subsequent employment in the labour market in the Slovak Republic and in the world. The aviation market is currently probably the sector most
affected by the crisis caused by the uncontrolled spread of COVID-19. The projected demand for air transport and the associated increase in the need
for new skilled workers has turned into a precarious situation for all aviation workers within one year. The aim of the article is to compare the
situation in the field of education of men and women as well as their subsequent employment as a commercial pilot in the Slovak Republic and in
the world, but also to compare equality of access to education and subsequent applicability in the labour market in general. The aim of the article
was to show whether the situation in the field of gender equality in the aviation sector is the same as in other sectors, or whether we still face
discrimination today. The results of the article clearly showed that the employment of pilots on the labour market in the Slovak Republic and the
Czech Republic is not in percentage terms at the same level as the percentage of female pilots who received university and academic education in

the field of study professional pilot.

Keywords

Women, Commercial Pilot, Gender, Employment, Education, Aviation Sector, Air Transport Market

1. Uvod

Leteckd doprava sa zna¢nou mierou podiela na vytvarani
pracovnych prileZitosti. Jej dynamicky rast vyrazne prispieva k
rastu zamestnanosti, ale aj tvorbe HDP jednotlivych krajin.
V suvislosti s rychlym rozvojom leteckej dopravy narastd aj
potreba kvalifikovaného leteckého persondlu. Aj napriek
momentdélnej situacii spojenej so Sirenim virusu Covid-19 sa
stéle predpoklada zvy3Sujuci sa dopyt po leteckej doprave a s nim
aj spojeny narast potreby novych kvalifikovanych zamestnancov
v tejto oblasti. Vyznamnu ulohu v tomto pripade zohrdvaju zeny
a ich uplatnenie na pracovnom trhu v sektore leteckej dopravy,
kde percentualny narast podielu zamestnavania Zien prispeje k
dalSiemu rozmeru efektivneho rozvoja civilného letectva.
Predmetom skimania bolo hlavne postavenie Zien ako
obchodnych pilotiek na pracovnom trhu v Slovenskej a Ceskej
republike ako aj vo svete. Cielom mnohych profesijnych
leteckych organizacii, ale aj programov je podporovat profesijny
rozvoj zien v oblasti leteckej dopravy, odstrariovat mozné
prekazky spojené s ich U¢astou a dokézat im, Ze letectvo ponuka
atraktivne profesijné prilezitosti. Vtomto ponimani je treba
zdoraznit, Ze letectvo uz ddvno nie je iba muzskou zéleZitostou,
ale na profesionalnej Urovniv riom aktivne posobia tak muzi, ako
aj zeny.

Prieskum spolocnosti Boeing vroku 2018 ukazal, Ze za
poslednych pat rokov zaznamenalo odvetvie leteckej dopravy
priemerny medziro¢ny narast osobnej dopravy o 6,5%, o malo

za  nasledok ,bezprecedentnu” finanénu  prosperitu
severoamerickych leteckych spoloc¢nosti (Boeing, 2018a). Rast
pripisuju viacerym faktorom, medzi ktoré zaradili nizsie ceny
leteniek, vysSiu Zivotnu uroven na velkych rozvijajucich sa
trhoch, ako aj nové obchodné modely leteckych spolocnosti a
rast v oblasti cestovného ruchu (Boeing, 2018a). Spolo¢nost
Boeing predpoveda, Ze pocet prudovych lietadiel na komerénom
trhu sa do roku 2037 takmer zdvojnasobi, ¢o spOosobi dopyt aj po
dalSich novych pilotoch, technikoch ¢i palubnych sprievodcoch.
(Boeing, 2018a). Dlhodoby vyhlad spolo¢nosti Boeing bol
podloZeny desatroCiami analyz, poznatkov, stratégii leteckych
spolo¢nosti a dopyte cestujucich vratane reakcii odvetvia na
zmeny na trhu. Momentdlna kriza spojena s pandémiou Covid-
19 prinasa vSak uUplne novy rozmer situacie v oblasti leteckej
dopravy, ktord je na takéto zmeny na trhu velmi citlivd. Na
obrazku 1 su zobrazené viaceré krizy, ktoré zasiahli civilné
letectvo a mali vplyv na vyvoj dopytu po leteckej doprave, ¢i uz
z kratkodobého alebo strednodobého hladiska, a zaroven
znazornuje ako kriza sp6sobena Sirenim ochorenia COVID 19 ma
naozaj historicky zatial najzdsadnejsi dopad na vyvoj tohto
odvetvia. Ako je mozné uz dnes pozorovat aj takéto kratkodobé
vplyvy sa stali viditelnymi a ovplyvnia budicnost leteckej
dopravy na niekolko rokov dopredu. Napriek tomu, existuje
predpoklad, Ze uvedené predikcie Boeingu sa naplnia, aj ked'
z Casového hladiska to bude vyrazne pomalsie.

Spoloénost EUROCONTROL (pozri obrazok 2) zverejnila novu
predpoved zameranu na vyvoj leteckej prevadzky v Eurdépe na




nasledujucich 5 rokov. Ponutka niekolko moznych scenarov s

ohladom na priebeh Sirenia ochorenia COVID-19. V
najoptimistickejSom scenari sa predpoklada navrat dopravy na
uroven  roku 2019 do roku 2024. V  druhom

(najpravdepodobnejsom) scenari by vsak prevadzka v roku 2024

predstavovala iba 92% hodnoty z roku 2019. V tretom scenari by
doprava v roku 2024 predstavovala 75% oproti roku 2019 a
nedosiahla by cisla zaznamenané v roku 2019 aZz do roku 2029
(EUROCONTROL, 2020).
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Obrdzok 1: Vplyv Covid-19 na ekonomiku leteckej dopravy. Zdroj: ICAO (2020).
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Obradzok 2: Progndza rozvoja leteckej dopravy v Eurdpe 2020-2024. Zdroj: EUROCONTROL (2020).

2. Rodovarovnost vseobecne

Rovnost, diskrimindcia a dalSie vyrazy uUzko suvisiace s
genderovou politikou, resp. politikou rovnosti pohlavi
predstavuju v sucasnej dobe velmi zavaznu a aktudlnu tému.
Podstata rovnosti a zakazu diskriminacie je hlavnou zasadou
medzinarodného, eurépskeho a narodného prava. Z
medzinarodného hladiska je jednym z najddlezitejsich pravnych

predpisov Dohovor o odstraneni vSetkych foriem diskriminacie
Zien (New York, 18. december 1979, vyhlaska ¢. 62/1987 Zb.) a
Opcny protokol k Dohovoru o odstraneni vsetkych foriem
diskriminacie Zien (New York, 6. oktéber 1999, oznamenie ¢.
343/2001 Z.z.), kedy Slovenska republika je zmluvnou stranou
oboch tychto dokumentov. Silny déraz na rovnost Zien a muzov
kladie aj EU, ktord ju zakotvila v Zmluve o zaloZeni Eurépskeho




spoloCenstva (tzv. Amsterdamska zmluva) a prevzala sa aj do
Lisabonskej zmluvy. Lisabonskou zmluvou sa menia, doplfiaju a
aktualizuju predchadzajtce zmluvy o EU, uznavaju sa fiou prava,
slobody a zasady ustanovené v Charte zakladnych prav
Eurdpskej Unie, ktorymi je ako Clensky Stat viazana aj SR. Medzi
préava, ktoré by mal kaidy pozivat, patri aj rovnost pred
zdkonom, dodrZiavanie zdkazu, diskrimindcie a rovnost medzi
muzmi a Zenami.

Problematikou rodovej rovnosti a rovnosti prileZitosti v oblasti
pracovnopravnych vztahov na néarodnej Urovni v Slovenskej
republike sa zaobera Zakonnik prace, ktory v ¢l. 6 ustanovuje,
Ze Zeny a muZzi maju pravo na rovnaké zaobchadzanie, ak ide o
pristup k zamestnaniu, odmeriovanie a pracovny postup,
odborné vzdelanie a o pracovné podmienky. Tieto zdsady
predstavuju uceleny suhrn vSeobecne stanovenych zavazkov

zamestnavatela a pracovné prava zamestnanca. Okrem
zakonnika prace je v tejto oblasti dolezity aj tzv.
antidiskriminaény zakon ¢. 365/2004 Z.z. o rovnakom

zaobchadzani v niektorych oblastiach a o ochrane pred
diskrimindciou v zneni neskorsich predpisov. V roku 2004
stanovil vseobecny ramec pre uplatfiovanie zasady rovnakého
zaobchadzania a prostriedky pravnej ochrany pre pripad
porusenia tejto zasady. Hlavnym zamerom druhej zasadnej
zmeny antidiskriminacného zdkona obsiahnutej v zdkone z roku
2008 bola transpozicia smernice Rady EU 2004/113/ES o
vykondvani zésady rovnakého zaobchadzania medzi muzmi a
Zenami v pristupe k tovaru a sluzbam a k ich poskytovaniu.
Ministerstvo prace, socialnych veci a rodiny Slovenskej republiky
predklada kazdy rok Suhrnnu spravu o stave rodovej rovnosti.
Sprdva sa zameriava na problematiku trhu prace, pomenuva
teoretické vychodiska a nasledky rodovych nerovnosti na trhu
prace, analyzuje data v danej oblasti a porovndva situaciu v SR s
priemerom v ostatnych $tatoch EU. Podla spravy je zrejmé, 7e
rodové rozdiely a znevyhodrovanie Zien v pracovhom a
verejnom Zivote nadalej pretrvdvaju aj v sucasnosti, a to aj
napriek zdkonom, ktoré maju zabezpelovat rovnaké
zaobchadzanie (MPSVR, 2019).

3. Rodovarovnost' vs. diskriminacia v leteckej
doprave

Rovnost vSeobecne by mala byt zachovana v zévislosti na
odlisnosti pohlavia, farbe pleti, ¢i napriklad vierovyznania. S
mozZnymi problémami v pristupe k rovnosti sa ludia stretavaju
najma pri snahe ziskania urcitého zamestnania. V spoloc¢nosti
boli a nadalej su profesie, ktoré su brané ako prirodzené iba pre
jedno pohlavie, a o to délezitejSie je v sic¢asnosti dat moznost
jedincom na slobodnu volbu zamestnania a nerobit rozdiely pri
zaradeni do pracovného pomeru (Koldinska, 2010) (Stangovd,
2011). Pojem diskrimindcia sa najviac vyskytuje v negativnom
slova zmysle pri rozliSovani a rozdelovani ludi do urcitych skupin
(MPSVR, 2019). Tehotenstvo je sprevadzané viacerymi
fyziologickymi zmenami, ktoré mézu mat vplyv na vykon pilota.
Samotné lietanie moze tieZ predstavovat riziko pre plod, najma
v prvych troch mesiacoch tehotenstva. Organizacia ICAO prijala
ustanovenia tykajuice sa tehotenstva a lietania, ktoré su
sucastou Annex 1- MED k Dohovoru o medzindrodnom civilnom
letectve a Doc 8984 AN/895 Manual of Civil Aviation Medicine
(IFALPA, 2018). Aj ked' tehotenstvo mozZe Zzenam pracujicim v
civilnom letectve, ¢i uz na pozicii palubného sprievodcu alebo
obchodného pilota obmedzit letovy ¢as, dodrziavanie opatreni a
pravidiel by mohlo poméct zabezpecit, aby toto prerusenie
neuskodilo samotnej kariére na pracovnej pozicii pilota/pilotky,

na zaklade ich rasy, etnického pévodu, narodnosti, nabozZenstva,
pohlavia, veku, sexualnej orientacie, politickych nazorov,
zdravotného postihnutia a pod. Prave pracovny trh v oblasti
leteckej dopravy ma v spojeni s diskriminaciou bohatt minulost.
Viaceré letecké spolocnosti mali prisne pravidla tykajuce sa
veku, manZelstva a vyzoru palubnych sprievodcov (letusiek).
Prave vroku 1968 letusky spochybnili zédkonnost tychto
pravidiel, kedy tvrdili, Ze politika leteckych spolo¢nosti s réznymi
Standardmi pre Zeny a muZov porusuje ich prava vyplyvajuce zo
zakona. Na zaklade ich spochybnenia boli zmenené
medzinarodné zmluvy s ciefom ukoncit diskriminacné pravidla.
V niektorych krajinach vsak moze mat fyzicky vzhlad, vek,
manzelstvo a tehotenstvo stdle negativne nasledky na istotu
zamestnania pracovniCok v leteckej doprave na zaklade
podnikovych politik alebo postupov (Seligson, 2019).

V letectve je aj v stUcasnosti rodova rovnost ¢asto diskutovanou
témou, ba dokonca su organizované aj konferencie zamerané na
postavenie Zien v civilnom letectve. Pohlavie v tomto pripade
vymedzuje rozdiely, ktoré su dané biologicky. V priebehu ¢asu
vo svete postupne dochadzalo k boju s tzv. genderovymi
stereotypmi k snahe o zrovnoprdvnenie postavenia Zien s muzmi
formou, ktord bola reprezentovand viacerymi feministickymi
hnutiami (Koldinska, 2010). Vyrovnané zastupenie oboch
pohlavi v jednotlivych oblastiach sukromného a verejného
Zivota nazyvame ,genderova rovnost”. Cielom genderovej
rovnosti je dosiahnut plnd podporu Uéasti Zien a muZov v
spolocnosti, tak aby ich zastipenie bolo vyrovnané a neboli
vytvarané rozdiely medzi nimi (Kosejkovd, 2019). V oblasti
leteckej dopravy, hlavne na poziciach obchodnych pilotov, bolo
v minulosti preukazatelné majoritné zastupenie muzov, ¢o
mozno vychadzalo z historického stereotypu, kedy toto
prevazne technické povolanie bolo chdpané ako vysostne
muzské, ale prave na zaklade vyssie uvedenych celosvetovych
aktivit sa situacia aj v tejto oblasti zmenila. Tieto faktory maju
markantny dopad na mieru zamestnanosti, kedy v EU je v
produktivnom veku vyssia u muzZov ako u Zien, a to vo vsetkych
Clenskych Statoch. V roku 2018 prevysovala miera
zamestnanosti muzov v SR priemer EU (81,3% SK oproti 80,2%
EU) a u Zien bol tento pomer opaény. V SR bol podiel
zamestnanych Zien 68,4%, ¢o je mierne nizéi ako priemer EU
68,8% (MPSVR, 2019)(pozri obr. 3).

Zatial ¢o zamestnanost muZov je konstantna pocas ich Zivotného
cyklu, u Zien sa meni v zavislosti od veku a poctu narodenych
deti. Starostlivost o deti a rodinu je v SR najcastej$im dévodom
ekonomickej neaktivity Zien v produktivnom veku. Zeny v pozicii
»matky s malymi detmi” patria podla prieskumov spolu so
starSimi Zenami medzi najviac znevyhodnené skupiny na trhu
prace. V zamestnavatelskej praxi v SR je velmi rozsirené nerovné
zaobchadzanie odvijajlce sa od rodi¢ovstva, hlavne materstva

¢i palubného sprievodcu (letusky). Niektoré letecké spoloc¢nosti
prispésobuju rozpis sluzieb potrebam tehotnych a dojciacich
matiek. Napriek tomu si aj v sucasnosti najCastejSie Zeny v
leteckej doprave predstavime na pozicii letusky. Muzov si
najcastejsie predstavime na pozicii pilota, technika ¢i pracovnika
bezpecnostnych sluzieb.

4. Ciel vyskumu

Pri povolani obchodny pilot tak ako uz sme vysSie uviedli
prevlada stereotyp, Ze ide najma o ,,muzski doménu“. Preto
bolo hlavnym cielom nasho vyskumu potvrdenie respektive




vyvratenie tvrdenia, ¢i pri uplatneni Zien na pozicii obchodny
pilot, sa aj v sucasnosti stretdvame s diskriminaciou. Objektom
skimania tohto clanku je nie len sucasna situacia postavenia
Zien poésobiacich na pozicii obchodny pilot, ale aj priblizenie
blizkej budicnosti prostrednictvom vzdeldvania v odbore
profesiondlny pilot. Na zaklade podrobnej analyzy predoslych
vyskumov zameranych na tuto problematiku vSeobecne, nie len
v sektore leteckej dopravy bolo preukazané, Ze napriek
vysSiemu percentualnemu podielu vysokoskolsky vzdelanych
Zien je ich uplatnenie na trhu prace, najma na manazérskych
postoch ovela nizsie ako v pripade muzov. V priemere iba 8%
generélnych riaditelov najvacsich spolo¢nosti v EU su Zeny
napriek tomu, Ze vo vSeobecnosti viac Zien absolvuje vysoké
Skoly (A union of Equality: Gender Equality Strategy 2020-2025,
2020).

Preto sme sa rozhodli zamerat na Statistické spracovanie a
vyhodnotenie Udajov v oblasti vysokoskolského vzdeldvania v
odbore profesiondlny pilot a uplatnitelnosti absolventiek na
trhu prace v povolani obchodny pilot. Pre potvrdenie alebo
vyvratenie stanoveného tvrdenia bolo potrebné kvantifikovat
historicky pocet Studentiek, ktoré absolvovali vysokoskolsky
bakalarsky Studijny program v odbore profesionalny pilot za
vybrané obdobie na geograficky vymedzenom uzemi SR, resp.
CR ked?%e vybrana vzdeldvacia institticia ma $tudentov prevaine
z tychto dvoch krajin a nasledné porovnanie aktudlneho poctu
pilotiek v pracujucich v leteckych spolo¢nostiach registrovanych
v SR, respektive v CR, aby parametre boli porovnatelné. Zarover
sme vystupy vyskumu porovnali s deklarovanymi Statistickymi
udajmi z inych krajin.

QUi

Obrdzok 3: Miera zamestnanosti Zien a muZov vo veku 15-64 rokov. Zdroj: SU SR (2018).

5. Metodika vyskumu

Pre dosiahnutie ciela bolo potrebné pouzZit kombinaciu
viacerych metdd. Metodika prace bola rozdelena na dve fazy,
kedy prvd spocivala v dokladnej analyze sucasného stavu
prostrednictvom ¢lankov, ktoré sa venuju rodovej rovnosti vo
vSeobecnej rovine. Nasledne sme sa zamerali na konkrétne
vyskumy zamerané na postavenie zien v leteckej doprave.
Jednotlivé vysledky analyz sme porovnalia pomocou syntézy dat
bola stanovena teoreticka rovina vystupov pre rieSenie vyskumu
v oblasti rodovej rovnosti v leteckej doprave. S ohladom na
rozsiahlost vSeobecnej roviny rieSeného problému v otazke
rodovej rovnosti, sme pri aplikdcii na oblast leteckej dopravy
vyuZili metdédu vedeckej abstrakcie a dedukcie v skumani.
Vyznamné miesto v druhej faze vyskumu mali aj analyticko-
intuitivne a intuitivno-pragmatické pristupy (brainstorming,
dotaznikovy prieskum, riadené rozhovory a diskusia), ktorych
vysledky su sudastou diskusie a zaverov tohto ¢lanku. V tejto
faze sme sa zamerali aj na konkretizaciu osobnych skusenosti
vybranej vzorky Zien -obchodnych pilotiek, ktoré ziskali
vzdelanie v oblasti leteckej dopravy v SR. Ciefom vyskumného
rozhovoru bolo ziskanie pozadovanych odbornych nazorov,
praktickych skusenosti, postojov a zhodnotenia realnej situacie
postavenia Zien na trhu prace suvisiacej s rieSenou
problematikou. Pri spracovani kvantitativnych tdajov za ucelom
vytvorenia uceleného a usporiadaného prehladu sme vyuzili
Statistické metddy. Ziskané Sstatistické udaje sme vhodne
usporiadali a nasledne wvytvorili prehladné tabulky, ktoré
poskytuju uceleny prehlad udajov a dat rieSenej problematiky.

Pre potreby analyzovania Struktury javov a suvislosti medzi
roznymi zlozkami sme vyuzili sustavu logickych prostriedkov
obecného charakteru, ktoré sa vzajomne dopliaju: analyza,
syntéza, indukcia a dedukcia.

6. Vysledky vyskumu v oblasti vzdelavania Zien -
obchodnych pilotiek vo svete

Prvym krokom pri aplikdcii rovnosti pohlavi v povolani obchodny
pilot je aj potreba zvySenia zaujmu Zien o zamestnanie v
letectve, a preukazanie, Ze toto odvetvie uz nie je ¢isto muzskou
doménou. Zérover bolo potrebné sa zamerat sa na zvysenie
povedomia ohladom vzdeldvania v tejto oblasti. Je velmi
doéleZité, aby Zeny ziskali adekvatne vzdelanie a mali moZnost
venovat sa profesiondlnej kariére v leteckej doprave na réznych
postoch. Pri pohlade na trovefi dosiahnutého vzdelania v EU sa
objavuju rozdiely medzi Zenami a muzmi na vy$Som stupni
vzdelania. Vysokoskolské vzdelanie nie je sice podmienkou, aby
ste mohli pracovat na pozicii obchodného pilota, ale v mnohych
krajinach je to odporucany Standard (aj pristupné Statistiky su
tak vytvdrané), preto sme si v ramci vyskumu vybrali Studijny
program profesionalny pilot. Vysokoskolské vzdelanie v EU
uspesne ukoncilo 33 % zien v porovnani s 30 % muzov, kedy v SR
je tento podiel nizsi s vy$Sim rodovym rozdielom 26,5% Zien a
19,8% muzov. Takmer vo vietkych &lenskych $tatoch EU bola
vacsina Zien s tymto stupniom vzdelania a najvacsi rozdiel medzi
Zenami @ muzmi bol v pobaltskych krajinach ako aj vo Finsku,
Svédsku a Slovinsku (EIGE, 2020). DéleZitost rozmanitosti vo
vysokoskolskom  vzdeldvani bola zd6raznenda rbéznymi
vyskumami (Fassinger, 2008). V priebehu rokov sa tak




uskutocriovalo niekolko programov a iniciativ zameranych na
zlepSenie zastupenia Zien a mensin vSeobecne a v konkrétnych
oblastiach (Americkd rada pre vzdeldvanie, 2008). Bolo tiez
vyvinuté znacné Usilie na zvySenie poctu Zien a mensin v
oblastiach STEM (veda, technoldgia, inZinierstvo a matematika)
(Ison, 2010). Na univerzitnej Urovni STEM zahfna programy v
oblasti letectva a kozmického priemyslu. Podstatné rodové
rozdiely v technickych a pocitacovych profesiach prispievaju k
celkovému nizkemu zastUpeniu Zien v STEM. Federdlna vlada a
niekolko sukromnych organizacii okrem toho vyvinuli spolo¢né
usilie na zvySenie miery Ucasti Zien a mensin v leteckom
priemysle (FAA, 2008). Aj napriek tejto snahe o zaclenenia Zien

su v oblasti STEM stale mensinou a z celkového pohladu je ich
zastUpenie na pozicii profesionalny pilot nedostatocné. Pred
krizou spojenou s pandémiou Covid-19 bol celkovo na trhu
prace znacny nedostatok pilotov. Tabulka ¢. 1 uvddza pocet
Studentov, ktori ziskali bakalarsky titul v oblasti Dopravy celkovo
a nasledne samostatne so zameranim na leteckd dopravu, kde
hlavny doéraz si dovolujeme klast na vyclenenie samostatnej
sekcie profesionalny pilot aleteckd posadka. Udaje su
spracované za akademické obdobie od roku 2013/2014-
2017/2018 ana zaaklde nich je mozné ziskat predstavu
o zastupeni jednotlivych pohlavi na jednotlivych Studijnych
programoch.

Tabulka 1: Bakaldrske tituly udelené post-sekunddrnymi instituciami, podla pohlavia studentov a podla zamerania Studia. Zdroj: Vlastné

spracovanie zo zdverecnych sprdav NCES.

2013/2014 2014/2015 2015/2016 2016/2017 2017/2018
Stupen Stuperni bakalar Stupen bakalar Stupen bakalar Stupen bakalar
bakalar
M Z M M Z M Z M Y3
Doprava a preprava materialu 4053 535 4133 3976 553 4136 574 4282 642
Letectvo, kozmicka veda 2025 243 2 1952 240 2116 254 2264 332
a technolégia vseobecne
Letecky / komerény / 813 84 790 808 86 717 89 643 65
profesionalny pilot a letova
posadka
Letectvo / riadenie a 681 125 673 586 131 682 141 728 152
prevadzka
Letecky dispecer 196 44 185 103 27 98 25 74 15
Letovy inStruktor 7 0 12 5 0 10 2 9 1
Letecka doprava iné 18 2 17 16 2 37 1 34 2

Na nasledujucej strane uvadzame graf, ktory porovnava pocet
muzov a zien, ktori Uplne ukondili vzdelanie v tejto oblasti.
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Obrdzok 4: Zastupenie muZov a Zien na pozicidch letecky/obchodny/profesiondlny pilot, letovd posddka, a letovy inStruktor v rokoch 2013-2014 -
2017-2018. Zdroj: Autori.




7. Vzdelavanie Zien, obchodnych pilotiek v SR

S ohladom na stanovenu hypotézu vzdeldvania Zien-
obchodnych pilotiek, pokial ide o percentudlny podiel
zastupenia Zien, ktoré ziskali akademicky titul profesionalny
pilot a zaroven aj licenciu obchodného pilota je vo svete
dlhodobo na urovni cca 9%. Nasim dalsim ciefom bolo potvrdit
alebo vyvrétit, ¢i je rovnaky trend aj v SR, a aka je ich nasledna
uplatnitelnost na trhu prace v SR pripadne CR, z dévodu, Ze tieto
trhy mali urcité spolocné specifika.

Ak sa zameriame na Uroveri vzdelania, tak je mozné zhodnotit,
7e je na velmi dobrej Grovni nielen v EU, ale aj v SR. Napriklad v
roku 2016 malo terciarne alebo vyssSie vzdelanie 44% Zien (vo
veku od 30 do 34 rokov) v porovnani s 34% muzov (MPSVR,
2019). Ak sa zameriavame na oblast leteckej dopravy v SR, je
nutné ozrejmit, Zze v SR pbsobi niekolko leteckych $kol, ktoré
umozniuju ziskat licenciu obchodného pilota (niektoré z nich
spolupracuju aj s inou vysokou skolou, ktora ponuka Studijny
program ,profesiondlny pilot”, ale nie je schopna poskytnut aj
vycvik, ktory je vSak nutnou podmienkou, aby mohol absolvent
vykonavat zamestnanie obchodny pilot), preto sme v ramci
vyskumu oslovili niekolko skoél, ktoré vSak na nase opakované
vyzvy nereflektovali, resp. nimi poskytnuté tdaje boli nedplné a
nebolo mozné ich pouzit vtomto vyskume pre ich
nekompatibilitu. V rdmci vyskumu sme oslovili leteckud skolu
JetAge, ktora vsak nie je previazana na Ziadnu inu z vysokych
gkol. Rovnako sme oslovili aj Zilinskt univerzitu v Ziline, ktora je
leteckou skolou a zédroven ma akreditovany Studijny program
,profesiondlny pilot”.

Letecka skola JetAge poskytuje letecky vycvik, dalSie vycviky a
vzdelavacie kurzy, kedy patri k jednej z troch leteckych skél v SR,
ktord je opravnena poskytovat vycvik na ziskanie pristrojovej
kvalifikacie (lietanie podla pravidiel IFR), tzn. aj licenciu
obchodného pilota. Tato letecka skola poskytla statistické udaje
ukoncenych pilotov, ale aj réznych kvalifikacii za poslednych 5
rokov, kedy celkovy pocet je 250 a len 4 z nich su Zeny, kedy len
jedna ziskala licenciu obchodného pilota, o predstavuje 1,6%
podiel Zien celkovo a v Urovni obchodného pilota je iba 0,4%.
Momentalne je vo vycviku 12 Zien, ale vo vycviku s kvalifikaciou
obchodného pilota je len 1 Zena.

Zilinska univerzita v Ziline poskytuje bakalarsky Studijny
program ,,profesiondlny pilot“ na Katedre leteckej dopravy (KLD)
a prakticky letecky vycvik zabezpecuje Letecké vycvikové
a vzdelavacie centrum Zilinskej Univerzity v Ziline (LVVC). Tymto
spésobom Student ziskava teoretické znalosti do Urovne ATPL-
frozen a prakticky vycvik je vykonavany v sulade s poZiadavkami
Nariadenia komisie EU €. 1178/2011 ustanovujlce technické
poziadavky a administrativne postupy tykajuce sa posadky
civilného letectva a osnova je schvalend Dopravnym uradom.
Vycvik méze byt poskytovany ako integrovany alebo modulovy,
az do urovne obchodny pilot s kvalifikaciou pre lety podla
pristrojov a dvojmotorové lietadld (CPL/MEL/IR). V priebehu
niekolkych rokov vychovala KLD mnoZstvo profesionalnych
pilotov a Zeny nie su vynimkou. Tabulka ¢. 2 uvddza pocet
pilotov/pilotiek, ktori v rokoch 2010-2020 ukoncili bakaldrske
Studium v Studijnom programe profesionalny pilot.

Tabulka 2: Pocet muZov a Zien, ktori ukoncili bakaldrske studium v odbore Profesiondiny pilot za obdobie 2010-2020. Zdroj: Autori.

Pohlavie 2010 2011 2012 2013 2014 2016 2017 2018 2019 2020 2015
Muz 12 11 7 2 8 8 10 10 13 10 2
Zena 3 2 1 0 4 0 0 2 1 2 1
Spolu 15 13 8 2 12 8 10 12 14 12 3

Z uvedenych udajov vyplyva, Ze percentudlny podiel Zien
(Studentiek)-pilotiek je 14,68% oproti percentualnemu podielu
muzov 85,32% v rokoch 2010-2020, kedy v tomto pripade je
mozné konstatovat, Ze percentudlny podiel vzdelanych Zien v
odbore profesionalny pilot je v SR vyssi ako vo svete (9,6%). Ak
zameriame pohlad na stéasnost, na KLD momentiélne Studuje za
profesionalneho pilota 46 Studentov. Z toho celkového poctu je
to 35 muzov (76,09%) a 11 Zien (23,91%). Predpoklada sa, Ze
kvoli krize spojenej s pandémiou Covid-19 bude v najblizsich
rokoch nizsi zdujem o povolanie profesiondlny pilot, ¢o sa
CiastoCne prejavuje uZ v sucasnosti, kedy 3 muzi (piloti vo
vycviku) neboli schopni z finanénych dévodov pokracovat vo
vycviku. Napriek sucasnej situacii vsak v roku 2020 nastupilo na
odbor profesionalny pilot celkovo 19 Studentov, z toho 7 Zien.

Tabulka 3: Aktudlny pocet Studentov v odbore ProfesiondlIny pilot.
Zdroj: Autori.

Zaciatok studia
Pohlavie 2018 2019 2020
Muz 9 14 12
Zena 0 4 7
Spolu 9 18 19

Pandémia sa rovnako prejavila aj na trhu prace leteckej dopravy
vSR aCR (letecki dopravcovia licencovany v SR aCR), kde
momentdlne pdsobia prevaine dve letecké spoloc¢nosti, ktoré
nam pre potreby ¢lanku poskytli aktudlne udaje, a to AirExplore,
kde podiel pilotiek v spolocnosti je 6,7%, Co predstavuje mierny
pokles oproti situacii pred krizou (7%), podla informacii su vsak
tieto pilotky mometalne v pozicii Standby. Podiel pilotiek v
spolo¢nosti Smartwings je momentédlne 4%, kedy je tdto




hodnota pod svetovym priemerom. Je vsak dolezité podotknut,
Ze tieto Udaje sa kazdy mesiac menia z dévodu nestabilnej
situdcie na trhu.

8. Diskusia a odporucania

Postavenie Zien a muzov sa vo vieobecnosti odlisuje, co vyplyva
najma z tradi¢ného vnimania, kedy muz predstavoval jediného
Zivitela rodiny a Zena sa prioritne starala o domacnost a rodinu.
Tato myslienka bola v spolo¢nosti presadzovana niekolko rokov,
no postupom casu sa vnimanie Zeny ako osoby zmenilo. V
suCasnej dobe su Zeny viac emancipované, samostatné a
kariérne zaloZzené, kedy k fungovaniu rodiny ako celku
prispievaju takmer v rovnakej miere ako partner (muz). Na
zaklade toho je mozné konstatovat, Ze Zeny sa v niektorych
oblastiach Zivota vyrovnaju muzom, a to nielen mentélnymi, ale
aj praktickymi zru¢nostami. Toto sa silne zacalo prejavovat aj na
trhu prace prace, kedy Zeny dnes bezne vykonavaju profesie,
ktoré boli kedysi vyhradnou doménou opacného pohlavia.
Napriek tomu viaceré technické odbory vratane letectva
neustéle Celia nedostatku Zien. Problém predstavuje napriklad
nizke sebavedomie Zien, strach, spolocenské stereotypy, Ci
mylné predstavy o narocCnosti tejto prace. Vysledky nasho
vyskumu jasne preukazali, Ze uplatnenie Zien pilotiek na trhu
prace v SR nie je percentudlne na rovnakej Urovni ako vo svete.
Tymto spdsobom je mozné potvrdit povodné tvrdenie, Ze aj
napriek silnej snahe o rovnocennost vtomto odvetvi, sa aj
v sicasnej dobre stretdvame pri uplatneni Zien na pracovnej
pozicii obchodny pilot s diskrimindciou. Percentudlny podiel
ukoncenych pilotiek za obdobie 2010-2020 predstavuje 14,68%.
Pri porovnani s uplatnenim v ramci SR je priemerny
percentudlny podiel Zien pilotiek len 5,15%. Pandémia Covid-19
tieZ negativne prispela ktejto situacii. Pandémia uzemnila
mnoho lietadiel a spdsobila bankrot leteckych spolo¢nosti.,
takto vacsina pilotov prestala lietat, pripadne boli nateni Uplne
zmenit zamestnanie. Okrem toho kriza postihla aj Zeny pilotky.
Na zaklade tychto skutoénosti odporuéame vynaloZit silnejSie
usilie na zapojenie vacésieho poctu Zien do tejto oblasti. Je nutné
zamerat sa nie len na poskytnutie adekvatneho vzdelania, kedy
si mdzeme dovolit tvrdit, Ze vtejto oblasti mame vysledky
porovnatelné so svetom, no zédroveri umoznit Zenam, ktoré sa
zaujimaju o letecky priemysel nasledne rovnaké moznosti
uplatnenia z pohladu obsadenia pracovnej pozicie ako muzom.
Uz z histérie letectva vieme o mnohych vyznamnych Zenach,
ktoré velkou mierou prispeli k rozvoju a zveladeniu leteckej
dopravy a tymto sposobom potvrdili, Ze letecka doprava uz nie
je len muzskou zaleZitostou. Harriet Quimby bola prvou Zenou,
ktora ziskala pilotny preukaz v USA v roku 1911. Betty Crites
Dillonovad bola prvou Zenou, ktora kedy sedela v Rade
Medzinarodnej organizacie pre civilné letectvo (ICAO) v roku
1971. Margaret Dunseithova v roku 1953 bola prvou aktivnou
Zenou na pozicii riadiaci letovej prevadzky. Teara Fraser sa stala
prvou domorodou Zenou v Kanade, ktord zalozila letecku
spoloénost Iskwew Air.

Napriek tejto skuto¢nosti sa pocet zien vtomto odvetvi ani
zdaleka nevyrovna poctu muzov. V prvom rade je potrebné
zvysit atraktivitu povolani, ktoré poskytuje letecka doprava.
Samozrejme je potrebné ulahcit Zendm aj samotné Studium,
pretoze vycvik je financne narocny. Vtomto ohlade
odpori¢ame moznost podpory pri ziskani Stipendia pre
Studentky prave v programe profesionalny pilot v rdmci rozvoja
ich potencidlnej kariéry vtomto sektore. Vybornym prikladom
su niektoré medzindrodné organizécie, ktoré poskytuji moznost

ziskania Stipendia na pilotny vycvik. Medzindrodnd organizacia
ISA+21 kazdorocne udeluje Stipendia vo vyske 5 000 americkych
dolarov Zenam, ktoré Studuju na jednej z akreditovanych
vysokych skol av leteckej Skole vykonavaju vycvik. Rovnako
Organizacia WAI ponuka Stipendijnd pomoc vo vsetkych
oblastiach letectva a kozmonautiky. Ak sa pozrieme na situaciu
vSR, tak jednoznatne moino povedat, Ze KLD sa snazi
zatraktivnit odvetvie leteckej dopravy tak pre muzov, rovnako aj
pre Zeny. Medzi hlavné aktivity sa zaraduje najma Den
otvorenych dveri, ktorych sa zaéastiuju vyskumné pracovnicky
a zamestnankyne, ktoré sa aktivne podielaja na réznych
vedeckych a vyskumnych Cinnostiach v oblasti leteckej dopravy.
Prostrednictvom svojej Ucasti prezentuju svoje dosiahnuté
vysledky a aj tymto sp6sobom dokazuju svoje uplatnenie v rdmci
letectva. Daldim faktorom je efektivna komunikécia
s potencidlnymi buducimi Studentami. Dopad tejto snahy je
vidiet prave v naraste zaujmu o povolanie obchodny
pilot/pilotka, kedy v sucasnosti Studuje na KLD za
profesiondlneho pilota 46 studentov, z toho 35 muZov (76,09%)
a 11 Zien (23,91%). V neposlednom rade odporucame zlepsenie
pristupu k vycvik (nie zakladnému pocas pdsobenia v leteckej
Skole), ale nasledne pocas kariéry, kedy je potrebné stanovit
podmienky obnovenia letovych zrucnosti pilotiek po navrate
z materskej dovolenky. Letecké predpisy v sucasnosti v tomto
ohlade Ziadne vynimky neumoznuju.

9. Zaver

Hlavnym ciefom tohto prispevku bola analyza postavenia Zien v
leteckej doprave na pozicii obchodny pilot. Vyskum bol
zamerany na zhodnotenie situdcie v SR a vo svete, kedy mozno
povedat, Ze zastupenie Zien v porovnani s muZmi v sektore
letectva je vyrazne slabsie. Na jednej strane je toto odvetvie pre
Zeny velmi atraktivne, na strane druhej viak Zeny celia r6znym
predsudkom a strachom, ktoré suc¢asna spolo¢nost prindsa
najma pri pohlade na Zeny pdsobiace na Cisto muzskych
profesiach. Trend zamestnanosti Zien v leteckom priemysle ma
stupajuci charakter, napriek tomu je zastUpenie Zien
nedostatocné. Je potrebné vyvinut vacsie Usilie na podporu ich
Studia a buducej zamestnanosti prave v tychto typicky muzskych
povolaniach. Navrhujeme zlepSenie mozZnosti zatraktivnenia
vzdeldvania Zien vtomto odbore formou finan¢nej podpory
potencidlnych Studentiek, efektivnejsiu komunikaciu
s pilotkami, ktoré vsektore uZi poOsobia a zlepSenie
informovanosti Zien o pracovnych poziciach, ktoré toto odvetvie
dokdze poskytnut. Rovnako je potrebné oceriovat Uspechy Zien
vtomto odvetvi so zameranim na inSpirativne a motivacné
pribehy, ktoré by mohli vzbudit odvahu v mladych $tudentkach.
Iba tymto spdsobom je moiné posilnit zastipenie Zien
a dosiahnut rovnost pohlavi. Neexistuju totiz Ziadne vyhradne
muZské hodnoty ani Zenské hodnoty, iba ludské hodnoty.
Rodova rovnost si vyZaduje silné odhodlanie riadiacich organov
a konkrétne opatrenia na povzbudenie zZien, aby vyuzili
prileZitosti a uplatnili sa v sektore letectva.
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Abstract

The paper focuses on world air transport. Its development and new tendencies are recalled. The main attention is paid to consequences of the SARS-
CoV-2 pandemic on world air transport and international tourism, including regional differences. The author also outlines problems with a state
support for selected airlines and the absence of this assistance to Czech Airlines (CSA), which is in a danger of extinction. Numerical data come from
relevant statistical databases and are concentrated in 4 tables and 11 graphs.
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1. Uvod

Leteckd doprava v celosvétovém rdmci zaznamendvala rychly
rast, ktery zatim vyvrcholil v roce 2019, kdy bylo na pravidelnych
linkdch prepraveno témér ctyfi a pl miliardy cestujicich. Také
pfepravni vykon pravidelné osobni dopravy mél v témze roce
rekordni hodnotu, a sice 8686 mld osobokilometrd. K tomu Ize
jesté doplnit 216 mld osobokilometr nepravidelné zahranicni
dopravy. Vnitrostatni nepravidelné linky nejsou statisticky
podchyceny, nemaji vsak velky rozsah, nebot tato doprava,
reprezentovana zejména charterovymi lety do turistickych
destinaci, ma predevsim preshranicni charakter. (Ciselné udaje
podle ICAO Annual Report 2019)
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Obrdzek 1: Vyvoj poctu prepravenych cestujicich na pravidelnych
leteckych linkdch ve svété celkem v letech 2010-2019 v milionech
(Zdroj: autor, Ciselné udaje podle ICAO Annual Report 2019)

Po propadu vroce 2009 (meziro¢ni snizeni poctu cestujicich
00,4 % a osobokilometrll 0 1,1 %), zplsobeném financni krizi
v USA, jez se vletech 2007 a 2008 ,prelévala“, byt nestejnou
mérou, ido zahrani¢i, bylo nasledujici obdobi ve znameni
vysokych rdstovych temp, umoznénych i liberalizaci dopravy
a geograficky Sirsim nastupem tzv. nizkonakladovych aerolinii.
Ty maji dnes jiz silnou pozici na viech kontinentech, s vyjimkou

Afriky, kde tomu zatim brani predevSim administrativni
prekazky. Hospodarsky vzestup vychodni a jihovychodni Asie,
a s jistym Casovym odstupem i jihoasijské Indie, vSak postupné
méni geografické rozvrstveni svétové letecké dopravy, a to ve
prospéch Asie, kterou obyva vice neZ polovina svétové
populace. Je to konecné patrné iz Obrazkd 2 a 3, kde je
srovnavan podil na celkovém prepravnim vykonu pravidelné
osobni letecké dopravy v letech 2010 a 2019.
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Obrdzek 2: Podil geografickych regioni na prepravnim vykonu osobni
pravidelné letecké dopravy v roce 2010 (v %) podle stdtni pfislusnosti
aerolinii (Zdroj: autor, iselné udaje podle ICAO Annual Report 2010)
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Obrdzek 3: Podil geografickych regiont na prepravnim vykonu osobni
pravidelné letecké dopravy v roce 2019 (v %) podle stdtni pfislusnosti
aerolinii (Zdroj: autor, Ciselné udaje podle ICAO Annual Report 2019)
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Béhem relativné kratké doby, v prlibéhu jednoho desetileti, se
oblast v grafech znacena jako Asie a Oceanie (je vymezena jizni,
jihovychodni, vychodni a stfedni Asii, Austrdlii a Oceanii)
posunula s podilem 34,7 % na svétovych osobokilometrech
pravidelné letecké dopravy ze tretiho (2010) na prvni misto
(2019). Tento trend je vzasadé nezadrzitelny. Po Japonsku
a jeho povale¢ném ,hospodarském zazraku“ se posléze o slovo
prihlasily dalsi vychodoasijské ekonomiky, jako napftiklad Jizni
Korea, Tchaj-wan, asamoziejmé, po trzné orientovanych
zméndch, zapodatych v 80. letech 20. stoleti, i Cina. Dnes se viak
jiz hovofi i o asijskych nové industrializovanych zemich druhé
generace, kam by spadaly nékteré ekonomiky z jihovychodni
Asie, a je tu téZ Indie, ktera by se jiz vtomto desetileti méla stat
nejlidnatéjsi zemi svéta a predstihnout tak Cinu. Roste
vzdélanost, vzdjemné obchodni vazby, vyrobni spoluprace,
a také turismus, zejména v ramci asijsko-pacifického regionu.
K tomu lze jesté doplnit, Ze 15. listopadu 2020 byla na summitu
ASEAN (Association of Southeast Asians Nations) v Hanoji
signovana dohoda RCEP (Regional Comprehensive Economic
Partnership), kde kromé deseti zemi ASEAN jsou zUc¢astnénymi
partnery i CLR, Jizni Korea, Japonsko, Australie a Novy Zéland.
Jde o nejvétsi zénu volného obchodu na svété se 2,2 miliardami
obyvatel. Technologicky vzestup, ktery se tyka i Ciny, bude
v perspektivé jiz tohoto desetileti znamenat, Ze i u narocnych
vyrobk( region omezi svou dosavadni zavislost na vyspélych
zemich Evropy a Severni Ameriky.

V pfipadé oblasti vychodni Asie nebylo vgrafu pocitano
s popula¢né slabym Mongolskem, a dale ani s mezinarodné
izolovanou KLDR (chybi vérohodnd statisticka data), byt do
regionu geograficky patfi.

Rozdilnd vaha letecké dopravy v jednotlivych zemich i
uskupenich je dana mnoha okolnostmi, at uz jde o ekonomickou
uroven, geografickou rozlohu, pfirodni podminky, sidelni
strukturu, tranzitni polohu, turismus, vazby na pozemni
dopravni cesty apod. Obrazek 5 nabizi prepocet osobokilometrd
pravidelné letecké dopravy na jednoho obyvatele. Sleduje se
pritom konkrétni stat, a kromé toho i Evropska unie (vcetné
Velké Britanie). Pro doplnéni je pfidano i Rusko, byt stoji vné tfi
center svétové ekomiky. Patfi vSak spolu s Indii, Brazilif
a Australii mezi ekonomicky nejsilnéjsi zemé mimo tzv. triadu.
Rusky podil na svétovém HDP v roce 2019 cinil 1,9 %, coz bylo
11. misto na svété. Graf jesté rozsifilo samostatné uvedeni
Ceské republiky (zarover je viak zahrnuta i v priméru EU).
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Obradzek 4: Podil tfi center na svétovém HDP v roce 2019 v % (Zdroj:
autor, vlastni vypocty, Ciselné udaje podle World Development
Indicators database, World Bank, July 2020)

ZObrazkd 2 a3 ovsem vyplyva istale silna pozice Evropy.
Jednotny trh EU, ktery v letecké dopravé zacal platit v roce 1997,
umoznil vznik nizkondkladovych aerolinii, které vyznamnou
mérou podpofily mobilitu obyvatel starého kontinentu. Evropa
je také turisticky nejvyznamnéjsi ¢asti svéta. Je vSak treba uvést,
Ze v ramci grafu je do Evropy zapocitano i euroasijské Rusko, na
néjz pfipada podil témérf 3,2 % na celosvétovém prepravnim
vykonu pravidelné osobni letecké dopravy.

Po rozpadu bipolarniho svéta se vyraznéji vymezila tzv. svétova
ekonomicka tridda, tvorena evropskym centrem (EU),
severoamerickym centrem (USA, Kanada, pfipadné lze takto
vnimat i celou Severoamerickou zénu volného obchodu NAFTA,
v roce 2020 transformovanou do USMCA, tedy United States —
Mexico —Canada Agreement) a centrem vychodoasijskym, jehoz
jadrem je Japonsko a CLR. Jak je patrné z Obrazku 4, ekonomicka
sila téchto tfi center svétové ekonomiky je pfiblizné vyrovnana,
a dohromady na né pfipadaji zhruba tfi ¢tvrtiny svétového HDP.
Po zavrseni brexitu se ovsem podil EU (27) na svétovém HDP
snizil na 18,0 % (bereme-li v Gvahu rok 2019, kdy vsak Velka
Britanie byla jesté ¢lenem). Evropa pfitom predstavuje nejvice
integrovany celek, z¢asti pouZzivajici i spoleCnou ménu.

Obrdzek 5: Realizované osobokilometry v pravidelné letecké dopravé
aeroliniemi dané zemé (uskupeni) v prepoctu na jednoho obyvatele
prislusné zemé (uskupeni) v roce 2019 (Zdroj: autor, vlastni vypocty,
ciselné udaje podle UN World Population Prospects 2019 a ICAO Annual
Report 2019)

Udaje prezentované na Obrazku 5 jsou hodné rozdilné, maji véak
jen omezenou vypovidaci schopnost, nebot se tykaji pouze
domacich aerolinii, a nezohlednuji tak celkovy rozsah letecké
dopravy, kdy cestujici mohou vyuZit leteckého dopravce z jiné
zemé (naopak, domaci dopravce poskytuje sluzby i zahrani¢nim
subjekttim). V Ceské republice znatelné ustoupily ze svych
drivéjich pozic CSA (Ceské aerolinie) a jejich &innost mé jen
maly rozsah. Z hlediska cestujicich na odletu v Praze, a to véetné
charterovych letd, pfipadl na transferové pasazéry v roce 2019
podil jen néco malo pres 2,5 %. (Profil a zprava o udrzitelném
rozvoji skupiny Letisté Praha 2019) Zruseni jediné dalkové linky
do jihokorejského Soulu avraceni letounu Airbus A330-300
v roce 2020 pronajimateli, zdsadn& omezi moZnosti CSA ziskavat
transferové pasazéry. Prazisky vzdusSny pfistav tak uz ani
v mezinarodnich prehledech neni fazen mezi uzlova evropska
letist&, navzdory ¢lenstvi CSA v alianci SkyTeam. Oviem i celkovy
podil doméciho sitového dopravce na vykonech letisté dnes neni
velky. Snad by se pozice ESA mohla znovu vylepsit po dodavkach
novych modernich typl letadel (Airbus A220-300 a Airbus
A321XLR), jejichZ prevzeti, v ptipadé prvné jmenovaného typu,
vsak bylo pozdrZeno v souvislosti s Covid-19, zatimco nejnovéjsi
verze A321 s prodlouZzenym doletem je teprve ve vyvoji a pro
CSA ma byt k dispozici az vroce 2025. Bez dalkovych trati,
zejména v ose Severni Amerika a Dalny vychod, neni mozné
pomyslet na osloveni tranzitnich cestujicich v silné
konkurenc¢nim evropském prostredi, kde je fada kontinentalnich
destinaci obsluhovana pfimymi spoji. Navic se za soucasného
majitele (CSA pati do skupiny Smartwings Group) spole¢nost
zbavila turbovrtulovych stroji ATR-42 a ATR-72, atim se
,odpojila“ od mistniho trhu. Atak dnes tfeba izvice nezZ
milidnové severni Moravy (z hlediska poctu obyvatel) se po
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zruseni linky Praha - Ostrava létda do svéta s prestupem ve
VarSavé (nova linka z Ostravy polskymi aeroliniemi LOT).
Slovensko nema svého pravidelného dopravce, byt AirExplore,
orientovand zejména na pronajmy letadel, v roce 2020 zavedla
svou prvni sezonni linku z Bratislavy do Splitu, a nyni, v roce
2021, léta ze slovenské metropole do Stockholmu, v lété
i z KoSic do Zadaru (od podzimu 2021 planuje létat z Piestan do
Kuvajtu a dalSich arabskych destinaci novy dopravce Sky One SK
se dvéma A320, pravidelné linky by méli vyuzZivat zejména
lazensti hosté). Ovsem i Ryanair, ktery ma dnes silnou pozici jak
v Bratislavé, tak ivPraze, je diky své registraci v lIrsku
dopravcem EU, a je tedy, podobné jako vétsina dalSich aerolinii
na Ceskych a slovenskych letistich, z pohledu Obrazku 5 a udaji
za EU (28) ,domacim“ dopravcem.

Nejvyssi pocCet osobokilometrl na obyvatele maji oba
severoamerické staty. Je to ovlivnéno rozlohou tzemi, v pfipadé
USA i malou siti osobnich vlakovych spoju. V Kanadé svou roli
hraje iodlehlost severskych Uzemi ajejich drsné klimatické
pomeéry, které znamenaji, Ze severska teritoria nejsou napojena
na pozemni dopravni sit, a mnohdy tak ani k letecké dopravé
neni jina alternativa spojeni. V zasadé totéz Ize fici i o Rusku
v prostoru na vychod od Uralu, vynechdme-li jizni ¢ast Sibire
a transsibifskou zelezni¢ni magistralu. V Ciné se letecka doprava
rychle rozviji, zaroven ma vsak tato zemé jiz 30000 km
vysokorychlostnich Zelezni¢nich trati (2020), které vyznamnou
mérou doplfiuji domaci dopravni sit a mnohdy predstavuji
konkurenceschopnou alternativu k dopravé vzduchem.

Uvolnovani pravidel v mezindrodni letecké dopravé (tvorba linek
a tarif(l) umoznilo vznik tzv. nizkonakladovych aerolinii, jeZ se
u cestujici verejnosti tési znacné oblibé.

40
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Obrdzek 6: Podil nizkondkladovych aerolinii na celkové nabidnuté
sedadlové kapacité v pravidelné letecké dopravé ve svété v obdobi let
2006-2020 v % (Zdroj: autor, ciselné udaje podle Low-cost carriers”
market worldwide, Statista)

Z grafického znazornéni na Obrazku 6 vyplyva rostouci podil
nabizenych mist cestujicim v pravidelné dopravé ,low-cost”
aeroliniemi. Organizace ICAO ptitom uvadi, Ze v roce 2019 bylo
na pravidelnych linkdch  nizkonakladovymi  leteckymi
spole¢nostmi prepraveno 1,4 mld cestujicich, tedy 31 %
z celkového objemu pravidelné osobni dopravy. (ICAO Annual
Report 2019) Tomu odpovida i situace na Letisti Vaclava Havla
v Praze, kdy v roce 2019 byl podil cestujicich nizkonakladovych
dopravct jiz 30,93 %. (Profil azprava o udrzitelném rozvoji
skupiny Letisté Praha 2019). Specifické postaveni ma Bratislava,
kde se v poslednich letech tento podil pohyboval nad 65 %. Je to
dano blizkosti videriského letisté, jez je dnes hlavnim leteckym
pfistavem v regionu s fadou pfimych zaocednskych letli. Nelze
ani prehlédnout, Ze Austrian Airlines, podobné jako Swiss
International i Brussels Airlines, jsou soucasti skupiny Lufthansa
Group, se silnym propojenim a koordinaci letovych rada.

2. Rok 2020 a koronavirus

Mezinarodni organizace pro civilni letecvi (ICAO), oba hlavni
vyrobci dopravnich letadel (Airbus S.A.S., The Boeing Company),
Mezinarodni asociace leteckych dopravct (IATA), ale i nékteré
dalsi mezinarodni organizace pribéiné zverejiuji progndzy
dalsiho rozvoje letecké dopravy ve svété. Jejich vysledky se pfilis
nelisi. Jestlize Airbus ve své projekci (Global Market Forecast:
2019-2038) predpokladd pro obdobi let 2019-2038 pramérny
ro¢ni rist osobokilometrt 4,3 %, Boeing pro obdobi let 2019-
2039 uvadi primérny rocni rist osobokilometr( 4,0 % (Boeing
Commercial Market Outlook 2020-2039).

201,2

mezi Stfedni a Severni Amerikou 62,7

mezi vychodni a jihovychodni Asii %maa’:]. 8
. ” h . 314
mezi Evropou a Stiednim vychodem E—J 5953

o . P 241,2
uvnitf jihovychodni Asie :I:| 934,5
2
mezi Evropou a Severni Amerikou %ﬁ 22 1012,1

. — 1044,9
uvniti Evropy ] 2003

CLR (vnitrostatni linky) 838,5

| 2533

1286

uvniti Severni Ameriky ] 2142,2
.

[ 500 1000 1500 2000 2500 3000

02019 012039 mid oskm

Obrdzek 7: Prepravni vykon pravidelné osobni letecké dopravy ve
vybranych regionech v roce 2019 a progndza firmy Boeing k roku 2039
v mld oskm (Zdroj: autor, Ciselné udaje podle Boeing Commercial
Market Outlook 2020-2039)

Na Obrazku 7 jsou zachyceny nejvyznamnéjsi trhy z hlediska
pfepravniho vykonu osobni letecké dopravy vroce 2019
a predpovéd firmy Boeing k roku 2039. V tomto pripadé jsou
zahrnuti vSichni dopravci bez ohledu na statni pfisluSnost. Zatim
prioritni pozice Severni Ameriky by méla byt prekonana, a to
pomérné vyrazné, vnitrostatnim provozem v CLR. Hospodaisky
vzestup Ciny je provézen také rychlou urbanizaci. Jestlize
v obdobi poc¢atku trzné orientovanych zmén, v roce 1980, byl
stupeni urbanizace pouze 19,4 % aCina byla prevazné
venkovskou spolec¢nosti, v roce 2020 to bylo jiz 61,4 % a podle
demografd OSN by se podil lidi Zijicich ve méstech mél zvysit do
roku 2050 na 80,0 %. (podle UN World Urbanization Prospects
2018). Zménéna sidelni struktura pfi zatimnim narGstu ¢inské
populace (ta by méla kulminovat v roce 2029 na hranici 1442
milion) vytvofi dalsi naroky na mobilitu obyvatel. Deklarovana
snaha cinského vedeni prildkat investory i do vnitrozemskych
oblasti statu je rovnéz podminéna vystavbou moderni dopravni
infrastruktury, véetné regiondlnich letist.

V rdmci mezikontinentdIni dopravy ma hlavni postaveni provoz
pfes severni Atlantik, tedy mezi Evropou na strané jedné,
a Kanadou a USA na strané druhé, na némz se podileji mnohé
aerolinie vCetné nékterych asijskych ¢i africkych, jez maji
v Evropé na svych zaoceanskych tratich meziptistani. Cesty mezi
Evropou a Spojenymi staty americkymi by mély mit dobrou
perspektivu. Dohoda EU-US Open Skies Agreement (od 30. 3.
2008) tento trh liberalizovala. Po nékterych pokusech, ne vidy
uspésnych, o levné cestovani, s nimiz v poslednich letech prisly
WOW Air, Norwegian Air International (Irsko) ¢i Primera Air,
zavadéji linky do Evropy idruhé nejvétsi nizkondkladové
aerolinie USA, JetBlue (od 11. srpna 2021), a na trh vstupuji
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i Norse Atlantic Airways a nékteré dalsi spolecnosti. Nizké tarify
by mély podpofit cestovani zejména mezi Evropou
a severovychodnim pobrezim USA ¢i oblasti Velkych jezer.

Organizace Airport Council International (ACI) predpoklada
rychly rist letecké dopravy v oblasti asijsko-pacifické, kde by
letisté méla odbavit stejny pocet cestujicich jako v roce 2019 jiz
v roce 2023. Ve svém World Air Traffic Forecast 2020-2040 pro
asijsko-pacificky region odhaduje priimérny rocni narlist osobni
dopravy 4,7 %. Organizace ACl zahrnuje kromé pravidelné
dopravy i nepravidelné lety. Zajimavy je i vyhled ACI, co se tyce
cestujicich, ktefi maji projit letisti ve Ctvefici populacné silnych
zemi Asie. V obdobi let 2020-2040 by mél byt pramérny ro¢ni
narGst cestujicich ve Vietnamu 5,8 %, v Indii 5,4 %, v CLR 4,3 %
a v Indonésii 4,1 %. Vezmeme-li v ivahu pocet obyvatel, tak na
tyto Ctyri staty vroce 2020 prfipadl podil 40,9 % na svétové
populaci (podle UN World Populatin Prospects 2019).

Pfi progndzach je nutné respektovat radu okolnosti, jeZ jsou
oviem obtizné kvantifikovatelné. Patfi mezi né predpokladany
vyvoj HDP, vyroby a obchodu, trendy globalizace i fragmentace
svétové ekonomiky, geopolitické aspekty, technologicky vyvoj
(materidlové a energetické technologie, 3D tisk, pramysl 4.0),
otazky Zivotniho prostredi a ,,zelené” technologie a mnohé dalsi.
Bezpochyby je také tfeba pocitat s ristem svétové populace,
zejména pak v africkych a v jihoasijskych zemich, zaroven is
rostouci urbanizaci. Jestlize v roce 2019 Zilo ve méstech 4,4 mld
lidi (56 %), v roce 2035 by to mélo byt 5,6 mld (62 %) a v poloviné
stoletijiz 6,7 mld (stupen urbanizace se zvedne na 68 %). (Ciselné
udaje podle UN World Population Prospects 2019)

Rok 2020 byl silné poznamenan koronavirovou pandemii (SARS-
CoV-2), jez negativné ovlivnila svétovou ekonomiku a zcela
zadsadnim zpUsobem degradovala i mezindrodni cestovni ruch.
Omezené mozZnosti cestovani icastecné uzavirani hranic
zejména v jarnich mésicich 2020 znamenaly historicky nejvétsi
propad letecké dopravy. Napiiklad v CR doslo viadnim nafizenim
na nékolik mésict k uzavieni regiondlnich letist pro osobni
dopravu, kterd se soustfedila jen na prazské letisté, byt i zde byly
dny zcela bez pohybu letadel. Pfes urcité regionalni rozdily,
souvisejici stim, Ze koronavirovd nakaza se nejprve objevila
v CLR a postupné zachvacovala i jiné oblasti svéta, se nejvétsi
Ubytek letd tykal jarnich mésic(, a po uréitém zlepSeni béhem
léta, se s prfichodem podzimu situace opét zhorsovala.
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Obrdzek 8: Meziro¢ni zména poctu zahranicnich turisti v roce 2020 ve
srovndni s rokem 2019 po jednotlivych mésicich v % (svét celkem),
Pozndmbka: sledovdni zahranicni turisté minimdlné s jednim noclehem
(Zdroj: autor, ¢iselné udaje podle UNWTO World Tourism Barometr,
March 2021)

Podle Svétové turistické organizace (UNWTO) doslo v roce 2020
ve srovnani s rokem 2019 v celosvétovém primeéru k poklesu

poctu zahranicnich turistl o 74 %. Nejvice byla pfitom postizena
oblast asijsko-pacificka. Nejhorsimi mésici byly duben a kvéten,
kdy pohyb pres hranice témér ustal.

Jednotlivé staty vyhlasovaly rizné prisna karanténni opatreni,
coz se pak promitlo i na hospodafskych vysledcich. Tabulka 1
ukazuje meziro¢ni zménu realného HDP (v %) v poslednich tfech
letech ve vybranych zemich. V celosvétovém priméru doslo
v roce 2020 k poklesu realného HDP o 4,3 %. V zemich, kde se
pandemie vymkla kontrole, byla situace horsi, napfiklad Indie
zaznamenala pokles HDP 09,6 %. V Eurozéné pak doslo ke
snizeni 0 7,4 %. Zajimavosti mdze byt Cina, kde i pies véechny
peripetie spjaté s Covid-19 byl zaznamendn nardst o 2 %. Cinsky
totalitni rezim mda ovSsem moZnost provadét ivelmi tvrdé
restrikce (napfiklad za¢atkem roku 2020 v devitimilionovém Wu-
chanu) a nelze se vZdy ani spolehnout na to, Ze Ciselné statistiky
z této zemé odpovidaji realité. Udaje za rok 2020 v Tabulce 1,
poskytnuté Svétovou bankou, maji predbézny charakter.

Tabulka 1: Meziro¢ni zména redlného HDP v procentech,
Pozndmka: /+/ pfedbézné udaje, (Zdroj: autor, Ciselné tdaje podle World
Bank Global Outlook, January 2021)

2018 2019 2020 /+/
vyspélé staty 2,2 1,6 (-)5,4
- USA 3,0 2,2 ()36
- Japonsko 0,6 0,3 (-)5,3
- Eurozéna 1,9 13 ()74
CLR 6,6 6,1 2,0
Indie 6,1 4,2 (-)9,6
Indonésie 5,2 5,0 (-)2,2
Brazilie 1,8 1,4 (-) 4,5
Mexiko 2,2 (o1 (-)9,0
Egypt 53 5,6 3,6
Jihoafricka republika 0,8 0,2 (-)7,8
SVET celkem 3,0 2,3 (-) 4.3

Letecké spole¢nosti provozujici pravidelné linky ztratily v roce
2020 v porovnani s rokem 2019 cca 2,7 mld cestujicich. Pfehled
podle zakladnich geografickych regiont ptinasi Obrazek 9.
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Obrézek 9: Ubytek poctu cestujicich na pravidelnych leteckych linkdch
v roce 2020 ve srovndni s rokem 2019 podle regioni (miliony osob)
Pozndmky: podle statni registrace aerolinii, (+) Evropa — véetné
Turecka, Zakavkazska a asijské dsti Ruska, (++) jiZni, jihovychodni,
vychodni a stfedni Asie, Austrdlie a Ocednie (Zdroj: autor, Ciselné udaje
podle ICAO Effects of Novel Coronavirus /Covid-19/ on Civil Aviation:
Economic Impact Analysis, April 2021)

Vétsina leteckych dopravcl se dostala do obtizné ekonomické
situace. Vlady jednotlivych zemi pak wvybranym aeroliniim
poskytovaly podporu, v nékterych pripadech i masivni. Letecké
spolec¢nosti USA dostaly vroce 2020 podporu 40 mid USD
a v unoru 2021 bylo schvaleno jeji navyseni o dalsich 15 mld USD
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(Flightglobal, 10 February 2021). V Evropé spole¢nost Air
France/KLM obrZela 10,4 mld eur, Lufthansa 9 mld eur, SAS (ve
Svédsku av Dansku) dohromady pres jednu miliardu eur,
podobné jako TAP Air Portugal. Pomoc méla v nékterych
pripadech formu kapitalového vstupu (i jeho navyseni), jindy to
byl statni Gvér ¢i garance Uvéru. Zpravidla to bylo vazano na
urcité podminky, jako je uvolnéni ¢asti slotd (Air France na letisti
Pafiz Orly), zaméstnanost, restrukturalizaci apod. Financni
pomoc musela projit schvalenim Evropskou komisi. Pfiklady
statni finanéni pomoci v EU jsou v Tabulce 2.

Tabulka 2: Statni financni pomoc aeroliniim EU v roce 2020 v souvislosti
se SARS-CoV-2 v milionech eur (Zdroj: autor, Ciselné udaje Flightglobal,
23 December 2020)

aerolinie mil. eur aerolinie mil. eur
Aegean Airlines 120 Air Baltic 250
Air France 7000 Alitalia 199
Austrian Airlines 150 Blue Air 62
Brussels Airlines 290 Condor 550
Corsair 138 Croatia Airlines 12
Finnair 286 KLM 3400
LOT Polish 650 Lufthansa 9000
Nordica 30 SATA 133
SAS 1069 TAP Air Portugal 1200

Podporu Cerpaly i aerolinie ve Velké Britanii, které vyuZzily britsky
statni program Covid Corporate Financing Facility. Patfily k nim
napfiklad easylet, British Airways, Ryanair UK ¢i Wizz Air UK.
Podobna byla situace i na jinych kontinentech. A zda se, Ze to
nemusi stacit. 10. dubna 2021 napfiklad francouzsti zakonodarci
schvalili v prvnim kole navrh zédkona, podle néjz by Air France
méla ziskat dalsi 4 mld eur, ovSsem za podminky, Ze se vzda
provozu téch vnitrostatnich linek, které lze nahradit vliaky (s
dobou jizdy do PafiZe do dvou a pul hodiny). Do hry tak vstoupily
i otdzky ochrany Zivotniho prostredi.

V CR se vedla diskuse o moiné pomoci CSA a Smartwings.
Zejména ve spojitosti s CSA se podle autora nepfipominalo to
hlavni, a sice dlleZitost domaciho sitového dopravce, ktery je
schopen, sohledem na poskytované sluzby transferovym
pasazérlim, obsluhovat imensi trhy, a zajistit tak dopravni
dostupnost. Pfi malé oteviené ekonomice, kterou ma CR, je
pohotové a pestré spojeni se zahranic¢im velmi dilezité, a to i ve
spojitosti s potencialnimi zahraniénimi investory. Na CSA,
jakozto narodniho dopravce, jsou vazany i mezivladni dohody.
V samotné EU, kde existuje jednotny trh letecké dopravy,
disponuji CSA sloty na hlavnich letistich. Nizkonakladové
aerolinie typu Ryanair a dal$i budou obsluhovat jen ,Point-to-
Point“ lety bez navaznosti, prficemz si vyberou destinace, kde je
dlouhodobé vysokd poptavka. Lze tak predpokladat, Ze by se
v Praze zvyraznila role Lufthansy, ktera by zajistovala dopravu
»do svéta“ pres Mnichov a Frankfurt. Naproti tomu charterové
lety, které jsou doménou Smartwings, by mohly byt celkem
Uspésné nahrazeny jinymi dopravci. Skupina Smartwings Group
(Smartwings, CSA) méla v minulych letech ziskové hospodarent,
a bylo zde riziko, Ze zlstane znevyhodnéna vuci konkurenci,
nedosahne-li na statni pomoc. CSA jsou od biezna 2021
vinsolvenci, pokraduji vsSak v provozu (véfitelé soubhlasili
s reorganizaci podniku). Jsou dnes asi jedinym narodnim
dopravcem VvEU, ktery nebyl podpofen. Naproti tomu
Smartwings v bfeznu 2021 ziskal uvér 1,92 mld K¢ (program
CovidPlus), ktery bude z 80 % zajistén statem. V dlouhodobéjsim
ramci, ato se netykad jen Ceskych leteckych dopravci, bude
v prvé fadé zalezet na tom, zda se epidemiologicka situace zlepsi
do té miry, Ze znovu budou letecké linky uvolnény. Autor se

domniva, Ze je zde prostor pro vytvoreni leteckého dopravce
Visegradské ctyrky, ktery by mél SirSi domaci zazemi (65 milion(
obyvatel) a lepsi pozici v konkurenci. V Evropé lze jinak o¢ekavat
konsolidaci v podobé tii dominantnich skupin, a sice Lufthansa
Group, Air France/KLM a IAG (British Airways, lberia a dalsi),
plus nizkonakladové aerolinie (Ryanair, Wizz Air, easylet).

Ve spojitosti se SARS-CoV-2 doslo také k redukci letadlovych
park( aerolinii, a zda se, Ze nékteré starsi typy letadel uz budou
trvale vyrazeny. Obecné se vytrdci zajem o provoz obfich letadel
se Ctyfmi motory, jako jsou Airbus A380, Boeing 747-400, Boeing
747-8 Ci Airbus A340. Obvykle vyssi spotfeba pohonnych hmot
spolu s naro¢néjsi udrzbou vice motord je znevyhodriuje, a to
i ve spojitosti s tim, Ze nové typy dvoumotorovych letadel, jako
Boeing 787 Ci Airbus A350, maji povoleny vysoké casové limity
ETOPS (Extende Range Operation with Two Engine Airplanes)
amohou ina zaoceanskych tratich operovat vco moZna
nejkratSim sméru. Osobni velkokapacitni typy, uréené pro
provoz mezi hlavnimi uzlovymi letisti, jsou v soucasné dobé, pfi
nizké poptavce, obtizné naplnitelné. Navic se ukazuje i novy
trend provozu ptimych délkovych let(i i mezi méné vyznamnymi
sidly. Jak ukazuje Tabulka 3, doneddvna popularni typ Boeing
777-200ER béhem jednoho roku ztratil vice nez polovinu své
trzni hodnoty. O mnoho Iépe ovsem nedopadl ani Boeing 777-
300ER (sleduji se deset let staré letouny). Mensi typy letadel
jsou vice zadany a pokles trini hodnoty neni tak vyrazny.
Podobné bychom mohli uvazovat i co se tyce sazeb za pronajem
letadel od leasingovych spolecnosti. Tato situace vsak zaroven
nabizi i prileztost, v pfipadé (predpokladaného) oZiveni trhu,
ziskat za vyhodnych podminek (koupé, pronajem) pouzita
letadla ve velmi dobré kondici. A vybér je veliky. S nejvétsimi
osobnimi letouny Airbus A380 naddle pocita jako se svym
nosnym typem spolecnost Emirates Airlines, zakladajici si na
vysokém komfortu sluzeb, a nékolik dalSich aerolinii, jako
Singapore Airlines, Korean Air, Qantas €i British Airways, které
berou v potaz i omezené mnozstvi slotd na uzlovych letistich,
coz je ipfipad Heathrow v Londyné. Japonskd All Nippon
Airways je nasazuje na turistické lety na Havajské ostrovy. Jini
dopravci (Air France, Ethiad Airways, Hi Fly) vSak s nimi jiz
nepocitaji. Nékteré dalsi, jako tfeba Lufthansa, zatim definitivni
stanovisko nezaujaly. Nevyhodou typu, na rozdil od
konkurencniho Boeingu 747-8, je to, Ze nema nakladni verzi.

Tabulka 3: TrZni hodnota 10 let starého letadla (2020, 2021) v mil. USD,
vybrané typy (Zdroj: autor, podle Dickon, H. Ishkaglobal, 15 February
2021)

Typ letadla Trzni hodnota 10 let starého Zména
letadla (mil. USD) (%)
k1.1.2020 [ k12.2.2021

Jjednoulickové typy

Airbus A320-200 22,25 17,05 (-) 23

Airbus A321-200 29,25 21,60 (-) 26

Boeing 737-700 19,50 13,90 (1) 29

Boeing 737-800 25,10 18,50 (-) 26

Sirokotrupé typy

Airbus A330-200 42,60 29,00 (-) 32

Airbus A330-300 51,00 31,00 (-) 39

Boeing 767-300ER 27,00 18,75 (-) 31

Boeing 777-200ER 42,00 20,00 (-) 52

Boeing 777-300ER 79,00 44,00 (-) 44

regiondlni typy

ATR 72-600 12,00 7,75 (-)35

Dash 8-Q400 8,90 6,80 (-) 24

CRJ700 9,15 7,45 (-) 19

Embraer E190 LR 14,80 9,90 (-) 33
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Letecka doprava se zacCala zotavovat v oblasti asijsko-pacifické
jiz ve druhé poloviné roku 2020. V samotné Ciné, pokud jde
o vnitrostatni linky, je nabidka mist v letadlech na pravidelnych
linkach, pfi srovnani dubna 2021 s dubnem 2019 (tedy pred
koronavirovou pandemii), dokonce o 20 % vy$si. Udaje za jizni
Asii s relativné malym rozdilem za stejné obdobi jsou ponékud
prekvapivé. V Indii, klicové zemi regionu, je nabidka mist na
domadcich linkdch v dubnu 2021 ve srovnani s dubnem 2019
pouze o 5 % nizsi. Je ovsem otdzkou dalsi vyvoj, nebot tato zemé
nyni téZce zapoli se SARS-CoV-2. Jak ukazuje Obrazek 10,
v zdpadni Evropé je nabidka sedadlové kapacity po dvou letech
pouze Ctvrtinova.
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Obrdzek 10: Nabizend sedadlovd kapacita na pravidelnych leteckych
linkdch (duben 2021 versus duben 2019) ve vybranych regionech —
zména v % (Zdroj: autor, Ciselné udaje OAG Frequency and Capacity
Statistics, April 2021)

Aktudlné, v pribéhu bfezna adubna 2021, roste poptéavka
v Severni Americe. Delta Airlines ozndmila navyseni objednavky
letadel Airbus A321neo o dalSich 25 kus(, zaroven se dohodla
svyrobcem o uspiSeni dodavky dvou Airbusi A350-900
a jednoho Airbusu A330-900. Proockovanost populace proti
Covid-19 v USAroste a vyhled prodeje letenek na vnitrostatnich
linkach, alespon podle vedeni spolecnosti, je optimisticky.

Doufejme, Ze optimismus je namisté, nebot budouci vyvoj je
stézi predvidatelny, a to s ohledem na nové mutace koranaviru
arizika, Ze soucasné vakciny na né nebudou ucinné. | tady je
vsak nadéje, Ze farmaceutické firmy dokdazi vcas své vakciny
modifikovat, respektive, Ze ve vyhledu bude k dipozici ilék.
Jinym problémem je opozdénd vakcinace v fadé rozvojovych
regiond.

Tabulka 4: Nejvétsi letisté svéta podle poctu odbavenych cestujicich
vroce 2020 (Zdroj: autor, Ciselné udaje podle ACI World data reveals
COVID-19’s impact on world’s busiest airports, 21 April 2021)

letisté Pocet cestujicich zména
(2020) 2020/2019

Guangzhou 43 767 558 (-) 40,4 %
Atlanta 42 918 685 (-)61,2%
Chengdu 40 741 509 (-)27,1%
Dallas/Fort Worth 39 364 990 (-)47,5%
Shenzhen 37916 054 (-) 28,4 %
Peking (Beijing Capital) 34 513 827 (-) 65,5 %
Denver 33741129 (-)51,1%
Kunming 32990 805 (-)31,4%
Sanghaj 31165 641 (-)31,7%
Xi‘an 31073 924 (-)34,2%

Zotavujici se trh vnitrostani letecké dopravy v Ciné ovlivnil i
pofadi nejvétsich letist svéta. Po dlouhodobé dominanci USA (v
poslednich 22 letech Atlanta Hartsfield —Jackson) se v roce 2020

dostal do popredi Kanton (Guangzhou), obchodni centrum pfi
delté Perlové feky. Tam patfi i Shenzhen, ktery se umistil na
patém misté. Neni ani moZné opomenout rostouci vyznam
Chengdu ve vnitrozemi, s vyhodnou tranzitni polohou, a to dnes
uz i ve vazbé na zahranicni linky. S jedendcti miliony obyvatel je
toto centrum provincie Secuan jiz patym nejvétsim cinskym
méstem. Znatelny propad dosud nejvétsiho cinského letisté,
Beijing Capital, zCasti souvisi s otevienim druhého pekingského
letisté (Beijing Daxing) v zari 2019. Za zaznamenani stoji, Ze v
prvni svétové desitce figuruje 7 ¢inskych letist, pricemz zbyvajici
3 jsou americka. Je jisté, Ze jde o neopakovatelnou zaleZitost,
danou uddlostmi roku 2020.

Koronavirova pandemie zvyraznila nékteré trendy v letecké
dopravé. Roste poptavka po pfimych letech mensimi typy
letadel i u dalkovych linek, bez nutnosti prestupu na uzlovych
letistich. Airbus A321LR v typické konfiguraci pro 206 cestujicich
(16 v obchodni tridé a 190 v ekonomické tfidé) ma dolet 7400
km. V p¥ipadé jiz zmiriované verze A321XLR (v souvislosti s CSA)
je dolet dokonce 8700 km. Pfed svym uzeménim obsluhoval
transatlantické spoje mezi briskymi ostrovy (dale téz z Irska a
norského Bergenu) a vychodnim pobfeZzim USA i o néco mensi
Boeing 737 Max 8 (dolet 6570 km). Od kvétna 2021 nabizi Airbus
letoun A220-300 s prodlouzenym doletem 6600 km (u CSA maji
mit 149 sedadel). Jednoulickové stroje s omezenou sedadlovou
kapacitou jsou nyni zadany i hlavnimi aeroliniemi, nebot i ony
musi reagovat na nizsi poptavku v dalkové dopravé a mensi typy
letadel bude v pfistich letech jednodussi obsadit. Zmirované
modely maji navic vysokou ekonomiku provozu.

Vramci cestovniho ruchu si klienti stdle castéji chtéji
samostatné organizovat pobyt bez vazby na cestovni kanceldre.
Tomu vysly vstfic i nizkonakladové aerolinie. Je zde také dilezita
otdazka ochrany Zivotniho prostiedi. Nékteré zemé EU jiz
znevyhodnily provozovani kratsich letd s upfednostnénim vlakd.
Ukazuje se, u sluzebnich cestujicich, Ze pro né akceptovatelna
doba stravenad ve vlaku je kolem 3 hodin jizdy. | letecky primysl
zaznamendva rychly progres ve smyslu Uspor pohonnych hmot.
Zaroven se dnes jiz pfipravuji i malad dopravni letadla do 19
cestujicich na elektricky pohon. Nizka hladina hluku by méla
podpofit rozvoj mensich letist v ramci velkych aglomeraci, kde
je provoz vsoucasné dobé limitovan pfislusnou akustickou
zatézi. | Cesky vyrobce Evektor ma v projektu letoun EVE-55
(odvozeny od turbovrtulového stroje EV-55 Outback) pro 14
cestujicich s elektromotory. Zde v$ak, bohuzel, vyvoj stoji, nebot
malajsky investor jiz del$i dobu nekomunikuje a je tak otazkou,
zda se z jeho strany nejednalo o snahu o nepratelské prevzeti
podniku. To uzZ je vSak otdzka pro pravniky a vladu. Ve spolupraci
se spolecCnosti easylet pfipravuje americka firma Wright Electric
letoun s elektrickym pohonem pro 186 cestujicich na kratkych
tratich. Podstatné komplikovanéjsi bude prechod na bezemisni
provoz na dlouhych tratich, nebot u soucasnych konstrukci se
pocitd pfi doletu letadla s postupnym sniZzovanim jeho
hmotnosti s vyCerpavanim paliva. |zde je vsak rada novych
navrhd, zejména ze strany Airbus S.A.S., pfipadné americké
NASA, jejich faktickd realizace v3ak zifejmé bude mozna az
v prabéhu pfistiho desetileti. | tak je zfejmé, Ze se doprava
vzduchem v relativné kratké dobé zméni, ato v pozitivhim
sméru. Jinym trendem je navrat nadzvukovych letadel.
Ptipravuje se hned nékolik typl, pficemz ten nejvétsi, Boom
Overture, ma byt schopen prepravit az 88 cestujicich rychlosti
2335 km/h. Podle propoctl firmy by tarify na transatlantickych
letech mohly odpovidat soucasné obchodni tfidé. Pokroku ma
byt dosazeno i v otazce eliminace aerodynamického tresku.
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V ,pokoronavirové” dobé lze ocekavat, Ze nejdfive se oZivi
doprava nizkonakladovymi aeroliniemi, kdy mezi cestujicimi
budou prevaZovat mladsi lidé. Rovnéz se predpoklada zajem
o turistické pobyty véetné charterovych letd. Starsi populace se
bude do letadel vracet pozvolnéji avelka nejistota se tyka
provozovani dalkovych letl, které pravdépodobné zasahne
dlouhodobd redukce. Je tfeba si uvédomit, ze rada firem se
presvédcila o moZnosti vyuZivani novych komunikacnich
technologii, a ukazuje se, Ze nékteré zaleZitosti lze vyridit i bez
fyzické pritomnoti (on-line rozhovory, videokonfrence). Vysoce
bonitni klientela pak bude jesté vice nez kdy dfive preferovat
najem privatnich letadel. Zajem roste, velké aerolinie se ina
provozu ,bizjetd” podileji, byt pod jinymi zna¢kami.

2025;5

2022;-23
-10

-19

2021;-56,

procenta

-52

-64

80 -72

= optimisticka stredni pesimisticka

Obrdzek 11: Progndza ACI Europe (3 varianty) — pocet odbavenych
cestujicich na evropskych letistich v letech 2021-2025 v porovndni
s rokem 2019 (rozdil v %) (Zdroj: autor, podle ACI Europe, 21 April 2021)
Pozndmky: hodnoty za stredni variantu zvyraznény Zlutou barvou;
Asociace evropskych letist (ACI Europe) sdruZuje vice neZ 500 letist
v Evropé, Izraeli, Turecku, Arménii, Gruzii a ¢dsti stfedni Asie

Jestlize na jarfe 2020 prevladal ndzor, Ze leteckd doprava se vrati
na hodnoty roku 2019 jiz v roce 2021, dnes je zifejmé, Ze to bude
pozdéji. Soucasné progndzy spise pocitaji se zhruba péti lety. To
by byl i pfipad ACI Europe, kterd v dubnu 2021 zvefejnila svij
vyhled na obdobi 2021-2025 z hlediska evropskych letist. Ve
stfedni, nejpravdépodobné;jsi varianté, by pocet odbavenych
cestujicich dosahl hodnoty roku 2019 az v roce 2025.

Podstatné priznivé;jsi byla v roce 2020 situace u nakladni letecké
dopravy, kdy prepravni vykon v mezironim srovndni byl nizsi
pouze 0 10,6 %. (ICAO Air Transport Montly Monitor, February
2021). Organizace IATA pak predpoklada, ze nakladni letecka
doprava v roce 2021 piekona vysledky roku 2019. Rada aerolinii
pfi realativné vysoké poptavce, a také pri prepravé
zdravotnického materidlu, vyuZivala jen zbéZzné upravené kabiny
osobnich letadel. Je vSak dost velky zajem o prestavby starSich
osobnich typl na Cisté nakladni verze.

3. Zavér

Letecka doprava byla v roce 2020 v souvislosti s pandemii Covid-
19 bezprecedentnim zplisobem postizena. Nékteré aerolinie
zastavily ¢innost, jiné byly nucené redukovat svij letadlovy park
a propustit ¢ast zaméstnanct. Do hry vstoupily jednotlivé viady,
které v mnoha pripadech poskytly tomuto odvétvi podporu.
Konkurenéni porosttedi bylo deformovano. Vyhled do budoucna
neni jednoznacny. Mnohé nasvédcuje tomu, Ze po vakcinaci se
zajem o cestovani vrati. Lze pritom predpokladat zvyseni podilu
soukromych osob na ukor sluzebnich cestujicich. Firmy ziskaly
zkusenosti s vyuzivanim novych komunikacnich technologii, jez
mohou nahradit néktera pfima jednani. S ohledem na ochranu

Zivotniho prostredi bude také rist tlak na ekologictéjsi zplsoby
dopravy a i letectvi se vtomto ohledu zméni.
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Abstract

The aim of this paper is to create a solid structural platform for the placement of computer equipment and other computer accessories to create a
flight simulator from scratch. The simulator will be designed to help pilots in training get accustomed to basic flight procedures and the behavior of
aircraft control surfaces during flight. Practical part deals with the design of a simulator inspired by the airplane Zlin Z 242 L, the selection of suitable
material and technology to produce this simulator and the measurement of most important dimensions required for the making process. Obtained
dimensions will be used to model the structure in a three-dimensional plane with the help of computer aided software, in order to create blueprints
of our simulator structure. Said blueprints will be later used to cut building materials to required length and to assemble the construction frame.
Last pages are dedicated to seating all required computer software directly on the frame in the correct manner.

Keywords

simulator, construction, air transport, cockpit, flight instrument, modelling

1. Uvod

Odvetvie letectva je jedno z najdynamickejsie rozvijajlcich sa
odvetvi priemyslu od svojho vzniku a letecké simuldtory st velfmi
rozumnou bezpecnostnou a ekonomickou volbou pre letecké
spolo¢nosti a ich potencial a prinos je nespochybnitelny (Kovacik
& Novak, 2020). Dostupnost kvalitnych simulatorov pre bezného
pouzivatela a cena su aj nadalej problémom po vyse 100 rokoch
technologického pokroku (Novak & Mrdazova, 2015). V sucasnej
dobe, kedy sa kazdy pilot vo vycviku musi prvy krat oboznamit s
kabinou lietadla pocas pripravy na postupovom simulatore,
mébzeme povedat, Ze kvalitné a cenovo dostupné simuldtory pre
entuziastov a samoukov predstavuju dieru na trhu, ktord len
¢aka na vyplnenie. Clanok sa venuje zhotoveniu pine funkéného
modelu simuldtora, inSpirovaného skuto¢nym letinom, na
ktorom sa vykonava letecky vycvik pilotov sikromnej licencie
pilota (PPL) a to konkrétne lettn Zlin Z 242L.

2. Letecky simulator

Vo vseobecnosti je letecky simulator akykolvek elektronicky
alebo mechanicky systém, ktory za pomoci zvukovych a
vizudlnych podnetov rekonstruuje prostredie lietadla napr. na
ucely pilotného vycviku pilotov letunov, kozmickych lodi a
¢lenov posadky simuléciou letovych podmienok (Skvarekova et
al., 2020). U¢elom simulécie nie je Gplné nahradenie skutoé¢ného

letového vycviku, ale dékladné obozndamenie Studentov s
prislusnym systémom skor, ako podstupia ndkladny a
pravdepodobne nebezpecny skutoény letovy vycvik (Galierikova
et al., 2018). Simulacia je tiez uZito¢na na preskiumanie a na
oboznamenie pilotov s novymi Upravami existujucich lietadiel
(Skvarekova & Skultéty, 2019). Cely systém funguje pomocou
matematickych rovnic, ktoré opisuju spravanie sa letuna za letu,
reakciu daného lietadla na pohyb riadiacich ploch, reakciu na
vonkajsSie faktory ako je hustota vzduchu, turbulencia,
oblacnost, zrazky alebo strih vetra (Federal Aviation
Administration, 2013). Simulacia letu sa pouziva z réznych
dovodov, vratane leteckého wvycviku, ndvrhu a wvyvoja
samotného lietadla, vyskumu charakteristik lietadla a ovladania
riadiacich ploch (Novéak Sedlackova et al., 2020). V stcasnosti sa
uz takmer kazdy vycvik lietania zaCina prave pripravou na
takzvanom postupovom simuldtore. Nastartovat a vypnut
spravne tak zlozity stroj, akym je lietadlo, je mimoriadne
dolezité. Podla ucebnych osnov si Studenti prejdu vsetky
konkrétne procedury, pricom po kazdej nasleduje skusobny test,
kde to musia sami predviest bez pomoci instruktora.
Profesiondlny letecky simulator je kombindciou vykonného
pocitacového hardvéru a na mieru usitého softvéru. Mnohé z
tychto zariadeni su unikdtne svojou skladbou a nastavenim
(Letecké simulatory vychovdvaju novych pilotov a zéaroven
pomahaju vysetrovat letecké nehody, 2021).
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2.1. VyuZitie simuldtora pri leteckom vycviku

Prakticky vycvik pilota méZeme rozdelit na dve zakladné fazy, na
teoretickl vyucbu a na prakticky vycvik. Obe su diametrdlne
odlisné vo forme nadobudnutych zruc¢nosti, no aj napriek tomu
navzdjom neodlucitelné. Pocas teoretickej pripravy sa pilot uci
letecké predpisy, meteoroldgiu, radio-komunikaciu, leteckd
frazeolodgiu, aerodynamiku, vSeobecné vedomosti o lietadlach a
iné teoretické zaklady rovnako potrebné pre prax. V praktickej
Casti si pilot osvojuje zakladné zrucnosti a potrebné navyky pre
Start, pristatie a samotny let lietadla. Tato faza zahrruje aj
oboznamenie sa so vSetkymi prvkami v kokpite vratane
ovladania riadiacich ploch (Flight Controls: Primary Flight
Controls, 2021).

Pre obchodnu letecki dopravu je potrebna priprava velkého
mnozZstva odbornikov. Posadky lietadiel sa musia najskor naudit,
ako vykondvat leteckd prepravu a potom si osvojit pouZivanie
konkrétneho typu lietadla. Neskér si musia tieto navyky
prehlbovat a opakovat. To isté sa vyzaduje aj od technikov
lietadiel, od obsluhy, od palubnych sprievodcov a pod. Je to dlha
cesta, ktord sa Casto zacina v aeroklube, neskor v leteckej skole
a prechadza cez malé letecké spolocnosti vykondvajuce
obchodnt ¢innost v letectve (Flight Controls: Primary Flight
Controls, 2021).

2.2. Simuldtory pre komer¢nii leteckit dopravu

Pri podrobnejSom skdmani jednotlivych odvetvi letectva je
zrejmé, Ze najvacsSiu potrebu vyuZivania simulatorov generuje
komercénd letecka preprava. Ta predstavuje najvacsi pocet
vzletov a pristdti ateda najviac letovych hodin na svete.
Prepravuje velké mnozstvo pasazierov a nakladu. Obstaravacia
cena a prevadzkové ndklady lietadiel pouZivanych na letecku
prepravu su vysoké. To nuti majitefov maximdlne efektivne
vyuzivat tieto lietadlda na obchodnu ¢innost a nie na vycvik
posadok, kedZe to by iba zvySovalo ich celkové prevadzkové
naklady. Preto, ak chcu letecké spoloénosti udriat vysoku
uroven bezpe€nosti letov, musia letové posadky cvi¢it na
letovych simuldtoroch (Kalavsky et. al.,, 2014). Letecké
spoloc¢nosti tieto simuldtory bud vlastnia, alebo zmluvne
vyuzivaju kapacitu inych vlastnikov letovych simulatorov.
Najviac poZadované letové simuldtory su tie s ¢o mozno
najvac¢sou Urovriou reality. Prenos praktickych zrucénosti zo
simulatora do kokpitu skuto¢ného lietadla je Statisticky velmi
narocny, hlavne z déovodu pritomnosti vonkajsich sil pésobiacich
na lietadlo a samotného pohybu lietadla. Pre zlepSovanie sa
technoldgie simulatorov je potrebna neustdla komunikacia s
pilotmi v praxi, priom ich nazory mdiu byt ovplyvnené
subjektivnymi skisenostami alebo inymi vplyvmi (Sparko et. al.,
2010).

3. Navrh leteckého simulatora

Moznosti simulacie existuje v dnesnej dobe nespocetne. Volba
simulacie uz zavisi len od samotnych poZiadaviek pilota a
leteckej spolocnosti. Absolvovanie vycviku na konkrétny typ
lietadla, s ktorym bude pilot lietat je podstatnou ¢astou vycviku
pilota. V¢lanku sa venujeme vytvoreniu plne funkcnej
samostatne] jednotke urcenej na precviCovanie zakladnych
leteckych postupov pre pilotov vo vycviku, ktory si neskor
vyskusaju samotny let aj v skuto¢nom lietadle rovnakého typu,
ale uz pripraveni s potrebnymi vedomostami, ktoré sa naucili na
tomto simulatore. V¢lanku  sa zaoberame  ndvrhom

konstrukcnej ¢asti simulatora uréeného na simulaciu zakladnych
funkcii riadenia letina typu Zlin Z 242 L, a to konkrétne na navrh,
vymodelovanie, vyrobu konstrukcie simulatora a jeho nasledné
skonstruovanie, umiestnenie pilota do kostry tohto simulatora a
nasledné uchytenie vsetkych zakladnych hardwarovych casti
potrebnych ku ovladaniu letdna a plynulej simulacii vSetkych
riadiacich pléch (Némecek, 1984).

3.1. Zlin Z 242L

Ako model pre nas simuldtor sme si zvolili letun typu Zlin Z 242
L, pricom ide o Sportovy a cvi¢ny dvojsedadlovy letun vyrabany
spoloénostou sidliacou v Ceskej Republike na letisku Otrokovice,
Zlin Aircraft a.s. Modely Z 24, Z 142 aZz Z 242 su povaZzované
vynikajuce a spolahlivé lietadld a su pouZivané na mnoZstvo
roznych leteckych aktivit, od zdkladného a pokrocilého
leteckého vycviku az po akrobatické lietanie, vleCenie vetrona,
vycvik IFR a nocné lietanie (ZLIN Z 242 L GURU, 2021). Pre
potreby nasho simuldtora bude ¢ast hlavnych pristrojov vratane
vyskomeru, umelého horizontu a rychlomeru, nahradend
jednym LCD displejom, na ktorom sa budu zobrazovat jednotlivé
pristroje. Takyto monitor ndam umozni lubovolne rozloZenie
pristrojov a moznost prepnut na Glass-kokpit podla potreby.
Rozmiestnenie jednotlivych pristrojov tak bude prisposobitelné
pilotom. RozloZenie pristrojov nie je predmetom tejto prace,
praca sa sustredi len na zastavbu tychto LCD displejov. Volbou
rozloZenia simulatora len pre jedného pilota sa nam prakticky
zUzila pristrojova doska o jednu tretinu svojej Sirky. USetrime
tym rozmery a material a umozni nam to sustredit sa len na lavu
Cast pristrojov, t.j. pristrojov kapitana lietadla.

Obradzok 1: RozloZenie pristrojov letuna Zlin Z 142; ¢asti oznacené
farbou: zelend, ZItd a oranZovd pouZijeme v simuldtore podla potreby.
Zdroj: Autori.

Najvacsi doraz sme kladli na samotné ovladanie riadiacich pléch
lietadla, nakolko pri vyrobe simulatora, u ktorého chceme dbat
hlavne na vierohodnost simulacie, je toto najdéleZitejsim
krokom. Riadiacu paku pouZijeme origindl odmontovanu z
letuna Zlin Z 142, umiestnenu v rovnakej vzdialenosti a vyske od
pilota, ako bola pévodne nainstalovana aj v lietadle. Paku plynu
a peddle ovladania uz nepouzijeme originadlne od vyrobcu Zlin,
ale namiesto toho do simuldtora usadime pedale a plyn od
vyrobcu Logitech. Oba ovladace su pouZivané na hobby v

domacich leteckych simuldtoroch a obsahuju niekolko
programovatelnych tlacidiel pre zjednodusSenie ovladania
simulacie.
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Obrdzok 2: Peddle Logitech Saitek Pro Flight Rudder a plynova pripust
Logitech GX56 Hotas Flight Simulator throttle. Zdroj: Flight Sim Gear
(2021).

Ovladace su vopred prispdsobené na pripojenie do pocitaca
jednoducho cez USB pripojku. Pocitac oba pristroje hned po
pripojeni rozozna ako ovladacie zariadenia, sam si skontroluje
verziu firmvéru a priebehu niekolkych sekund ich pripravi na
poutzitie (funkcia Plug & Play).

4. Vyber materialu a technologické poziadavky

Pri  vacsine  konstrukénych  rieseni je jednym z
najdiskutovanejsich problémov cena stavebnych materidlov.
Odbornici dérazne neodporucdaju nakupovat lacné materiély,
vacsinou kvoli nedostatkom v kvalite materidlu. Paradoxne,
nakup takychto materidlov sa pre zdkaznikov mbie z
dlhodobého hladiska stat velmi ndkladnym problémom. Lacné
stavebné materidly nemusia z hladiska kvality vydrzat potrebné
zatazenie, alebo sa na jeho povrchu objavia cyklické trhliny
ovela skor, ako sa pdvodne odakévalo. Prakticky to méze ohrozit
bezpecnost konstrukcie a viest k neZiaducim poskodeniam alebo
nehoddm. Vzhladom na Siroky sortiment dostupnych
stavebnych materidlov je pre zaistenie Strukturdlnej integrity
konstrukcie rozhodujtce zvolit vhodny material. Trvanlivost a
pevnost materidlov su rozhodujicimi faktormi pri urcovani
celkovej integrity a kvalite Struktury. Jednou z najdoélezitejsich
veci, ktori treba brat do Uvahy pri vybere stavebnych
materialov, je jeho cenova efektivita: zvolit taky material, ktory
bude lacny a zarover vyhovovat bezpeénostnym normam (Tips
on choosing the best construction materials, 2021).

4.1. Zvdrand konStrukcia z ocel'ovych profilov

Celd konstrukcia simulatora je navrhovana ako nosnikovy ram, v
ktorom za zékladnu &ast konstrukcie povazujeme ty¢ z hutnickej
ocele Stvorcového uzavretého profilu. Akost oceli uvazujeme
$235, podla normy EN 10219. Vo vacsine ponukanych rozmerov
takato ocel dosahuje dostato¢nu pevnost pre usadenie vietkych
potrebnych komponentov do rdmu simulatora, spolocne aj s
pilotom. Material konstrukcie je lahko opracovatelny a dobre
zvaratelny. Tieto profily sa naj¢astejsie predavaju v Stvorcovych
alebo obdfznikovych prierezoch roznych dizok, od 1 metra a? do
12 metrov. Vzhladom na pevnostné poZiadavky sme si pre
takuto konstrukciu vybrali ty¢ uzavretého stvorcového profilu, o
rozmeroch 25 x 25 mm a hribky steny 2 mm. Profil si sami
odmeriame a odrezeme na potrebné dfzky jednotlivych &asti, z
ktorych potom poskladdme rdm simuldtora. Na vsetky ostatné
Casti, ako napriklad ulozenie LCD monitorov by sme v tomto
pripade poufZili taktiez ocefové prvky: a to plech akosti DCO1,
podla normy EN 10130/10131 valcovany za studena, o hrubke 2
mm a ty¢ s uhlovym L-profilom z hutnickej ocele 25 x 25 mm a
hrudbke stien 3 mm.

Obrdzok 1: Navrhované prvky pouZité v zvdranej ocelovej konstrukcii.
Zlava: Stvorcovy uzavrety profil, uhlovy L-profil, ocelovy plech. Zdroj:
Hutny materidl (2021).

Spojenie kovovych profilov navzajom uskutoénime pomocou
zvarov. Zvar, ako vysledny produkt zvaraéskej Cinnosti je pevny
a nerozoberatelny spoj, pouZzivajici sa hlavne pri kovovych
materidloch. Zvaranie je technoldgia spajania dvoch tavitelnych
materidlov pomocou lokdlneho roztavenia, zliatia a ndsledného
ochladenia. Na odstranenie takého spoja je potrebné Speciadlne
naradie, ktorym musime odobrat material v mieste zvaru, az
pokym sa spoj neuvolni. Aj zvaranim a aj rozoberanim takéhoto
spoja nenavratne poskodzujeme material a v oblasti zvaru za
pritomnosti velkého zvyskového napdtia menime vlastnosti
samotného materialu. Z tohto dévodu je potrebné pri zvarani
pracovat dokladne a presne, pretoze okolie kazdého dalsieho
pridavného zvaru predstavuje oslabenie konstrukcie. V nasom
pripade pouZijeme metddu zvarania elektrickym oblukom s
taviacou sa elektrédou v ochrane aktivneho plynu CO; (MAG).
Jednd sa o poloautomatické zvaranie v ochrannej atmosfére
aktivneho plynu. Ten ma mimo ochrannej funkcie za ulohu aj
vstupovanie do chemickych reakcii v zvarovej kupeli. (Zvaranie
MAG, 2021).

5. Technické modelovanie v 3D priestore

Aby sme mohli dalej pokraCovat v konstrukcii simuldtora,
budeme potrebovat plan jednotlivych sucasti a vypocitat
rozmery konstrukénych prvkov potrebnych na jeho vyrobu.
Takyto plan ndm umozni vratit sa spat do procesu navrhovania,
ak by sme narazili na prekazku pri vyrobe, a skontrolovat kde
nastala chyba a ako sa jej méZeme v buducnosti vyhnut. Takisto
bolo délezité zistit, aky typ materialu bude najvhodnejsi pre nas
projekt, ¢i uz z pevnostného hladiska alebo rozpoctu. Z tohto
dovodu sme sa rozhodli pouzit modelovanie v trojrozmernom
priestore v pocitatovom softvéri namiesto klasického ru¢ného
rysovania na technicky vykres. Moderné CAD (Computer Aided
Design) softvéry urcené na technické krasnenie a modelovanie
disponuju velkou skalou pomdcok a vyhod, ktoré nam ulahcia
pracu a mozeme ich pouzit pri ndvrhu takéhoto simulétora, od
nacrtu, rysovania sucasti s pomocou presnych mierok az po
samotné vymodelovanie a spajanie konstrukcie. Neocenitelnou
vyhodou pocitaového softvéru je moznost zmeny Udajov pocas
préce alebo vratenia sa o krok spéat, a tak mézeme v priebehu
niekolkych sekund porovnat viac variant konstrukénych suéasti
a jednoduchsie rozhodnut o dalsom postupe vyroby. Vystup
softvéru CAD je <casto vo forme elektronickych
suborov/technickych vykresov pripravenych na tla¢ alebo
niektorej z vyrobnych operacii. Konstrukcia simuldtora bola
modelovana v softvéri Autodesk Inventor.

5.1. Autodesk Inventor

Autodesk Inventor je parametricky, adaptivny 3D modelovaci
program — je to CAD softvér vyvijany spolo¢nostou Autodesk.
Zéklad konstruovania v Inventore je tvoreny suéastami, ktorych
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geometria moze byt odvodend od parametrickych 2D néaértov.
Tieto sucasti potom mézu byt kombinované a viazané réznymi
typmi vazieb do zostav. Pri zmene koty, parametra alebo
geometrie automaticky pregenerovanie a je aktualizovana cela
3D zostava, vratane jej vykresovej dokumentacie (pohlady, rezy,
detaily). Popri standardnych nastrojoch pre tvorbu objemovych
a povrchovych trojrozmernych modelov obsahuje Inventor
taktiez funkcie pre modelovanie plechovych sucasti, zvaranych
kusov a ocelové konstrukcie. Vstavand SQL databdza - Obsahové
centrum, obsahuje statisice normalizovanych suciastok na
pouZitie v zostavach Inventoru (Inventor: Professional-grade 3D
CAD software for product design and engineering, 2021).

5.2. Vytvorenie ramu konstrukcie pomocou databdzy SQL

Najefektivnejsi spdsob modelovania konstrukcie, ktory si vsak
vyzaduje od konstruktéra trpezlivost a dobrd schopnost
orientacie v trojrozmernom priestore. PouZitim priestorového
modelu ma konstruktér zlepSenu kontrolu nad funkciou a
vzhladom ako pri porovnani s pouZitim klasického pravouhlého
premietania. Zmenou jedného rozmeru suciastky mozZeme
zmenit rozmer druhej suciastky, ktord je s tou prvou vo
funkénom vztahu.

Obrdzok 2: Findlna verzia modelu simuldtora, pripravend na vloZenie
elektroniky a kresla pilota. Zdroj: Autori.

Na presnu orientdciu a definovanie koncovych bodov vo
vektorovom priestore nam bude sldZit suradnicovd sustava.
Rozmery modelovanych objektov st v priestore kreslené a
presne definovat ich by bolo zloZité bez priestorovej
predstavivosti a orientacie. Z tohto dovodu sa konstrukcia
priestorovych modelov a ich Uprava vykondva najcastejSie v
rovine pri pouZziti upravenej polohy suradnicového systému. Pri
modelovani vychddzame z dvojrozmerného nacrtu objektu,
ktory sa nasledne premietne do trojrozmerného priestoru.
Navrh priestorového modelu objektu priamo zavisi od zlozZitosti
koneéného tvaru poZadovanej suciastky. V niektorych pripadoch
je takmer nemozné vytvorit cely navrh suciastky z jedného
nakresu, ale je potrebné si takto zloZitl operaciu rozdelit na
niekolko mensich objektov. Kazdy takyto objekt vyZzaduje
samostatny nacrt a prevedenie do trojrozmerného objektu
(Litecka & Pavlenko, 2012).

Najdoélezitejsim krokom je priradenie profilu cez funkciu ,vloZit
ram konstrukcie”. Po zakliknuti na tuto funkciu sa nam objavi
vyskakovanie okno, v ktorom je mozné vybrat medzi réznymi
profilmi Standardizovanych suciastok. V nasom pripade nas
bude najviac zaujimat vyber kategoérie profilu, Standardizovana
norma, rodina profilu a rozmer profilu.

6. Realizacia simulatora

V nasledujucej faze realizacie prototypu simulatora budeme
pokradovat s vyrobou konstrukcie. V tejto faze bude potrebné
pripravit materidl a naradie, s ktorym budeme pracovat. Pri
vyrobe simulatora budeme postupovat podla vytvoreného
modelu v CAD programe. Prvym krokom teda bude priprava
materidlu arezanie ocelovych profilov na potrebnu dizku.
Odhadovana celkova dika ocelového Stvorcového profilu,
potrebna na simulator je priblizne 32 metrov. KedZe pri rezani
materidlu o ¢ast prideme kvéli odoberaniu materialu za pouZitia
uhlovej brusky, je dolezite s touto stratou podcitat a
vykompenzovat stratu ¢iastocne dlhsimi ocelovymi profilmi, ako
potrebujeme. Naradie, ktoré budeme potrebovat pri praci a na
zvaranie ocefového materidlu, bude pre ndas dostupné v
univerzitnych laboratériach Zilinskej univerzity v Ziline.

7. Zaver

Stru¢nym oboznamenim sa s zdkladnou tedriou a kategdriami
leteckych simuldtorov od réznych vyrobcov sme sa snaizili
poukdzat na naroénost vyhotovenia takéhoto projektu.
Kombinacia pocitacového modelovania a odhadovand rucna
praca v dielni bude nadmieru naro¢nd z ¢asového aj fyzického
hladiska. Hlavnym ciefom prace bol navrh rdmovej konstrukcie
simulatora letového environmentalneho laboratéria Envirolab.
Navrh simuldtora vychadza zredlneho lietadla Zlin 242L.
Navrhovand ramova konstrukcia leteckého simuldtora, bude
sluzit na umiestnenie leteckych pristrojov, vypoctovej techniky
a monitorov LCD. Pomocou pocitacového modelovania v
trojrozmernom priestore sme dokazali navrhnut celd
konstrukciu simuldtora a vybrat si spomedzi stovky
konstrukénych prvkov, ktoré ponuka vstavana databdza
strojnych sucasti. Tymto spésobom sme otestovali niekolko
roznych konstrukénych rieseni profilov, rozmerov a materialu
a zvolili sme ten, ktory nam najviac vyhovoval z technologického
hladiska.

Nasledujuca faza vyroby konstrukcie simulatora bude zamerana
na zvaranie profilov konstrukcie a pripravu simuldtora na
umiestnenie elektrickych agregatov. V tejto faze projektu bude
potrebné dodriat poziadavky na funkcénost a ovladanie
simulatora, ktoré sme si stanovili na zaciatku stavby. Konstrukcia
bude navrhnuta takym spdsobom, aby na nej bolo mozné robit
dodatocné Upravy leteckych pristrojov alebo ovladania
zakladnych funkcif lietadla.
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Despite the recent legislation, which has been formed in the last five years to its current form, the safety for the UAV operation is borne by the pilot,
as he/she is the one who is responsible for the direction of UAV movement thus for any collision. For this reason, it is necessary to increase the safety
of UAV operations outside the duties and competencies of the pilot at a distance, for example, through anti-collision systems and air traffic
management systems. This article was initially focused on analysing aviation events in Slovakia associated with the operation of the UAV. Another
factor that significantly affects the operation of UAVs to a large extent is the legislation itself. A special part was devoted to the legislation in terms
of airspace determination, procedures and rules of operation of the UAV. From a legislative point of view, it is currently an important aspect to
define the correct and reasonable level between the restrictions in order to increase the safety of operation only on an indispensable scale, not to

be very restrictive to operators.
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1. Uvod a analyza stiéasného stavu

Rozvoj civilného letectva za posledné desatroia priniesol
niekolkonasobne vyssiu kongesciu vzdusného priestoru. Popri
zvySovani mnozstva civilnych lietadiel postupne rastie pocet
bezpilotnych lietajucich prostriedkov (UAV dalej ako bezpilotné
lietadlo). ZvySovanie objemu prevadzky bezpilotnych lietadiel,
ktoré boli spociatku vyhradne pouZivané len v ozbrojenych
zlozkach je v poslednych rokoch zapri¢inované viacerymi
faktormi, a to najma vdaka relativne jednoduchej moznosti ich
obstarania, vdaka zniZeniu cien technoldgii na trhu. Moznost
leteckého snimkovania je casto krat ldkadlom pre mnozstvo
nadsencov — laikov k zadovazeniu si bezpilotného lietadla.. Bezni
pouzivatelia a komerény priemysel v poslednych rokoch
vyraznou mierou prispeli k zvySovaniu poctu bezpilotnych
lietadiel, ¢o sa v koneénom dbésledku preukazalo zvySenim
bezpeénostnych rizik (Bugaj, 2020). Viaceri autori venovali
pozornost problematike UAV vo vztahu k prevadzkovej
bezpecénosti. Sedlackova (2020) vo svojej praci poukazala na
bezpecnost z pohladu presnosti letov UAV pri autonémnych
misiach. Novak (2020) a Pecho (2019) skumali vyuZitie UAV pri
aplikaciach v roéznorodych podmienkach ¢omu predchadzala
analyza bezpecnosti. Na Uzemi Slovenskej republiky sme v
poslednych rokoch zaregistrovali viacero hlaseni porusenia
zakladnych pravidiel prevadzky UAV.

2. Rozbor bezpecénostnych hlaseni letov UAV v SR

Jednym z pripadov bolo vykonanie letu v blizkosti Zvolenského
zamku bez vydaného povolenia, dna 11.7.2018 v case 12:10
(riadeny okrsok letiska Sliac). Operator UAV bol kontaktovany

miestnou policiou z dévodu

procesnych ukonov.

vykonania nasledujucich

Prevadzkou UAV boli ohrozené aj dve najvacsie letiska
Slovenskej republiky, letisko KoSice a letisko Bratislava.
NajzavaznejSie ohrozenia letiska KoSice boli monitorované v
roku 2017, kedy v prvom pripade, dia 11.9. o 14:46, veia
koSického letiska dostala hldsenie od pilota zachrannej
helikoptéry o vyskyte UAV vykondvajuceho let ponad
nemocnicu vo vyske 200 az 300 metrov. V druhom pripade bolo
hlasenie o vyskyte UAV poskytnuté posddkou lietadla vo faze
priblizenia na letisko. UAV sa nachadzalo priblizne 5 NM od
mesta RozZiava v letovej hladine FL130. V prvom pripade bolo
mozné policiou vystopovanie operatora, zatial ¢o v druhom
pripade operatorovu polohu nebolo mo#né zistit (LVNU, 2020).

Vystopovanie operatora UAV bolo Uspesné aj v pripade
incidentu 1.1.2018 o 12:25, kedy operator bez povolenia na
vykonanie letu narusil CTR bratislavského letiska bezpilotnym
lietadlom typu DJI Mavic Pro, nad ktorym operator stratil
kontrolu. V roku 2018 boli zaznamenané aj iné hlasenia suvisiace
s prevadzkou UAV v CTR bratislavského letiska. V prvom pripade,
dna 12.8.2018 v ¢ase 14:50, v oblasti CTR v blizkosti obce Velka
Paka bolo spozorované letinom Cessna 525 pocas konecného
priblizenia vo vyske 3000 ft, bezpilotné lietadlo s deltovym
kridlom, ktorého vzdialenost od letina vykonavajiceho pristatie
bola 100-150m. Druhym pripadom v tom istom roku bolo
hldsenie o prevadzke UAV v blizkosti letiska v dobe, kedy letun
A321 spoloc¢nosti Wizz Air cakal na povolenie na pristatie, avsak
vyskyt UAV v tomto pripade nebol potvrdeny (LVNU, 2020).
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V roku 2019, dria 15.3. v ¢ase 12:25 bolo obdfzané hlasenie o
vyskyte UAV lietajuceho ponad Vajnory. O 12:27 bola informacia
o vykonavani letu predana policii a na vezu letiska Bratislava. Na
zaklade hlasenia bola vykonand obhliadka a sucasne bolo
prevedené 30 minutové pozorovanie priestoru bez potvrdenia o
vykonanom lete. Dna 23.3., bolo v ¢ase 10:31 zaznamenané
hlasenia tretou osobou vykonavanie letu UAV nad letiskom,
ziskanie podrobnejsich informacii o polohe a vyske letu nebolo
uspesné. Nasledne bola vykonana kontrola okolia letiska a v ¢ase
10:52 bola vykonana kontrola priestoru drahy 31. Operatora ani
UAV v danom pripade nebolo mozné vystopovat (LVNU, 2020).

Dna 23.3. 2018 o 15:30 bolo bezpilotnym lietadlom taktiez
ohrozené letisko Sliac, ktoré bolo spozorované riadenim letovej
prevadzky vo vzdialenosti 700 metrov juzne od letiska. Po
hldseni bola kontaktovand policia, avsak vystopovanie
operatora skoncilo nelspesSne. Pocdas Ziadneho incidentu
nedoslo ku zraneniam ani poskodeniam majetku (LVNU, 2020).

V sucasnosti prebiehaju viaceré Setrenia obdobnych hlaseni za
uplynulé obdobie. V pripade preukazania porusenia bezpecnosti
budu klasifikované ako ¢in protipravneho zasahovania v zmysle
§2 zakona €. 143/1998 Z. z. (Letecky zakon, 1998), pricom tymto
osobdm hrozi trestné stihanie. Ak je porusenie pravidiel
klasifikované len ako priestupok hrozi uloZenie pokuty vo vyske
2 000 EUR. Aby nedochadzalo k obdobnym poruseniam pravidiel
je nutné ovladat zdkladné pravidla lietania s UAV a taktiez
poznat zdkladné rozdelenie vzdusného priestoru Slovenskej
republiky .

3. Rozdelenie vzdusného priestoru SR

Pri vyuzivani bezpilotnych lietadiel je potrebné dbat na
vymedzenie priestorov, v ktorych je moiné lietat. Letecky
vzdusny priestor sa deli horizontdlne aj vertikdlne, podla
pravidiel, ktoré vyddva Dopravny urad. Vzdusny priestor je
rozdeleny na triedy, ktoré st oznacené pismenami od A po G.
Triedy od A po E spadaju pod riadeny vzdusny priestor, trieda F
je poradny vzdusny priestor a trieda G je neriadeny vzdusny
priestor. Trieda G je vzdusny priestor, kde je mozné vykonavat
prevadzku bezpilotnych lietadiel bez predchdadzajicej
koordindcie.

Pri prevadzke bezpilotnych lietadiel je potrebné vediet, Ze od
vysky 150 metrov nad zemskym povrchom je vzdusny priestor
urceny pre pilotované lietadla, z toho dévodu je vykonanie letu
bezpilotnym lietadlom je moiné vykonat len za vizudlneho
kontaktu a len do vysky maximalne 120 metrov. Vo vzdusnom
priestore triedy G je nutné zohladnit mozny vyskyt ostatnych
uzivatelov (letuny vseobecného letectva, helikoptéry leteckej
zachrannej sluzby, letecké Sportové zariadenia, balony a dalsie).
Zvy$ena koncentrécia letovej prevadzky moze byt oéakdvana v
blizkosti vzletovych a pristavacich drah letisk a v blizkosti
heliportov. Nezabldajme, Ze je potrebné neustdle vizudlne
monitorovat okolie, prekdzky a leteckd prevadzku, ktord ma
vidy prednost. V pripade, Ze spozorujete bliZiace sa lietadlo,
vrtulnik ¢i iné letecké zariadenie je potrebné eliminovat mozné
riziko a najlepsie ¢o najskdr bezpetne pristdt. Na Uzemi
Slovenskej republiky sa nachadza viacero oblasti, kde nie je
moziné lietat s bezpilotnymi lietadlami. Takéto priestory sa
nachddzaju v blizkosti chranenych objektov ako su priemyselné
oblasti, letiska a vojenské objekty. Zakazané priestory (LZP) sa
nachddzaju okolo jadrovych elektrdrni Mochovce, Jaslovské
Bohunice a v priestore priemyselného objektu Duslo Sala.

Takéto obmedzenia sa taktiez vztahuju aj na obmedzené
priestory (LZR) v Case aktivacie. V tesnej blizkosti letiska sa
nachadza riadeny okrsok letiska (CTR), tento okrsok sa nachadza
na uzemi Slovenskej republiky okolo letisk Bratislava, Piestany,
Zilina, Poprad a Kogice. Na obrazku nizie st ¢ervenom farbou
znazornené zakazané, obmedzené priestory a modrou farbou
priestory CTR.

Obrdzok 1: Zakdzané, obmedzené a CTR priestory. Zdroj: LPS ( 2021.)

Vo vSeobecnosti je s bezpilotnymi lietadlami zakazané lietat bez
vizualneho kontaktu s bezpilotnym lietadlom a vo vzdialenosti
vacsej ako 1000 m. Let musi byt vykonany tak, aby bola
zabezpedena bezpecnost inych lietadiel, os6b, majetku. Z tohto
dovodu je zakdzané lietat aj v noci za zniZenej viditelnosti.
TaktieZ, aby bola zabezpelena ochrana Zivotného prostredia
najmd pred hlukom je zakdzané lietat nad chranenymi
prirodnymi oblastami (napr. v narodnych parkoch). V okoli letisk
je zakdzané vykonavat lety (bez predchadzajuicej koordinacie), a
to aj s malymi bezpilotnymi lietadlami vo vzdialenosti mensej
ako 3,7 km od vztazného bodu letiska, resp. 5,6 km v pripade
bezpilotného lietadla s hmotnostou va¢sou ako 4 kg. NavysSe v
pripade vykondvania letov v riadenych okrskoch letisk CTR plati
pravidlo maximalnej vysky letu 30 m.
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Obradzok 2: Zndzornenie vysok letu v CTR. Zdroj: Autori.

Obrazok 2 ilustruje pravidla lietania s UAV v riadenom okrsku
letiska Bratislava. Rovnaké pravidld st aplikované aj na ostatné
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riadené letiskd (Piestany, Zilina, Poprad a Kosice). Na Slovensku
sa nachadza aj viacero neriadenych letisk (Boleraz, Dubnica,
Dubova, Holic, Jasna, Kamenica Nad Cirochou, Lu¢enec, Martin,
Nitra, Nové Zamky, Ocova, Partizanske, Prievidza, Raznany,
Ruzomberok, Senica, Spisskd Nova Ves, Svidnik, Surany a
Trencin). Lietanie s UAV je vo vzdialenosti mensej ako 5,6 km od
neriadeného letiska mozné len po koordinacii s jeho
prevadzkovatelom.

4. Nova legislativa UAV a analédgia s bezpecnostou
prevadzky

ZvySovanie bezpecnosti prevadzky je kombindciou spravne
nastavene] legislativy, vhodného vycviku UAV pilotov
aimplementacie technického zabezpecenia jednotlivych
bezpilotnych lietajacich prostriedkov. Na Ziadost Eurdpskej
komisie, Clenskych Statov a dalSich zainteresovanych stran
vypracovala Eurdpska agentura pre bezpeénost letectva (EASA)
navrhy pre vSetky druhy bezpilotnych lietadiel, primerany
regulaény ramec zaloZeny na riziku a vykonnosti. VSeobecna
koncepcia stanovujlca tri kategorie prevadzky UAV (,open”,
Jspecific“ a ,certified”) s roznymi bezpecnostnymi
poziadavkami, Umernymi riziku, bola navrhnuta spolu so
zverejnenim predbeZného oznamenia o navrhovanej zmene
(Advance Notice of Proposed Amendment - A-NPA 2015-10) v
juli 2015 a technického stanoviska (Technical Opinion) v
decembri 2015 (EASA, 2015)

Spomenuté definované tri hlavné kategérie prevadzky UAV su:

e otvorend (open) je kategdria prevadzky UAV, ktord
vzhladom na suvisiace rizikd nevyZaduje predchadzajuce
povolenie prislusného organu ani vyhlasenie
prevadzkovatela UAS pred uskutoénenim prevadzky;

e osobitd (specific) je kategdria prevadzky UAV, ktord
vzhlfadom na suvisiace rizika vyZaduje pred uskutocnenim
prevadzky povolenie prislusného organu, pricom sa
zohladnuju zmierfiujuce opatrenia identifikované v
hodnoteni prevadzkového rizika, s vynimkou urcitych

Standardnych  scenarov, ked postacuje vyhldsenie
prevadzkovatela alebo ak je prevadzkovatel drzitelom
osvedéenia prevadzkovatela lahkého UAS (LUC) s

prislusnymi opravneniami;

e osvedCend (certified) je kategdria prevadzky UAV, ktora

vzhladom na sulvisiace rizikd vyZaduje na zaistenie
primeranej Urovne bezpecCnosti  certifikdciu  UAS,
licencovaného dialkového pilota a prevadzkovatela

schvaleného prislusSnym organom (EASA, 2015).

Osvedcenie prevadzkovatela lahkého UAV (LUC) je certifikat
schvélenia organizéacie. Prevadzkovatelia UAV méZu poziadat
narodny letecky urad (v naSom pripade tuto zodpovednost
prebera Dopravny Urad) o registraciu, posudenie a preukazanie
schopnosti spravne vyhodnotit riziko prevadzky. PoZiadavky,
ktoré musia spifiat prevadzkovatelia UAV, st definované v Casti
C nariadenia (EU) 2019/947. Za predpokladu spokojnosti
narodného leteckého Uradu, vyda osvedCenie LUC a
prevadzkovatelom bezpilotnych lietajucich prostriedkov prideli
opravnenia na zaklade Urovne ich kvalifikacie (Eurdpska
Komisia, 2019b).

4.1. Nariadenia 2019/945 a 2019/947

Nariadenie 2019/945 sa zaobera poziadavkami bezpilotnych
leteckych systémov a poziadavkami, ktoré musia spliat
konstruktéri, vyrobcovia, dovozcovia a distributori s cielom
ziskat vyhldsenie zhody a monitorovat trh z hladiska bezpeénosti
a zaujmu o jeho konkurencieschopnost.

Nariadenie 2019/947 sa zaobera pravidlami a postupmi na
pouzivanie bezpilotnych lietadiel pilotmi a prevadzkovatelmi,
pricom vymedzuje kategdrie pouZitia a sibor poZiadaviek na ich
poutzitie (Kraus, 2020).

4.2. Rozhodnutie ¢.2/2019

Najdolezitejsim dokumentom, ktory upravuje prevadzku UAV na
Slovensku je Rozhodnutie ¢.2/2019. Pomocou tohto
rozhodnutia sa urcuju podmienky vykonania letu lietadlom
spOsobilym lietat bez pilota a vyhlasuje zakaz vykonania letu
uréenych kategrii lietadiel vo vzdusnom priestore Slovenskej
republiky. Zaroven toto rozhodnutie Ciasto¢ne zluCuje dolezité
dokumenty vydané EASA, ako napriklad 2019/945 a 2019/947.
(Dopravny Urad, 2019)

KedZe takmer vo vSetkych clenskych Statoch je uz v platnosti
nova legislativa, pricom na Slovensku je v platnosti este stale
neaktualna legislativa, nastava tu akdsi kolizia medzi sicasnou a
novou legislativou. NajdbleZitejSou otazkou po implantacii novej
legislativy do platnosti aj na uzemi Slovenskej Republiky je
osvedcenie pilota na dialku. Licencie vydané do konca roka 2021
budd konvertované na nové licencie vieobecne platné vo
vietkych &lenskych tatoch, pricom pokial pilot spifia podmienky
prevadzky $pecifickej kategorie, bude mat moznost vyberu, ¢i
chce byt vedny v otvorenej alebo osobitej kategérii. (Eurépska
Komisia, 2019a).

Pri porovnani rozhodnutia Dopravného uradu 2/2019 a
delegovaného nariadenia 2019/948 sa nachadzaju mensie
rozdiely, ako napriklad formulacia a definicia tried C1-C4, ktoré
sa nezhoduju s tymi, ktoré st inak definované. Aby sme sa vyhli
nechcenému zameneniu kategérii definovanych v Rozhodnuti
€.2/2019 a 2019/945, kategérie v Rozhodnuti ¢.2/2019 boli v
nasledujucej tabulke oznacené od X0-X4.

Aj napriek faktu, ze Rozhodnutie ¢.2/2019 je najaktudlnejsi
dokument na uzemi Slovenskej Republiky, nezohladriuje novu
eurdpsku legislativu a teda ani ¢lenenie pilotov do kategorii.

Tabulka 1:Porovnanie C - kategdrii v rozhodnuti ¢.2/2019 a
delegovanom nariadeni (Zdroj: Autor)

Rozhodnutie Nariadenie
€.2/2019 2019/945
MTOM <250 g MTOM <250 g
X0 Cco Max. rychlost < 19
m/s
250 g <MTOM <900 801
g MTOM <900 g
X1 = Max. rychlost < 19
m/s
X2 900g<MTOM <4 kg C2 MTOM <4 kg
4 kg < MTOM < 25 MTOM < 25 kg
X3 kg, charakteristicky Cc3 charakteristicky
rozmer<3m rozmer <3m
X4 4 kg <MTOM <25 kg c4 MTOM < 25 kg
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Treba poznamenat, Ze viaceré z tychto kategérii maju aj
dodatocne definované podmienky, ako napriklad zdroj energie
na palube UAV, resp. maximalne menovité napatie alebo
svetelné vybavenie UAV. Avsak, v rozhodnuti ¢.2 neboli
dodatocne tieto podmienky definované.

5. Zaver

Bezpecénost letovej prevadzky moze byt znizena nepriaznivymi
Specifickymi okolnostami a javmi. Medzi tieto eventuality
mozeme zaradit napriklad rézne meteorologické vplyvy a
technickd spolahlivost jednotlivych komponentov, ktoré z
pohladu ludského faktora nemozno ovplyvnit. Avsak velmi éasto
dochadza k r6znym bezpecnostnym rizikdm zo strany pilota. Su
to najma jeho osobnostné predpoklady, teoretické vedomosti
a praktické skusenosti. Tento ¢lanok bol v ivode zamerany na
rozbor udalosti v letectve na Slovensku spojenych s prevadzkou
UAV. Dal3im faktorom, ktory vyrazne ovplyvriuje prevadzku UAV
v znacnej miere je samotnd legislativa. Osobitnd cast bola
venovand legislative z pohladu determinacie vzdusného
priestoru, postupov a pravidiel prevadzky UAV. Z legislativneho
hladiska je v sucasnosti doleZitym aspektom, definovanie
spravnej a rozumnej miery medzi obmedzeniami za ucelom
zvySenia bezpecCnosti prevadzky, ato len v nevyhnutelnom
meradle.

Aj napriek prisne nastavenej legislative, ktora sa za posledné
roky sformovala do dnesnej podoby, bezpetnost za vykonavanu
prevadzku UAV nesie pilot na dialku, kedZe prave on je ten, ktory
je zodpovedny za smer pohybu UAV a tym padom aj za pripadnu
koliziu. Z tohto dbévodu je potrebné zvySovat bezpeénost
prevadzky UAV aj mimo povinnosti a kompetencii pilota na
dialku, a to napriklad skrz protizrazkové systémy.

So zvysujucim sa poctom bezpilotnych lietajucich prostriedkov
vo vzduSnom priestore je z nasho pohladu najrozumnejsim
sposobom ako zvysit bezpelnost prevadzky spravny wvycvik
pilotov na dialku. Napriek neustalemu zvySovaniu narokov na
teoretickd znalost pilotov na dialku, dodnes nie je jasné ako by
mali byt piloti na dialku vySkoleni na skutoénu prevéadzku UAV
vo vzduSnom priestore. Podrobne vypracovand metodickd
prirucka je z nasho pohladu nevyhnutnostou kazdej organizacie
poskytujicej vycvik pilotov UAV.
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1. Uvod

Mnohé poZiadavky, platné v civilnom letectve, sa neustale
menia s vyvojom, technologickym pokrokom, aj pandemickou
situdciou COVID-19, ako aj v spojeni s novymi hrozbami v oblasti
bezpecnostnej ochrany civilného letectva. Aj proces
a poziadavky na previerku osoby, ako jeden z nastrojov ochrany
civilného letectva zavedeny Eurdpskou uUniou (v spojeni
s nadvazujucou narodnou legislativou), prechadza zmenami.
Oproti suéasnému stavu rozdiruje oblast pozadovanych
informécii pre jej vyhodnotenie a najmi nutnost priebezného
monitorovania/kontroly alebo ¢asovi obnovu, resp. interval
opakovaného preverovania. Cielom tohto ¢lanku je porovnat
previerku osoby v Slovenskej republike s previerkou osoby
v Ceskej republike, zmeny v poZiadavkach v oblasti previerky
osoby v stlade so zmenou v EU legislative, ako aj definovat
legislativou novo stanovené poZziadavky. Vysledkom vyskumu su
nevyhnutné zmeny narodnej legislativy vyvolané zmenou EU
poziadaviek anavrh zmien narodnej legislativy na zdaklade
praktickych skusenosti a problémov, ktorym Dopravny urad, ako

1 Zakon ¢&. 311/2001 Z. z. z2. jala 2001 zakonnik prace vzneni neskorsich
predpisov.

2 Zékon €. 143/1998 Z. z. z 2. aprila 1998 o civilnom letectve (letecky zakon)
a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.

Statny orgdn prislusny pre vykonanie posudenia spolahlivosti
ako sucast previerky osoby, v minulosti Celil, resp. Celi.

2. Sucasny stav v oblasti previerky osoby
v podmienkach SR

V Slovenskej republike sa vykondva previerka osoby ako
posudenie  bezdhonnosti  a spolahlivosti.  Bezihonnost
posudzuje zamestnavatel podla ustanovenia § 41 ods. 6 pism. c)
zadkonnika prace! v spojeni s ustanoveniami § 34a leteckého
zdkona 2 a spolahlivost Dopravny uUrad na zaklade Ziadosti
zamestnavatela podla leteckého zakona.

Viykonavacie nariadenie (EU) 2015/19983 v ustanoveni 11.1.3.
ustanovuje:

V sulade s platnymi pravidlami Unie a vnUtro$tatnymi pravnymi
predpismi previerka osoby prinajmensom:

a) potvrdi totoZnost osoby na zéklade listinného dékazu a

b) zahfia trestné zaznamy vo vsetkych Statoch pobytu pocas
najmenej 5 predchdadzajlcich rokov a

3 Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2015/1998 z 5. novembra 2015, ktorym sa
stanovuju podrobné opatrenia na vykonavanie spolo¢nych zédkladnych noriem
bezpecnostnej ochrany letectva.
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c) zahfia zamestnanie, vzdelanie a akékolvek ¢asové medzery v
nich poc¢as najmenej 5 predchadzajucich rokov.”.

Preto, i ked ustanovenia § 34a leteckého zakona pojednavaju aj
o spolahlivosti (ustanovené za ucelom splnenia poZiadaviek
nariadenia (ES) €. 2320/20024 a jeho vykonavacich predpisov, no
v tej dobe Eurdpska Unia nespecifikovala blizsie poZiadavky pre
vykonanie  previerky osoby), nie su vrozpore s
platnymi nariadeniami Eurdpskej Unie.

V minulosti (do leta 2020) Eurépska Unia nevyzadovala previerku
osoby u vsetkych oséb vykonavajucich bezpecnostné kontroly
Jumoznovala vykonat len ,previerku pred ndstupom do
zamestnania“ (ktora bola postavena len na cestnom vyhlaseni)/.
Stat mal povinnost uréit, & sa vyZaduje ,previerka pred
nastupom do zamestnania“ alebo previerka osoby, no NCASP>
vyzadoval a stale vyZaduje u tejto kategdrie os6b jedno aj druhé.

Podla ustanovenia 11.1.2 vykondvacieho nariadenia (EU)
2015/1998 osoby, ktoré sa prijimaju do zamestnania, aby
vykonavali alebo aby boli zodpovedné za vykonavanie detekcnej
kontroly, kontroly vstupu alebo inych kontrol bezpecnostnej
ochrany v inom ako vo vyhradenom bezpecnostnom priestore,
uspesne absolvuju previerku osoby. Osoby, ktoré absolvovali
previerku pred nastupom do zamestnania, mali povinnost
absolvovat previerku osoby najneskér do 30. juna 2021.

Podla ustanovenia § 34a ods. 6 leteckého zakona sa posudenie
bezuhonnosti a spolahlivosti vykonava raz za 5 rokov.

Je potrebné poukézat na ustanovenia § 34a ods. 4 leteckého
zakona:

»Za spolahlivi nemozno povazovat osobu, ktord

a) je alebo bola spolo¢nikom $pidnov, teroristov, sabotérov
alebo inych oséb v minulosti odévodnene podozrievanych

z tychto aktivit,

b) je alebo bola ¢lenom alebo podporovatelom akejkolvek
organizacie, ktord sa nasilnymi, podvratnymi alebo inymi
nezakonnymi prostriedkami usiluje odstranit demokraticky
spolocensky poriadok,

c) je pod preukazatelnym natlakom pribuznych alebo blizkych
priatelov, ktori su zneuzitelni teroristickou skupinou,
nelegdlnou organizdciou, rizikovou skupinou alebo obdobnym
jedincom,

d) preukazatelne nadmerne poziva alkoholické napoje alebo
preukdzatelne poziva iné omamné alebo psychotropné latky,
e) je pod preukazatelnym natlakom v désledku financnej
situdcie,

f) je alebo bola zainteresovana na akejkolvek forme sexualneho
konania, ktoré vedie k vydieraniu a natlaku,

g) véine alebo opakovane porusila bezpecnostné predpisy tym,
Ze sa snazila neopravnene prenikat do zabezpedenych
komunikacnych alebo informacnych systémov,

h) bola v poslednych piatich rokoch uznand za vinnu zo
spachania niektorého z priestupkov vyskytujucich sa na
viacerych usekoch spravy, na useku ochrany pred

4 Nariadenie (ES) €. 2320/2002 Eurdépskeho parlamentu a Eurdpskej Rady zo 16.
decembra 2002 o ustanoveni spoloénych pravidiel v oblasti bezpecnostnej ochrany
civilného letectva.

5 Néarodny program ochrany civilného letectva pred ¢inmi protiprdvneho
zasahovania.

alkoholizmom a inymi toxikomaniami, na Useku pouZzivania
vybusnin, na Useku vSeobecnej vnutornej spravy, proti
verejnému poriadku, proti obc¢ianskemu spolunaZivaniu zo
spachania ubliZzenia na zdravi z nedbanlivosti inému alebo

z Umyselného uvedenia nespravneho alebo neuplného udaja
pred $tatnym organom, organom obce s cielom ziskat
neopravnenu vyhodu, iUmyselného narusenia obcianskeho
spolunazivania, drobného ubliZenia na zdravi, priestupku proti
majetku alebo priestupku na Useku zbrani a streliva,

i) prijima neopravnené platby, dary alebo iné vyhody alebo
zneuZiva postavenie alebo funkciu na ziskanie neopravnenych
pozitkov,

j) disponuje s majetkom, ktorého hodnota je neprimerana
priznanym prijmom a ktorého legalnost pévodu nie je schopna
alebo ochotna preukazat, alebo

k) z inych dévodov neposkytuje zaruku, Ze bude pri vykone
bezpeénostnej ochrany dodrZiavat pravne predpisy a plnit
povinnosti vyplyvajlce z rozhodnuti a inych opatreni vydanych
podla tohto zakona.”.

Z ustanovenia § 34a ods. 4 pism. h) je zrejmé, Ze staci, aby osoba
bola uznana za vinnu zo spachania jediného priestupku, ktory je
vtomto ustanoveni citovany, a osoba je vzmysle leteckého
zakona nespolahliva.

Dopravny urad vykonava posudenie spolahlivosti osoby podla
ustanovenia § 34a ods. 5 leteckého zakona, no pri posudzovani
si nembze vytvorit vlastny usudok a vyhodnotit, ¢i aakym
spésobom ma dany priestupok vplyv na ochranu civilného
letectva. Ustanovenie § 34a ods. 4 taxativne vymedzuje, koho
nemozno povazovat za spolahlivi osobu.

Pre porovnanie, v Ceskej republike pre previerku osoby sa
pouZiva pojem ,ovéreni spolehlivosti, kde podmienkou
spolahlivosti  fyzickej osoby je jej ,bezuhonnost
a ddvéryhodnost“®,

Cesky zékon o civilnom letectve je v oblasti previerky osoby
v ustanoveniach & 85e az & 85l daleko viac rozpracovany, ako
slovensky letecky zakon. Stanovuje o. i. naleZitosti podania
Ziadosti o overenie spolahlivosti, sp0sob overenia totoZnosti,
nalezZitosti dokladu o spolahlivosti, prieskum spolahlivosti
(konanie ex offo /z Gradnej moci/ pocas doby platnosti dokladu
o spolahlivosti), alebo zachovédvanie micanlivosti a ochranu
utajovanych skutocnosti v procese sudneho prieskumu.

Zakladnym rozdielom medzi systémom previerky osoby v Ceskej
republike a Slovenskej republike je ten, 7e v Ceskej republike je
Ziadatelom fyzickd osoba a bezihonnost aj déveryhodnost
overuje Urad pre civilné letectvo, v Slovenskej republike je
Ziadatelom  zamestndvatel, ktory zaroven posudzuje
bezuhonnost, a Dopravny Urad posudzuje spolahlivost.

Dalsimi hlavnymi rozdielmi su:

- Cesky zakon udeluje v ustanoveni § 85e ods. 2 vynimku na
overenie spolahlivosti pre Siroku skupinu 0séb v sluzbach statu
alebo drzitelom platného dokladu o bezpecnostnej spdsobilosti

6Zakon €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a 0 zméné a doplnéni zakona ¢.
455/1991 Sb., o Zivnostenském podnikani (Zivnostensky zékon), ve znéni
pozdéjsich predpis.
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fyzickej osoby, resp. platného osvedcenia fyzickej osoby podla
zakona upravujuceho ochranu utajovanych informacii.
V slovenskych podmienkach vynimku upravuje len NCASP pre
Statneho zamestnanca sopravnenim na oboznamovanie sa
s utajovanymi skuto€nostami stupfia utajenia minimalne
,Doverné“ vydané Narodnym bezpecnostnym Uradom;

- kym v oboch krajindch za bezihonnu osobu sa nepovazuje ten,
kto bol pravoplatne odsudeny za trestny ¢in spachany umyselne,
pri dalSich trestnych cinoch spachanych z nedbanlivosti sa
v Ceskej republike zameriavaji len na oblast letectva,
a v Slovenskej republike na mnohé, no priamo oblast letectva
absentuje;

- Policia Ceskej republiky ma lehotu na vydanie zévazného
stanoviska 10 dni od dorudenia Ziadosti Uradu pre civilné
letectvo (v pripade zvlast zlozitych pripadoch je lehota 20 dni) a
policia si mdze vyziadat informacie od prislusnej spravodajskej
sluzby. V podmienkach Slovenskej republiky si Dopravny urad
Ziada vyjadrenie od Policajného zboru, moéze poZiadat aj iny
Statny orgédn alebo obec, ktoré su povinné vyhoviet tejto Ziadosti
v lehote 30 dni od jej dorucenia;

- Dopravny Urad po posudeni spolahlivosti vydava rozhodnutie
o spolahlivosti alebo nespolahlivosti, Urad pre civilné letectvo
vydava rozhodnutie o nespolahlivosti alebo  doklad
o spolahlivosti, ktory sa po zaniku platnosti podla ustanoveni
§ 85j ¢eského zakona musi vratit Uradu.

V oboch krajinach je zdkonnym spdsobom stanovena lehota
opakovania, resp. platnosti previerky osoby na 5 rokov.

3. Identifikacia poziadaviek previerky osoby v
budicnosti (od 31.12.2021)

Zdbévodu aktudlnych zmien vykonavacieho nariadenia (EU)
2015/1998 je potrebné identifikovat zmeny platné v budicnosti
a s nimi suvisiace administrativno-procesné kroky, ktoré budu
mat vplyv na previerku osoby azmenu ndrodnej legislativy
v tejto oblasti.

Ustanovenie 11.1.1. vykonavacieho nariadenia (EU) 2015/1998:
,Osoby, ktoré sa prijimaju do zamestnania, aby vykonavali alebo
aby boli zodpovedné za vykonavanie detekénej kontroly,
kontroly vstupu alebo inych bezpecnostnych kontrol vo
vyhradenom bezpecnostnom priestore, Uspesne absolvuju
posilnenu* previerku osoby.“.

11.1.2. Tito zamestnanci musia Uspe$ne absolvovat rozsireni*
alebo standardnu previerku osoby:

a) osoby, ktoré sa prijimaju do zamestnania, aby vykonavali
detekéné kontroly, kontroly vstupu alebo iné kontroly
bezpecnostnej ochrany v inom ako vo vyhradenom
bezpecnostnom priestore, alebo aby boli za ich vykonavanie
zodpovedné;

b) osoby, ktoré maju nesprevadzany pristup k leteckému
nakladu a posStovym zasielkam, k postovym zdasielkam a
materidlom leteckého dopravcu, dodavkam potrebnym pocas
letu a letiskovym dodavkam, pri ktorych sa vykonali poZzadované
bezpecnostné kontroly;

c) osoby, ktoré maju prava administratora alebo neobmedzeny
pristup bez dozoru ku kritickym systémom informacnych a
komunikacnych technolégii a k udajom pouzivanym na ucely

bezpecnostnej ochrany civilného letectva opisané v bode 1.7.1 v
sulade s vnutrostatnym programom bezpecnostnej ochrany
letectva alebo boli inak identifikované v posudeni rizika podla
bodu 1.7.3.

Pokial nie je v tomto nariadeni stanovené inak, prislusny organ
v_sulade s platnymi vnutrostatnymi predpismi_urcuje, i je
potrebné absolvovat rozsireni alebo S$tandardnud previerku
osoby.”.

* Je potrebné poukazat na skutoCnost, Ze v anglickom zneni
vykondvacich nariadeni (EU) 2019/103 a 2019/1583 je pouzity
ten isty pojem ,,an enhanced background check”, a v slovenskom
zneni sa pouziva v kazdom nariadeni iny preklad. Na zaklade
skusenosti s prekladmi nariadeni EU do slovenského jazyka je
mozné predpokladat, Ze sa v budicnosti bude pouzivat pojem
,rozsirena previerka osoby”.

Ustanovenie 11.1.3. vykonavacieho nariadenia (EU) 2015/1998:
,V stlade s platnymi pravidlami Unie a vnUtro$tatnymi pravnymi
predpismi posilnena previerka osoby prinajmensom:

a) potvrdi totoznost osoby na zéklade listinného ddkazu;

b) zahfna trestné zaznamy vo vsetkych statoch pobytu pocas
najmenej 5 predchadzajucich rokov;

c) zahfria zamestnanie, vzdelanie a akékolvek Casové medzery
v nich pocas najmenej 5 predchadzajucich rokov;

d) zahrna spravodajské a vSetky dalSie relevantné informacie,
ktoré maju prislusné vnutrostatne organy k dispozicii a ktoré
povazuju za potencidlne relevantné z hladiska vhodnosti
danej osoby na funkciu, ktord si vyzaduje posilnenu
previerku osoby.”.

Standardnd previerka obsahuje vzmysle ustanovenia 11.1.4.
vykondavacieho nariadenia (EU) 2015/1998 to isté, okrem
pism. d) ustanovenia 11.1.3 vykondvacieho nariadenia (EU)
2015/1998.

Ustanovenie 11.1.6. vykondavacieho nariadenia (EU) 2015/1998:
,Posilnené alebo Standardné previerky osoby sa povazuju za
neuspesné, ak nie su uspokojivo splnené vietky prvky uvedené
v bodoch 11.1.3, resp. 11.1.4, alebo ak sa kedykolvek ukdze, ze
tieto prvky neposkytuji potrebni mieru uistenia o
spolahlivosti** danej osoby. Clenské $taty sa usilujd o zriadenie
vhodnych a uéinnych mechanizmov na zabezpecenie vymeny
informacii na vnutrostatnej urovni, ako aj s inymi Statmi, na
ucely vypracovania _a vyhodnotenia informdcii, ktoré maju
vyznam pre previerku osoby.”.

** \ tomto pripade je pouZity pojem ,spolahlivost” (preklad
anglického ,reliability”), ktory nie je moiné povaZovat za
»spolahlivost” podla leteckého zakona.

Ustanovenie 11.1.7. vykonavacieho nariadenia (EU) 2015/1998:

»,Na previerky osoby sa vztahuje:

a) mechanizmus priebeznej kontroly prvkov uvedenych v
bodoch 11.1.3 a 11.1.4, pricom sa prisluSnému organu,
prevadzkovatelovi***, resp. vydavajucemu subjektu
bezodkladne ozndmi_akakolvek skutoénost, ktord mdzie
ovplyvnit spolahlivost danej osoby. Konkrétne podmienky
oznamovania, vymeny informécii a obsahu tychto informacii
vymienanych medzi prislusnymi orgdnmi, prevadzkovatelmi
a_ subjektmi sa stanovi a monitoruje v _sulade s
vnutrostatnymi prdvnymi predpismi; alebo
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b) opakovanie previerok osoby v pravidelnych intervaloch —
najviac 12-mesacnych pri posilnenych previerkach a najviac
3-ro€nych pri Standardnych previerkach.”.

**% V niektorych clenskych Statoch je vsudasnosti v sulade
s vnutrostatnymi predpismi mozné vykonanie ,,previerky osoby“
prevadzkovatelfom letiska na zaklade vypisu z registra trestov
pre vydanie IDC pre osoby, ktoré neplnia ulohy bezpec¢nostnej
ochrany.

4. Vysledky vyskumu a ich interpretacia

Vsetky osoby zodpovedné za vykonavanie, alebo vykondvajuce,
bezpecnostné kontroly a dalSie osoby uréené v nariadeni budu
podliehat previerke osoby formou priebeznej kontroly alebo
v lehote vyrazne kratsej, ako je to v sucasnosti. Z dovodu tejto
zmeny bolo nevyhnutné wvyvolat stretnutia s dotknutymi
organmi verejnej spravy a s Ministerstvom dopravy a vystavby
Slovenskej republiky za Uéelom splnenia novych poZiadaviek
Eurdpskej unie, ktoré sa uskutocnili koncom roka 2019
a zaCiatkom roka 2020, kde boli navrhnuté a dohodnuté postupy
pre zabezpecenie plnenia novych poZiadaviek Eurdpskej tnie.

Nové poziadavky EU sa mali zacat uplatfiovat driom 31.12.2020,
no kvoli pandémii COVID-19 sa termin uplatriovania posunul
o jeden rok.

Na predmetnych stretnutiach Dopravny urad, vzhladom na
noveliziciu pravnych predpisov EU a na zéklade praktickych
skusenosti  a problémov, vseobecne prezentoval navrh
systémovych zmien a z nich vyplyvajucich legislativnych Gprav
narodnych predpisov.

V stcasnosti je finalizovany pracovny navrh zmien a doplneni
ustanoveni leteckého zakona upravujici oblast previerky osoby.
Vzhladom na skutoénost, Ze tento ndvrh nie je moiné
v suCasnosti prezentovat v paragrafovom zneni, ako je
pripraveny, uvadzam kltué¢ové prvky navrhovanych zmien:

1. Zjednotenie terminoldgie leteckého zédkona s terminoldgiou
EU nariadeni — nepouZivat pojmy beztihonnost a spolahlivost,
ale $tandardna a rozsirena previerka osoby, ktoré budu pokryvat
prvky bezuhonnosti a spolahlivosti ako ich v suc€asnosti
pozname;

2. vykonavanie previerky osoby ponechat v kompetencii
Dopravného uradu;

3. z ddvodu moZnych buducich zmien na strane EU frekvenciu,
definovanie 0s06b podliehajucich previerke osoby a dalsie
poziadavky v oblasti previerky osoby upravit odkazom na
prislu$né nariadenie EU;

4. Uprava zakonnych podmienok, kedy sa previerka osoby bude
povazovat za neulspe$nd — zosuladenie sbodom 11.0.9 7
vykondavacieho nariadenia (EU) 2015/1998 a Uprava stcasnych
podmienok v ustanoveni § 34a ods. 4 leteckého zadkona;

7 Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2019/103 z 23. januéra 2019, ktorym sa
meni vykonavacie nariadenie (EU) 2015/1998, pokial ide o objasnenie,
harmonizaciu, zjednodusenie a posilnenie urcitych Specifickych opatreni
bezpecnostnej ochrany letectva.

5. zmena spdsobu podavania Ziadosti o vykonanie previerky
osoby — podavanie fyzickou osobou (obdobne ako Ziadost o
cestovny pas alebo zbrojny preukaz) a toto konanie doplnit do
ustanovenia § 55 ods. 2 leteckého zdkona.

Zavazné nové znenie leteckého zadkona bude zname az po
vyhlaseni novely v Zbierke zakonov Slovenskej republiky.

V Ceskej republike by dfiom 1.2.2022 mala byt G&inna novelad
zakona o civilnom letectve. Tato novela vypusta ustanovenia
§ 85g ods. 2 a7 6 tykajlice sa overovania totoznosti. Daldie zmeny
a doplnenia zakona v oblasti previerky osoby nie su k dnesSnému
dniu publikované. Narodny bezpecnostny program ochrany
civilného letectva Ceskej republiky pred protipravnymi ¢inmi nie
je verejnosti pristupny. Jeho zmena ¢. 10 je Gc¢innd k 1.6.2021.
Na zaklade tychto skuto¢nosti je dévodné predpokladat Gpravu
predmetnych pravnych predpisov vo vztahu knovym
poziadavkdm EU v oblasti previerky osoby uplatriovanych od
31.12.2021.
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