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Abstract

The exact definition of an Ultralight Aircraft is still very diverse, especially in the European region. Internationally, there are various Ultralight Aircraft
(UL) classes with nationally varying certification regulations. Accordingly, Ultralight Aircraft is used colloquially more or less comprehensively for
Very Light Aircraft or Light-Sport Aircraft. However, they are subject to much stricter certification and maintenance regulations. This paper aims to
compare the current legal situation in the European Union countries, extract the best practices, and propose how a new “AMC & GM” should define
the laws and regulations to create the best possible environment for UL airworthiness. This paper is written based on information and directions
published on the websites of the responsible authorities of the respective countries, as well as communication with these authorities and first-hand
knowledge obtained by conducting numerous interviews with people in the field of UL maintenance. The results indicate how different each country
regulates the maintenance and continuing airworthiness of ULs and how important a harmonised regulation would be. It is especially important to

have clarity as with larger aircraft and thus also to prevent numerous accidents and hazardous situations in the future.
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1. Uvod

Exaktna definicia ultralahkého lietadla (UL) je v jednotlivych
krajinach Eurdpskej unie, ale aj mimo nej stale interpretovana
velmi rozdielne. V medzindrodnom meradle existuju rézne
triedy ultralahkych lietadiel s narodne odlisnymi certifikacnymi
predpismi. V sulade s tym sa pojem ultralahké lietadlo hovorovo
pouziva viac-menej komplexne pre velmi lahké lietadla alebo
fahké Sportové lietadld, hoci tieto kategérie podliehaju ovela
prisnejSim predpisom pre certifikaciu, Udrzbu a zachovanie
letovej sposobilosti. Cielom tohto ¢lanku je analyzovat sucasnu
pravnu situdciu v krajindch Eurdpskej Unie, vybrat najlepsie
postupy a vytvorit vychodiska, aby sa v buddcnosti vytvorilo ¢o
najlepsie prostredie pre udrzbu UL. Tento ¢lanok je kreovany na
zaklade zdrojov informacii a zakonov zverejnenych na webovych
strankach zodpovednych orgdnov jednotlivych krajin, ako aj na
zaklade komunikacie s tymito orgdnmi a tiez informdcii ,,z prvej
ruky” ziskanych uskuto¢nenim mnohych rozhovorov s fudmi z
oblasti udrzby UL. Vysledky naznacuju ako rozdielne jednotlivé
krajiny legislativne upravuju udrzbu a zachovanie letovej
sposobilosti UL a aka dolezita by bola harmonizovana apretura.
Je to doleZité najma preto, aby sa dosiahla jednoznacnost, ako
je to v pripade vacsich lietadiel, ktoré podliehaju certifikacii
Eurdpskej agentury pre bezpetnost letectva (EASA).

Historia ultralahkého letectva siaha az do 80. rokov minulého
storoCia. V dosledku zvySujuceho sa tlaku na zniZovanie
nakladov zadali niektori vyrobcovia konstruovat velmi lahké
lietadla. Vzhladom na vtedajsSiu velmi subtilnu konstrukciu a
chybajuci  kontrolny orgdn doslo k mnohym nehodam.
Vysledkom coho bolo zavedenie balistického padakového
zachranné systému (BRS) a na druhej strane boli schvélené prvé
stavebné predpisy. Tieto lietadld sa obecne nazyvaju ultralahké

lietadla, hoci hmotnostné a rychlostné limity sa v jednotlivych
krajinach liSia. Dnes UL patria medzi najmodernejsie a
najbezpecnejSie  dopravné prostriedky. Rychly progres
technoldgii a pouZivanie najmodernejsich materidlov umoznilo
ultralahkym lietadldm dnes lietat maximalnou rychlostou az 350
km/h s doletom niekedy aj viac ako 1500 km, pri maximalnej
hmotnosti 600 kg a spotrebou paliva len okolo 10 litrov paliva za
hodinu (Smithsonianmag, 2022).

Povodne UL lietadld mohli mat maximalnu vzletovd hmotnost
(MTOM) 450 kg, respektive 472,5 kg vratane BRS, avsak v juli
2018 bol schvaleny ¢lanok €. 2 ods. 8 az 11 nariadenia ¢. (EU)
2018/1139 o mozZnosti udelenia wvynimky, ktord c¢lenskym
Statom EASA umoznila uplatnit toto nariadenie pre lietadld s
hmotnostou od 450 kg do 600 kg (EASA, 2018). V praxi to
znamend, e Elenské $taty EU moézu povolit na svojom Gzemi
prevadzku UL s hmotnostou do 600 kg.

“8. (a) A Member State may decide to exempt from this
Regulation the design, production, maintenance and operation
activities in respect of one or more of the following categories of
aircraft: aeroplanes, other than unmanned aeroplanes, which
have no more than two seats, measurable stall speed or
minimum steady flight speed in landing configuration not
exceeding 45 knots calibrated air speed and a maximum take-off
mass (MTOM), as recorded by the Member State, of no more
than 600 kg for aeroplanes not intended to be operated on water
or 650 kg for aeroplanes intended to be operated on water.”
(EASA, 2018).

Na Slovensku st UL definované Dopravnym uradom ako letecké
portové zariadenia (LSZ) — lietadlo osobitnej kategérie uréené
na letecké Sporty, rekreacné lietanie a prakticky letecky vycvik,
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na ktorého konstrukciu a prevadzku sa vztahuju osobitné
podmienky uréené DU. “ (NSAT, 2019).

Pre lietadlda kategdrie lietadiel platia osobitné podmienky
kon3trukcie:

- s jednomiestnym alebo dvojmiestnym usporiadanim
kabiny;

- s maximalnou vzletovou hmotnostou (MTOM) do 600 kg;

- s minimalnou rychlostou letu v pristavacej konfiguracii
alebo s meratelnou padovou rychlostou nepresahujicou
45 uzlov (83 km/h);

- vybavené Uplnym zachrannym padakovym systémom a

- neschopné vzlietnut alebo pristat na vodnej hladine
(NSAT, 2019).

Zistit presné hodnoty celosvetového predaja UL lietadiel je
velmi Casovo narocné, pretoze niektoré krajiny nedisponuju
tymito Statistikami. Bolo by teda potrebné ziskat udaje od
vsetkych vyrobcov UL lietadiel a globalny trh tohto segmentu sa
navySe cCasto spdja spolu s predajom lahkych Sportovych
lietadiel. Avsak moOZeme konstatovat stupajuci trend (vid.
obrazok 1). Spolo¢nost Maximize Market Research PVT. LTD
vroku 2021 odhaduje objem globdlneho trhu UL lietadiel s
hodnotou 6,45 miliardy americkych dolarov v roku 2026 pri
priemernej medzirocnej miere rastu 4,55 % pocas
progndézovaného obdobia (Maximizemarketresearch, 2021).

||JUJI|l|LILI|lLJII{‘Il”ld

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026

™ North America M Europe Asia B Middle East & Africa ® South America

Obrdzok 1: (Zdroj: Maximizemarketresearch, 2021)

2. Metody

V poslednych rokoch sa uskutoc¢nilo niekolko studii, ktoré sa
zaoberali otazkami reguldcie a udrzby lahkych, velmi fahkych a
ultralahkych lietadiel. Jednou z nich bola Studia "Regulatory
Options for the European Light Aircraft (ELA1)" vypracovana
spolo¢nostou Hawk Information Services Limited vo Velkej
Britdnii. Tato spolo¢nost pouZila nasledovné metddy na zber a
spracovanie informacii:

- Prieskumy (e-mail);

- Osobné pohovory (telefonicky a osobne);

- Preskimanie dokumentacie (uverejnena literatura a
dokumenty CAA);

- Zameranie na skupinu zainteresovanych stran
(prevadzkovatelia leteckych kol a lietadiel)
(Mbachu, 2018).

Spominanu $tudiu si nechala vypracovat EASA, pretoZe uz vtedy
sa rieSila otdzka o jednotnom eurdpskom rieSeni udrzby UL
lietadiel a ich certifikacnych a udrzbovych predpisoch. Kedze
EASA od roku 2010 neurobila Ziadne vyznamné zmeny, nasledné
Studie sa neuskutocnili a informacie v danej veci zostali na
urovni roku 2010, kedy bolo analyzovanych len osem krajin, a to
prevazne zo zapadnej Eurdpy. Krajiny, kde UL lietanie nie je az
tak rozvinuté neboli zastupené. Napriek tomu tato Studia ma

velmi dobru prepracovani metodiku s roéznymi predpismi
a zakonmi krajin a sluzila ako vzor pre nasu pracu.

Cielom tejto prace bolo vypracovat navrh harmonizovaného
pristupu k udribe UL lietadiel. Daldou ambiciou je v budicnosti
vytvorit databazu ¢lenskych krajin EU, ktord bude obsahovat
prehladné informacie o narodnych predpisoch a nariadeniach
upravujucich riadenie Gdrzby a zachovanie letovej spbsobilosti
UL lietadiel. Ambiciou bude tiez poukdzat na skutkovy stav, ktory
je aktualne v jednotlivych ¢lenskych krajindch. Okrem toho by
tato databaza mohla pomdoct pilotom ¢i majitefom UL lietadiel
néjst informacie o prevadzke, stavbe ¢i licencovani UL lietadiel.

2.1. Zber udajov

Kontaktovanim vsetkych uradov civilného letectva v Eurdpskej
unii, leteckych $kél s UL a vykonanim mnohych rozhovorov
s rbéznymi zainteresovanymi stranami sme sa pokusili ziskat
informacie o piatich hlavnych témach:

- Poziadavky na registraciu UL a letovu sposobilost;

- Udrzba a zachovanie letovej spdsobilosti;

- Zakony ovplyviujlce udrzbu a registraciu v ich krajine;
- Désledky nesuladu.

Z e-mailov prijatych od CAA sme zhromazdili najdolezZitejsie
informdcie a zapisali ich vo forme tabulky. Tato tabulka ma slazit
ako prehladna prezentacia podmienok pre UL prislusnych krajin.
Tabulka bola navrhnuta podobne ako tabulky v Hawk
Information Report z roku 2010 s tym rozdielom, Ze sme
vynechali menej dolezité informécie a tabulku aktualizovali pre
rok 2022. Informacie z rozhovorov so zainteresovanymi
stranami boli dolezité najma pre zlepsenie alebo predefinovanie
zakonov, obmedzeni a nariadeni vyuzivanim informdcii z prvej
ruky a osobnych nazorov ludi v danej oblasti.

MnozZstvo noriem a postupov pre udrzbu UL je tiez danych
priamo vyrobcami drakov, motorov a systémov lietadiel. Tieto
obmedzenia su stanovené na zaklade konkrétneho modelu
lietadla. Preto sme sa rozhodli porovnat len pravne poziadavky
jednotlivych statov upravujuce:

- pociato€nu letovu spdsobilost a registracia;
- stavbu UL lietadiel (homebuilt aircraft/kit);
- zachovanie letovej sposobilosti;

- licencovanie a prevadzka.

3. Vysledky

Po porovnani ziskanych a vyssie uvedenych informacii sme sa
rozhodli vypracovat nasledujicu navrhovanu tabulku, ktord by
mobhla slZit ako navod pre ¢lenské krajiny EU. Kvoli dostatoénej
prehladnosti sme sa nezaoberali drobnymi diskrepanciami, ako
je to vo Specifickych pripadoch pretoze existuju rézne lietadla,
ktoré si vyzaduju Specidlny pristup k udrzbe a kazda krajina moze
mat rozne druhy tychto lietadiel (najmad amatérske stavby
réznych prototypov). Hydropldanmi s MTOM do 650 kg sme sa
nezaoberali.

Text zvyrazneny sivou farbou predstavuje nové navrhy na
zmeny, ktoré =zatial neexistuju a ktoré sa ukazali ako
najvhodnejsie rieSenia z hladiska najvyssich bezpecnostnych
Standardov.
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Tabulka 1: Sumarizacnd tabulka navrhovanych poZiadaviek pre tpravu UL lietania v ramci EU

Pociatocna letova sposobilost’

Zachovanie letovej sposobilosti

osvedcenie o letovej
sposobilosti,

Oficidlne oznacenie Ultralahké lietadlo / Plati prediZenie platnosti ,,C of A“ v
Ultralight Aircraft (osvedéenie o letovej spdsobilosti) alebo
povolenie?
Osobitné poZiadavky na lietadlo zapis lietadla do Frekvencia revalidacie roéne /
registra lietadiel, polro¢ne

(v zavislosti od
doby letu za

typovy certifikat, poslednych 12
letova prirucka, Mesiacov)
prirucka udrzby,
lietadlova kniha
Triedy UL lietadiel i Udrzba majitelom Ng
MTOM (max. vzletova hmotnost) 600 kg / Harmonogram udrzby N4
650 kg (hydroplan)
Pravna zodpovednost za prevadzku Narodne schvalené Kto uréuje plan udrzby? Vyrobca /
ZdruZenie / Organizacia schvalend
organizacia v
ramci
»European

database of
design standards”

Design Organisation Approval (DOA) / X/X Povinna lietadlova kniha Ng
Prczductlon’Organlsatlon Approval (POA) Alternativne schvélenie
pozadovany? , .
zodpovednym organom
alebo CAA
Stavebné predpisy Aplikované podfa Letecky vycvik a licencovanie
EASA database of
design standards
Certifikacia Preukaz spdsobilosti pilota LAPL (A)
Zodpovedny
urad schvaleny EASA
PoZiadavka BRS v Kto vydava licenciu? Schvalené
zdruzenie /
organizacia
Vlastné licencovanie (prevadzkovatel) X Kvalifikacie pre rozne UL? X
Osvedcenie o letovej sposobilosti v Platnost licencie 1 alebo 2 roky

(v zavislosti od
¢asu letu — viac
nizsie)
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Vydany TC (Typovy certifikat) /
STC (doplnkovy TC)

V' / viac nizdie

Podmienky VFR den

Radiostanica v

Teoreticka skuska a pocet vyucovacich v /25
hodin (delené pottom
predmetov)

Rozdiel medzi tovarenskou a vlastnou
vyrobou (stavebnica)

V' (Ziadne obmedzenia)

Minimalny rozsah letového vycviku 25h (5 h solo)

Min. jeden let
200 km+
s minimalne
dve pristatia na
inych letiskach

Nekvalifikovany import UL X Minimalny nalet na prepravu pasazierov +5h
Osvedcenie o sulade so Zivotnym X Poziadavky na zdravotnu sposobilost v
prostredim
Narodna registracia ultralightov v Prevadzka regulovana NG
uradom/organizéciou ?
Normy vykonavanie udrzby v Minimalny vek na letecky vycvik 17 na zatiatok
vycviku
18 navydanie
preukazu
Predpisy na zachovanie letovej v VyZaduje sa povolenie pre zahrani¢nych X
sposobilosti pilotov?
Jednomiestna deregulovana trieda X Poziadavka na minimalny stav paliva X
Povolené ultralahké vetrone v Je moZny prendjom UL? v
Dohlad nad udrzbou v

Nasledujuce podkapitoly obsahuju zdévodnenie nasho navrhu,
ktory sme interpretovali vo vysSie uvedenej sumarizacnej
tabulke.

3.1. Oficidlne oznacenie (ultralight definition)

Oznacenie ultralahké lietadlo (Ultralight Aircraft) pomenuva
motorové lietadlo tazsie ako vzduch, ktoré registrované v gescii
narodného Uradu alebo poverenej organizacii jednotlivej krajiny
améa hmotnost do 600 kg. Samozrejme by bol akceptovany aj
iny nazov ako napr. ,Microlight” alebo Uplne nové oznacenie,
treba vSak podotknut, Ze vyraz ,Ultralight” sa uZ pouZiva vo
vacsine ¢lenskych Statov EASA.

3.2. Osobitné poZiadavky na UL lietadlo

Medzi Specidlne poZiadavky patria osobitné dokumenty, ktoré
musia byt pocdas letu na palube, ale aj zvlastne vybavenie
lietadla. Osobitnymi poziadavkami, ktoré povazujeme za
zbytocné a su prilis restriktivne je napriklad poziadavka na
farebnl kombinaciu, ktora existuje napriklad v Dansku. Medzi
doklady, ktoré je potrebné mat na palube lietadla patri
osvedcenie o registracii, osvedcenie o letovej spdsobilosti,
typové osvedcenie, letova prirucka a lietadlova kniha. Ak by sa

lietadlo malo pouzivat na prevadzku v riadenom vzdusnom
priestore ¢i medzinarodné lety, malo by byt vybavené leteckou
radiostanicou, odpovedacom sekundarneho radaru (SSR) a
minimalne prenosny nudzovy vysielac polohy (ELT).

3.3. Triedy UL lietadiel

Ak sa aplikuje vSeobecna definicia vymedzujica termin
ultralahké lietadlo, rézne triedy UL su v mnohych pripadoch
neodbvodnené. (vid. franclzsky predpis, kde boli microlighty
rozdelené do 6 tried a na UL letuny sa viaZe trieda 3). Ak by sa
ML premenovali na UL, musel by sa najst novy ndzov pre
ostatnych 5 tried, napr. vieobecne letecké Sportové zariadenia.

3.4. MTOM

Cielom EASA je ndjst jednotné rieSenie, ktoré bude mozné
aplikovat vo vsetkych ¢lenskych Statoch. Preto odporicame
stanovit MTOM na 600 kg, podobne ako je to v suéasnosti vo
viacerych krajindch EU arovnako ako aj pre kategériu LSA.
Zavedenie jednotnych Standardov by navySe zjednodusilo
stavebné normy apredpisy upravujuce poziadavky na
certifikdciu UL lietadiel.
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3.5. Prdvna zodpovednost za prevdadzku

Pravnu zodpovednost mézu nadalej vykonadvat schvalené
zdruZenia a organizacie prostrednictvom CAA, ako je to vo
vacsine krajin. Je viak vhodné zabezpecit, aby nebolo prilis vela
organizacii, ktoré zastreSuju UL. Ak je zdruZzeni privela, mozu byt
neobozretni pri plneni svojich Gloh a internych predpisov, coho
vysledkom méze byt znizenie bezpecnosti. Prilis vela
schvalenych organizacii by tiez mohlo staZit kontrolu CAA.
Najma v krajinach s nizkym poctom UL pilotov by takéto
zdruzenia nemali byt viac ako dve, pretoze sa potom zniZi aj
pocet €lenov a budu sa musiet optimalizovat naklady. To moze
mat dopad na bezpecnost.

3.6. DOA / POA

Aj ked' niektoré krajiny vyZaduju od vyrobcov platné Povolenie
organizacie na projektovanie (DOA) a Povolenie organizacie na
vyrobu (POA) ako alternativa k nim by bolo mozné ziskat suhlas
od zodpovedného organu alebo CAA. Harmonizacia v tejto veci
nie je potrebna.

3.7. Stavebné predpisy/normy

Niektoré krajiny umoziuju vyrobcom vybrat si, podla ktorych
stavebnych noriem sa budu riadit, niektoré povoluju napriklad
nemecké LTF-UL, ceské U-2 alebo iné. RieSsenim by bola
eurdpska databaza povolenych noriem, za ktord by bol
zodpovedny eurdpsky organ (napr. EASA) alebo schvalena
organizacia. Moznostou by bolo aj zjednotenie s americkymi
normami alebo ich zaradenie do databazy, kedZe v sucasnosti je
stale problematické registrovat americké lietadld v Eurdpe a
naopak.

3.8. PoZiadavka BRS

PretoZze technoldgia balistickych zdchrannych systémov sa v
poslednych rokoch mimoriadne rozvinula, nie je dnes obtazné
ndjst systém BRS, ktory je vo finanénych moznostiach majitelov
UL lietadiel. Okrem toho existuje vela vyrobcov, ktori predavaju
vylucne svoje lietadla vybavené s takymito systémami, co ma
pozitivny vplyv na ich predaj. PoZiadavka na povinného
vybavenia BRS by mala jednoznacne pozitivny vplyv na
bezpeénost UL lietania.

3.9. Vlastné licencovanie (prevddzkovatel’)

Vlastna certifikacia pre pociato¢nu letovd spésobilost by bola v
zasade mozZn4, ale vo vacsine krajin by sa najprv musel pre tento
proces vytvorit legislativny ramec. KedZe v kaidej krajine
existuju schvdlené organizacie a zdruzZenia, samocertifikacia je
dost neoddvodnena.

3.10.

Osvedcenie o letovej spdsobilosti by malo byt povinné rovnako
ako predizenie platnosti osvedéenia. Treba viak rozlisovat medzi
rocnou a polrocnou revalidaciou. OsvedCenie o letovej
sposobilosti by sa malo po roku obnovit alebo ak bol posledny
let pred viac ako 9 mesiacmi, malo by sa pred dalSim letom
vykonat prediZenie platnosti. Najneskér po 12 mesiacoch by
malo mat kazdé UL lietadlo revalidaciu letovej spésobilosti.
Prevadzkovatel lietadla zodpoveda za prevadzkovanie lietadla v
sulade s jeho osvedcenim letove]j spdsobilosti a za vykondvanie

Osvedcenie o letovej sposobilosti

ostatnych cCinnosti, ktoré suvisia so zachovanim alebo
obnovenim letovej spdsobilosti lietadla a s jeho udrzbou.
Osvedéenie o overeni letovej spoOsobilosti sa nevyda ani
nepredizi, ak existuje dbkaz alebo naznaky, Ze lietadlo je
nespdsobilé na let.

3.11. TCaSTC

Typové osvedéenie (TC) by mal vydat schvéleny orgdn na
narodnej uUrovni za podmienky schvalenia stavebnej normy.
Doplnkovy typovy certifikdt (STC) mbZe, ale nemusi byt
vystaveny na jednotlivé ¢asti. Malo by vSak ist len o podstatné
Casti, ktoré ovplyvriuji letové vlastnosti a bezpecnost
konstrukcie. Zmenu konstrukcie alebo vystroja lietadla v
prevadzke, ktoré nie su v sulade s typovym osvedcenim lietadla,
mozno vykonat len so sihlasom s poverenou organizaciou.

3.12. Leteckd radiostanica

Ako je uvedené v podkapitole 3.2, leteckd radiostanica by mala
byt povinnd len pri lietani v riadenom vzdusnom priestore a pri
medzinarodnych letoch.

3.13.  Rozdiel medzi tovdrenskou a vlastnou vyrobou
(homebuilt aircraft/kit)

Prislusny Urad vyda osvedcenie letovej spbsobilosti lietadla po
overeni, Ze pre lietadlo bolo vydané typové osvedcenie, po
vykonani letovej skisky a po kontrole uplnosti predpisanych
dokladov. Lietadlam, ktoré nesplfiaji tieto podmienky,
lietadlam individualne skonstruovanym alebo dovezenym, pre
ktoré sa nevydava typové osvedcenie, sa mbZe osvedCenie
letovej spoOsobilosti lietadla vydat iba v pripade, ak su v iom
vyznacené prevadzkové obmedzenia v sulade s predpismi pre
prislusnu kategoriu lietadiel a druh prevadzky.

3.14.

V pripade trvalého prevodu lietadla od jedného vlastnika alebo
prevadzkovatelia na druhého v ramci dvoch ¢lenskych krajin EU,
odovzdavajuci vlastnik alebo prevadzkovatel zabezpeci, aby sa
takisto previedli zaznamy o zachovani letovej sposobilosti.
Vdaka harmonizovanym pravidldm pre osvedCenie o letovej
sposobilosti, ako aj schvalovaniu navrhov a jednotnej MTOM by
malo kazdé UL lietadlo v EU splfiat rovnaké $pecifikdcie. Dovoz
by sa mal tykat len opatovnej registracie lietadla do registra inej
krajiny.

Nekvalifikovany import UL

3.15.

Splnenie poziadaviek ochrany Zivotného prostredia pred hlukom
a emisiami zo znecistujucich latok z lietadiel ustanovi vSeobecne
zavazny pravny predpis, ktory vyda prislusny Grad. Vzhladom na
nizku hluénost, nizku spotrebu paliva a buduci trend
elektromotorov by certifikdt environmentalnej zhody pre UL
nemal znamenat komplikdcie pri certifikacii.

Osvedcenie o siilade so Zivotnym prostredim

3.16. Ndrodnad registrdcia ultralightov

UL by mali byt nadalej registrované na narodnej urovni, aby
EASA nemala priamy dohlad nad tymito lietadlami. Registraciu
UL lietadiel by mali mat nadalej v gescii schvalené zdruzenia
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a organizacie, ktoré by boli pod priamym dohladom narodnych
Leteckych dradov.

3.17. Normy vykondvanie udrzby

Vzhladom na stavebné Standardy opisané v 3.7, ktoré by sa
schvalovali cez eurdpsku databazu by boli velmi uZito¢né aj
ramcové Standardy na riadenie systémov Udrzby. Znamenalo by
to, Zze by sa museli dodrziavat predpisané postupy definované
vyrobcom lietadla pripad jednotlivych komponentov lietadla.

3.18. Dohl'ad nad udrzbou

PoZiadavky na dohlad nad udribou, konkrétne potreba
vykonavat interny alebo externy audit kvality ¢i ostatné kontroly
je potrebné nastavit vrozumnej miere. Zachovanie letovej
sposobilosti lietadla je dolezité pre bezpelnost rovnako ako
skuto¢na udrzba tohto lietadla. Ak sa niektoré povinnosti
zachovania letovej spbsobilosti nebudu plnit spravne, existuje
riziko, Ze sa nebude vykonavat potrebna udrzba lietadla v plnom
rozsahu. Aby bolo moiné ziskat urcity stupen dbévery v
kompetenciu poverenej osoby pri plneni tychto uloh udrzby je
potrebné stanovit zakladné zasady, ktoré musi technik dodrzat
v tychto oblastiach:

e spOsobilost a zodpovednost,

e vykonanie udrzby a vedenie zaznamov.

3.19.

Prevadzkovatel (majitel) lietadla zodpoveda za prevadzkovanie
lietadla v sulade s jeho osvedcenim letovej spdsobilosti a za
vykonavanie ostatnych c¢innosti, ktoré suvisia so zachovanim
alebo obnovenim letovej spdsobilosti. Ako je tomu dnes, udrzbu
by mali mat moZznost vykonavat majitelia lietadla. Existuju vsak
rézne rozsahy udrzby s réznou naro¢nostou a poziadavkami na
prax. V niektorych krajinach vam staci potrebné , know-how",
ktoré nemusite nikde preukazovat. V inych musite byt ¢lenom
jednej z asociacii schvalenych narodnym CAA, aby ste mohli
vykondvat udrzbu lietadiel. V niekolkych dalSich krajinach je
povinny vycvik technikov udriby spojeny so skuskami, ktoré
musite absolvovat. Tuto oblast je potrebné vnimat velmi
obozretne, ato najmd zdovodu zachovania ¢o najvyssich
bezpecnostnych Standardov pri €o najprijatelnejSej forme
riadenia udrzby pre prevadzkovatelov UL lietadiel.

Vykondvanie udrzby prevddzkovatel'om

Zaver

Ambiciou tohto ¢lanku bolo poukézat na stucasny stav a priniest
vychodiska pre buduci navrh jednotného eurdpskeho standardu
riadenia udrzby a letovej sposobilosti pre ultralahké lietadld. Da
sa konstatovat, Ze touto pracou bol vytvoreny teoreticky ramec
tohto Standardu s jednotlivymi 3$pecifikdciami. Sumarizacna
tabulka reprezentuje 46 oblasti a ich moZzné unifikované znenie
ako by mohlo byt UL lietanie regulované. Ku kaZdému
dolezitému bodu su viazané nasledovné podkapitoly, v ktoré
objasnuju konkrétne navrhy.

Navrhované body posudzovania udrzby a letovej sposobilosti by
mali mat pozitivny vplyv na bezpeénost UL lietania. V sticasnej
faze je vsak toto odvetvie letectva velmi fragmentované, najma
pokial ide o predpisy na vnutrostatnej urovni. Nasou hlavnou
ulohou bolo poukézat na tento fakt a vytvorit vychodiska pre

budicu eurépsku harmonizaciu. Dal3ia praca sa bude orientovat
na vytvorenie medzindrodnej databazy a na rieSenia s
predpokladanymi prinosmi v buddcnosti.
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